Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
INCYDENT nr 2307/20
UCHWALA
z dnia 06 pazdziernika 2020 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot, DIAMOND DA-42

Znaki rozpoznawcze SP: SP - TRL
Data zdarzenia: 11 sierpnia 2020 r.
Miejsce zdarzenia: EPBC

Po rozpatrzeniu przedstawionego przez uzytkownika statku powietrznego, Raportu
Koncowego z przeprowadzonego badania zdarzenia, dziatajac na podstawie Art.
135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z p6zn. zm.) oraz §18
Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentéow lotniczych, Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw
Lotniczych uznata, ze:

1. Zdarzenie miato nastepujacy przebieg:

W dniu 11 sierpnia okoto godziny 15:50 UTC podczas wykonywania lotu szkolnego
IFR po trasie EPBC - EPMO -EPBC doszto do chwilowej utraty mocy lewego silnika.
Zdarzenie miato miejsce podczas wektorowania na prostg do ILS 08 w EPMO. Po
stwierdzeniu faktu, ze wszystkie parametry silnika powrdcity do normy, dowddca
podjat decyzje o przerwaniu zadania i powrocie na bezpiecznej wysokosci do EPBC.
Zatoga o zaistniatej sytuacji poinformowata stuzbe AFIS Warszawa. Samolot
wylgdowat o godz. 16:13 na pasie 10, bez nastepstw. Podczas zawracania na pasie
o 180 stopni doszto do wytgczenia sie lewego silnika, co uniemozliwito opuszczenie
pasa 10 w EPBC i jego zablokowanie na okoto 5 minut. Podczas przeglgdu samolotu
wykryto btednie poditgczone przewody paliwowe (elastyczne) w miejscu ich
podtgczenia do zbiornika. Przewdd zasilajgcy zostat podtgczony w miejsce powrotu
paliwa do zbiornika, a przewdd odprowadzajgcy nadmiar paliwa (ze zbiornika
dodatkowego) do krééca zasilania (rys. 1). Przy takim podigczeniu, pobieranie paliwa
nastepowato z gérnego punktu, a nie z dolnego. Wytgczenie silnika nastgpito po
obnizeniu poziomu paliwa w zbiorniku ponizej punktu podtgczenia przewodu
odprowadzajgcego paliwo (powrot).
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zasilanie

Rys.1. Punkty podtgczenia przewodoéw paliwowych do zbiornika paliwa [Zrédito: uzytkownik]

Odwrotny montaz przewoddéw nastgpit prawdopodobnie podczas ostatniego
przegladu strukturalnego ptatowca po 1000 godz. nalotu samolotu.

2. Przyczyng zdarzenia byto:

Przyczyng zdarzenia bylo odwrotne podtaczenie elastycznych przewodow
paliwowych (zasilania i powrotu) do zbiornika paliwa.

3. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:

Producent przy takim rozwigzaniu konstrukcyjnym umozliwiajgcym zamiane
przewodow paliwowych, nie wprowadzit zadnego rozwigzania zapobiegajacego
popetnienie takiego btedu.
4. Komisja akceptuje nastepujace zalecenia profilaktyczne zaproponowane
przez podmiot badajacy:
Uzytkownik podczas najblizszych obstug okresowych samolotu oznakuje odmiennymi
kolorami krééce na zbiorniku i nakretki koncowek przewodéw paliwowych.
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5. Ponadto Komisja okresla dodatkowo nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano.

Podpisy cztonkéw Komisji
Podpisy na oryginale
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