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RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego o maksymalnym ciezarze startowym nie
przekraczajgcym 2250 kg

Wypadek

ZDARZENIE NR - 2322/20
STATEK POWIETRZNY - Motolotnia Jazz 2000, SP-MLBG

DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 2 sierpnia 2020 r. , Ladowisko Pifczow
(EPPC)

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Paristwowej
Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, ktéry zostat
sporzgdzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na zmiane
sformutowar dotyczacych przyczyn, okolicznosci i zaleceri dotyczacych bezpieczenstwa
zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysztoSci w oparciu o obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskigj
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujacej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym:.

Komisja nie orzeka, co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkéw i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie moga byé traktowane,
Jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskéw i interpretacii.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg byé sporzadzane
jedynie w celach informacyjnych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Motolotnia Jazz 2000, SP-MLBG, 2 sierpnia 2020 r. Piriczéw EPPC

Numer ewidencyjny zdarzenia: 2322/20
Rodzaj zdarzenia: Wypadek
Data zdarzenia: 2 sierpnia 2020 r.
Miejsce zdarzenia: Ladowisko Pinczéw (EPPC)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Motolotnia Libra lll

Znaki rozpoznawcze SP: SP-MLBG
Uzytkownik / Operator SP: Prywatny
Dowddca SP: Pilot motolotniowy
. . Bez
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: e iy e obrazen
B R - 1
Wiadze krajowe i zagraniczne
poinformowane o zdarzeniu uLc
Kierujgcy badaniem: Jacek Bogatko
Podmiot badajacy: PKBWL
Petnomocni Przedstawiciele i ich doradcy: Nie dotyczy
Skiad zespotu badawczego: Nie dotyczy
Forma dokumentu zawierajgcego wyniki: Raport koricowy
Zalecenia: Nie
Adresat zalecen: Nie dotyczy
Data zakonczenia badania: 02 WRZ 2020

1. Rodzaj zdarzenia
Wypadek.

2. Badanie przeprowadzit
PKBWL

3. Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia

2 sierpnia 2020 r. , ok. godz. 15: 30".

! Wszystkie czasy w raporcie LMT
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Motolotnia Jazz 2000, SP-MLBG, 2 sierpnia 2020 r. Piriczéw EPPC

Ladowisko PinczowEPPC
Wspoltrzedne: N50 31°04,2" E20 30'57,5"
Czestotliwosc radiowa: 122,600 MHz
Elewacja 610 ft

RWY116/296 (11/29) 680X15 m

RWY 142/322 (14/32) 500X12 m

5. Miejsce zdarzenia
Ladowisko Pinczéw (EPPC).

6. Typ operaciji
Lot techniczny po regulacji gaznikow.

7. Faza lotu

Pierwsza faza wznoszenia po oderwaniu si¢ od ziemi.

8. Warunki lotu
VMC, dzienl, wg przepiséw VFR .

9. Czynniki pogody

Nie miaty wplywu na zaistnienie zdarzenia.

10. Organizator lotéw
Prywatny.

11. Dane dotyczace zatogi

Pilot motolotniowy mezczyzna lat 47. Posiadat Swiadectwo Kwalifikacji Personelu
Lotniczego z wpisanym uprawnieniem PHG(L) w okresie wazno$ci. Orzeczenie
lotniczo-lekarskie klasy 2 oraz LAPL z datg wazno$ci do 28.12.2020 r. Nalot na
motolotniach 102 godziny 25 min. w 471 lotach.
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12. Obrazenia os6b
W trakcie zdarzenia pilot nie odniést zadnych obrazen ciata.

13. Uszkodzenia statku powietrznego

W trakcie zdarzenia motolotnia zostata znacznie uszkodzona.

14. Opis przebiegu i analiza zdarzenia

Motolotnia byta ubezpieczona i posiadata dokumenty techniczno-eksploatacyjne
niezbedne do wykonywania lotow.

Opis zdarzenia

W dniu poprzedzajacym wypadek pilot motolotni (zwany dalej pilotem) uczestniczyt
w Zzlocie motolotni w miejscowosci Gorki koto Mielca. W godzinach popotudniowych
pilot postanowit wykonac lot po kregu nadlotniskowym. W trakcie startu na wysoko$ci
okoto 60 m silnik motolotni zaczat przerywa¢. Pilot zgtosit drogg radiowg awarie
i wykonat podejscie do lgdowania awaryjnego. Pomimo tego, ze silnik zaczat réwno
pracowac pilot wigdowat. Po wykonaniu przegladu silnika i uktadu paliwowego pilot
wykonat probe silnika, ktéra wypadt pozytywnie. W godzinach wieczornych pilot bez
probleméw wykonat przelot na swoje |ladowisko.

W dniu 2 sierpnia 2020 r. okoto godziny 6:00 pilot wykonat lot nad swoim
ladowiskiem, aby sprawdzi€, czy silnik pracuje poprawnie. Poniewaz silnik dziatat
prawidiowo pilot wraz z kolega w dwie motolotnie wykonali przelot na ladowisko
w Gorkach, a nastepnie w trzy motolotnie przelot do Piiczowa. W trakcie lotu do
Pinczowa (okoto 40 min) silnik motolotni pracowat prawidiowo, natomiast pilot
zauwazyt, ze tempertura spalin pomiedzy dwoma cylindrami réznita sie o 30°
(zazwyczaj réznica wynosita 1-2°). Po ladowaniu na ladowisku w Pinczowie pilot
z pomocg miejscowych motolotniarzy dokonat kolejnej regulacji gaznikéw. Pilot
wykonat kilkakrotnie prébe silnika, ktére wypadly pozytywnie. Pilot postanowit
wykonac lot techniczny motolotni po regulaciji silnika. Okoto godziny 16:00 rozpoczat
kotowanie z plyty postojowej przed hangarem do progu pasa startowego 11. Po
zajgciu pasa startowego 11 pilot zobaczyl, ze do pasa kolujg jeszcze dwie
motolotnie. W zwigzku z tym, ze pas startowy jest waski (15 m) pilot zjechat na jego
lewg strong i pokotowat okoto 200 m do przodu omijajgc kotujgce motolotnie. W
trakcie wznoszenia po starcie, kiedy motolotnia znalazta sie na wysokos$ci okoto 50 m
jej silnik zaczat przerywaé. Ze wzgledu na brak miejsca do lgdowania na wprost pilot
chciat ladowac z odchytkg w prawo, jednak zauwazyt po prawej stronie startujacg za
nim motolotnie. Dodatkowo po tej stronie rzeki Nidy nad jej brzegiem przebywato
wiele wypoczywajgcych osdéb. Pilot rozpoczat wiec wykonywanie zakretu w lewo. W
trakcie zakretu zderzyt sie z drzewami (rys. 1, 2). Po zdarzeniu pilot samodzielnie
opuscit fotel pilota w wézku motolotni. Po okolo 10 min przybylo pogotowie
ratunkowe i przetransportowato pilota na badania lekarskie do szpitala. Po badaniach
pilot zostat przewieziony na ladowisko. Pilot zostat przebadany przez policie na
zawartosc¢ alkoholu w wydychanym powietrzu z wynikiem 0,00 mg/l.
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Poczatek rozbiegu
motolotni SP-MLBG
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Poczatek kotowania
Google Earth motolotni do pasa
startowego 11

Rys. 1. Szkic zdarzenia [zrodto: uzytkownik motolotni]

Rys. 3. Na zdjeciu wida¢ motolotnie po zdarzeniu [Zrodio: policja]

W trakcie zdarzenia zniszczeniu ulegt wézek oraz skrzydto motolotni. Silnik i $migto
nie zostaty uszkodzone.

Pilot nie odniést zadnych obrazen ciata.
Analiza
Miejsce rozpoczecia rozbiegu

Przepuszczajac i wymijajac przed startem dwie kotujgce motolotnie pilot skrécit sobie
rozbieg o okolo 220 m. Zdaniem Komisji, gdyby pilot rozpoczat rozbieg od progu
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pasa startowego 11 od chwili, kiedy silnik zaczat nieréwnomiernie pracowaé pilot bez
problemu wylagdowatby na wprost.

Ukiad paliwowy

Po zdarzeniu pilot sprawdzit uktad paliwowy motolotni. W trakcie ogledzin stwierdzit
brak paliwa w komorach ptywakowych gaznikéw. Pilot zdemontowat réwniez reczng
pompke paliwa (gruszke), w ktérej rowniez nie stwierdzit obecnosci paliwa. Zdaniem
pilota zawor zwrotny recznej pompki paliwowej dziatat nieprawidtowo — zablokowat
sie w pozycji utrudniajacej (uniemozliwiajgcej) przeptyw paliwa do silnika (rys. 3).

Rys. 5. Rgczna pompka paliwa i jej zawory zWrotne.—Ezeonym ké&kiem zaznaczono gmowq
membrane, kiéra najprawdopodobniej byta przyczyng nieprawidiowego dziatania zaworu zwrotnego
[Zrodio: uzytkownik motolotni]

15. Przyczyna zdarzenia
Najprawdopodobniej nieprawidlowe dziatanie zaworu zwrotnego, ktére
doprowadzito do przerwania pracy silnika motolotni.

16. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia
Rozpoczecie rozbiegu z 1/3 diugosci pasa startowego.

17. Zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa
Nie sformutowano.

18. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi

Wykonujac obloty techniczne nalezy zawsze zapewni¢ sobie jak najwiecej miejsca na
kierunku startu i zastanowi¢ si¢ nad sposobem postepowania w sytuacji awaryjne;j.

19. Zataczniki
Brak.
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Kierujacy zespotem badawczym

BADANIA WYSADROW LOTNICZYCH

/
pilot inst. mgr inz. Jacek Bogatko




