Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
INCYDENT 2020/2342
UCHWALA
z dnia 26 pazdziernika 2022 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot, Cessna 152 / Samolot, Cessna 152

Znaki rozpoznawcze SP: SP-KIW / SP-CAT
Data zdarzenia: 12 sierpnia 2020 r.
Miejsce zdarzenia: EPML

Po rozpatrzeniu materiatbw zebranych w trakcie badania zdarzenia lotniczego,
dziatajgc na podstawie Art. 138 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z pézn.
zm.) oraz §18 Rozporzgdzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkow i incydentdw lotniczych, Panstwowa Komisja Badania
Wypadkdéw Lotniczych uznata, ze:

1. Zdarzenie mialo nastepujacy przebieg:

W dniu 12.08.2020 r. pilot wykonywat lot po trasie samolotem Cessna 152 o znakach
rozpoznawczych SP-KIW (dalej nazywany ,SP-KIW”). Trasa przebiegata z lotniska
EPKA na lotnisko EPML, a nastepnie na lotnisko EPRZ. Samolot SP-KIW nie byt
wyposazony w poktadowy GPS. Pilot prowadzit klasyczng nawigacje wzrokows.

Po dolocie do punktu VFR PAPA lotniska EPML pilot nawigzat tgcznos$¢ z AFIS i zgtosit
zamiar wykonania konwojera. Informator AFIS przekazat informacje o RWY 09
w uzyciu i mozliwosci podejscia z dtugiej prostej. Pilot potwierdzit RWY 09 w uzyciu
i zgodnie z zaplanowang trasg kontynuowat lot z punktu PAPA do punktu JULIETT,
z zamiarem wigczenia w krgg nadlotniskowy w pozycji z wiatrem.

Pilot oswiadczyt, ze w dolocie do punktu JULIETT odstuchat ATIS lotniska EPRZ
(sgsiedniego), wedtug ktérego w uzyciu byta RWY 27.

Po osiggnieciu punktu JULIETT pilot wykonat zakret w lewo i w kontynuowat lot po
trasie kregu nadlotniskowego, ale w kierunku przeciwnym do obowigzujgcego. Okoto
godz. 12:50* pilot wyprowadzit samolot SP-KIW na prostg do RWY 27, a przez radio
zgtosit prostg do RWY 09. W tym czasie z RWY 09 startowat samolot Cessna 152
0 znakach rozpoznawczych SP-CAT. Informator AFIS przekazat pilotowi samolotu

1 Czas w uchwale wyrazono wedtug LMT. LMT = UTC + 2 h.
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SP-KIW, Ze pas byt wolny, gdy samolot SP-CAT, pozostajgc nad RWY 09, zblizat sie
do wysokosci 100 m AGL.

Pilot samolotu SP-CAT zauwazyt zblizajgcy sie samolot SP-KIW i wykonat zakret
w lewo w celu unikniecia zderzenia. Pilot samolotu SP-KIW oswiadczyt, ze zblizajgc
sie do RWY dostrzegt oznaczenie ,27”, co uswiadomito mu, ze popetnit btgd. Pilot
przekazat przez radio, ze przerywa podejscie i wykonat zakret w lewo.

Kierunek kregu do
RWY 09

Trasa lotu samolotu
SP-CAT

Rys. 1. Trasy lotu samolotéw SP-KIW i SP-CAT w czasie zblizenia [Zrédio: PAZP, PKBWL]

Przerywajgc podejscie pilot samolotu SP-KIW widziat samolot SP-CAT, ktéry w jego
ocenie znajdowat sie znacznie ponizej po prawej stronie. W ocenie pilota nie doszto
do niebezpiecznego zblizenia statkdw powietrznych. Po wykonaniu zakretu, pilot
samolotu SP-KIW kontynuowat lot w kierunku punktu ALFA i dalej do lotniska EPRZ.

2. Przyczyny zdarzenia:

Przyczyng zblizenia samolotéw byto wiagczenie si¢ samolotu SP-KIW w krag
nadlotniskowy do RWY 09 w kierunku przeciwnym do obowigzujacego.

3. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:

1) Odstuchanie przez pilota samolotu SP-KIW informacji ATIS lotniska EPRZ, na
ktorym w uzyciu byta RWY 27 o kierunku przeciwnym do RWY 09 uzywanej na
lotnisku EPML.

2) Niezauwazenie przez informatora AFIS samolotu wykonujgcego lot po kregu

w kierunku przeciwnym do wiasciwego.

4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne zrealizowane
przez podmiot badajacy:
1) Skierowanie pilota na 6-godzinne stacjonarne szkolenie teoretyczne z przepiséw
wykonywania lotow.
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2) Lot kontrolny majgcy na celu sprawdzenie czy pilot nie wykazuje problemow
z okreslaniem kierunkéw geograficznych.
5. Ponadto Komisja okresla dodatkowo nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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