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Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej
Komisji Badania Wypadkoéw Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zaleceh dotyczacych bezpieczenstwa, ktory zostat
sporzgdzony na podstawie informaciji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub zastosowania
nowych technik badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na zmiane sformutowan dotyczacych
przyczyn, okoliczno$ci i zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysztosci w oparciu o obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialno$ci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskdw i interpretaciji.

Raport zostat sporzgdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzadzane
jedynie w celach informacyjnych.
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Informacje ogdélne

Numer ewidencyjny zdarzenia:

2020/2397

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

15 sierpnia 2020 r.

Miejsce zdarzenia:

W okolicach Lgdowiska Kikity (EPKI)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot Bristell NG-5

Znaki rozpoznawcze SP: SP-SLES
Uzytkownik/Operator SP: Prywatny
Dowddca SP: Pilot samolotowy licencja PPL(A)

Liczba ofiar/rodzaj obrazeh:

Smiertelne

Powazne Lekkie

Bez obrazen

Wiadze krajowe i zagraniczne
poinformowane o zdarzeniu:

ULC, EASA, UE, UZPLN

Kierujgcy badaniem:

Krzysztof Mitkowski

Podmiot badajgcy:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Petnomocni Przedstawiciele i ich
doradcy:

NIE DOTYCZY

Dokument zawierajgcy wyniki:

RAPORT KONCOWY

Zalecenia:

Tak

Adresat zalecen:

ULC

Data zakonczenia badania:

4 pazdziernika 2022 r.
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Streszczenie

W dniu 15 sierpnia 2020 r. pilot samolotu Bristell NG-5 wraz z pasazerkg
wystartowali okoto godziny 20:40' z Igdowiska Kikity (EPKI) do lotu rekreacyjnego
po trasie Mrggowo, Mikotajki, Gizycko, Kikity. Lot wykonywany byt na wysokosci
okoto 1200 ft. W trakcie dolotu do Igdowiska Kikity pilot zgtosit FIS Olsztyn przejscie
na czestotliwos¢ lagdowiska i rozpoczagt znizanie samolotu do wysokosci 1000ft.
Swiadkowie, ktérzy przebywali na lgdowisku stwierdzili, ze okoto godziny 21:30
obserwowali Swiatta pozycyjne samolotu w okolicach trzeciego zakretu kregu
nadlotniskowego, ktére w pewnym momencie zniknety. Osoby postronne
przebywajgce nad jeziorem zgtosity witascicielowi lgdowiska i stuzbom ratowniczym,
ze prawdopodobnie doszto do wypadku samolotu. Stuzby ratownicze podjety akcje
poszukiwawczg i odnalazty wrak samolotu w lesie. Samolot byt zniszczony, a pilot
i pasazerka poniesli Smier¢ na miejscu.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zespét badawczy PKBWL w sktadzie:
Krzysztof Mitkowski kierujgcy zespotem
Krzysztof Btasiak cztonek zespotu

W trakcie badania PKBWL ustalita, ze prawdopodobng przyczyng wypadku
byla niekontrolowana utrata wysokosci podczas wykonywania trzeciego
zakretu.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowata dwa zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa.

! Wszystkie czasy w raporcie podawane sg w czasie lokalnym (LMT= UTC+2 h).
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1. INFORMACJE FAKTOGRAFICZNE

1.1. Historia lotu

W dniu 15 sierpnia 2020 r. w godzinach popotudniowych pilot samolotu wraz
z pasazerkg wyladowat na Igdowisku Kikity. Samolot przyleciat z lotniska Ostrow
Wielkopolski. W godzinach wieczornych pilot postanowit wykonac lot rekreacyjny po
trasie Kikity, Mikotajki, Mrggowo, Gizycko, Kikity. Ztozyt plan lotu, dokonat przegladu
przedlotowego i wraz z pasazerkg zajgt miejsce w kabinie. Po uruchomieniu
i podgrzaniu silnika okoto godziny 20:40 wystartowat do lotu, ktéry odbywat sie po
zaplanowanej trasie na wysokosci okoto 1200 ft. Pilot w trakcie lotu utrzymywat
kontakt radiowy z FIS Olsztyn. Na odcinku dolotowym trasy powrotnej okofo cztery
minuty przed dolotem do lgdowiska EPKI pilot zgtosit do FIS Olsztyn zmiane
czestotliwosci na Kikity Radio. Z zapisu radarowego wynika, ze pilot rozpoczat
znizanie do wysokosci 1000 ft i wejscie do trzeciego zakretu kregu nadlotniskowego
z zamiarem lgdowania na pasie 11. Osoby przebywajgce na Igdowisku
obserwowaty swiatta pozycyjne samolotu w okolicach trzeciego zakretu, ktére nagle
zniknety. Kilka minut pozniej wiasciciel lgdowiska otrzymat informacje od oséb
znajdujgcych sie nad pobliskim jeziorem, ze prawdopodobnie doszto do wypadku
samolotu. Witasciciel Igdowiska skontaktowat sie z FIS Olsztyn w celu potwierdzenia
czy samolot SP-SLES obserwowany jest na radarze. Po uzyskaniu informacji, ze
statek powietrzny byt w kontakcie radarowym i zgtosit przejscie na kontakt z Kikity
Radio a aktualnie nie byt obserwowany na radarze, podjeto decyzje o uruchomieniu
akcji ratowniczej. Stuzby poszukiwawczo - ratownicze odnalazty wrak samolotu
I zwtoki dwdch oséb. W wyniku zderzenia z drzewami i powierzchnig ziemi oraz
pozaru samolot ulegt catkowitemu zniszczeniu.
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Rys. 1 Trasa lotu samolotu na ostatnim odcinku na podstawie zrzutu radarowego [zrédto PKBWL]
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1.2. Obrazenia osob

Urazy Zatoga Pasazerowie Inne osoby Razem
Smiertelne 1 1 - 2
Powazne - - - -
Lekkie - - - -
Brak - - - -

1.3.Uszkodzenia statku powietrznego

Po zderzeniu z ziemig samolot rozpadt sie na wiele czesci, a rozlane paliwo ulegto
zapaleniu powodujgc pozar na miejscu wypadku. Z powyzszego powodu nie byto
mozliwe ustalenie rodzaju oraz ilosci paliwa znajdujgcego sie na pokfadzie SP,
jednakze oceniajgc obszar objety pozarem mozna przyjac, iz w chwili wypadku ilos¢
paliwa w zbiornikach samolotu byla wystarczajgca do kontynuowania lotu
w kierunku lotniska i wykonania lgdowania. Elementy samolotu rozrzucone byty na
duzej powierzchni, niektore byly zawieszone na okolicznych drzewach, co moze
Swiadczy¢, ze destrukcja samolotu rozpoczeta sie w momencie jego kontaktu
z drzewami. Po upadku samolotu na ziemie wystgpit pozar, ktéry zgast
samoczynnie, poniewaz samolot upadt w terenie bagnistym o duzej wilgotnosci
(Rys.2).

Rys. 2 Widok miejsca zdarzenia i szczgtki samolotu [zrédio PKBWL]
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Komisja podczas badania wraku nie znalazta sladéw swiadczgcych o niesprawnosci
statku powietrznego, ktéry ulegt wypadkowi, jednakze z powodu jego zniszczenia
nie byto mozliwe zupetne wykluczenie zaistnienia takiej ewentualnosci.

Samolot byt wyposazony w pirotechniczny system ratunkowy (BRS), ktory nie zostat
uzyty w trakcie lotu. System ten uruchomit sie samoczynnie podczas pozaru wraku
po zderzeniu SP z ziemia.

1.4.Inne uszkodzenia

W wyniku zdarzenia zostaty poscinane wierzchotki drzew oraz potamane ich pnie
jak rowniez nastgpito osmalenie i nadpalenie drzew w miejscu upadku wraku
i w nastepstwie pozaru. Doszto rowniez do skazenia gleby ptynami
eksploatacyjnymi i rozlanym paliwem na powierzchni kilku metrow kwadratowych.

1.5. Informacje o sktadzie osobowym (dane o zalodze)
Pilot samolotowy z licencjg PPL(A) lat 72 z uprawnieniami:

— SEP(L) waznym do 31.10.2021r.;
- VFR noc;

Nalot ogolny — ok. 600 h;
Nalot na samolocie, ktory ulegt wypadkowi okoto 130 h;

Orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 2 - wazne do 29.07.2021 r. z ograniczeniem
VDL;

Pilot uzyskat licencje w kwietniu 1988 r. i utrzymywat jej waznos¢ do lipca 2001 r.
Po tej dacie komisja nie posiada informacji o aktywnosci pilota i wykonywanych
lotach.

W dniu 22.08.2019 r. pilot wykonat 4 loty weryfikacyjne na samolocie AT-3 w czasie
38 min. i w tym samym dniu przystgpit do szkolenia teoretycznego na wznowienie
licencji, ktore zakonczyt 30.08.2019 r. W dniach 25.09-18.10 2019 r. wykonat
szkolenie praktyczne wedtug Indywidualnego Programu Szkolenia. W ramach
szkolenia wznawiajgcego uzyskat nalot 10 h 49 min w tym 1 h lotdw samodzielnych.
Po ukonczeniu szkolenia wznawiajgcego organizacja szkolenia wystawita
zaswiadczenie i pilot w dniu 30.10.2019 r. zdat egzamin praktyczny na licencje.
Licencja pilota PPL(A)zostata wydana 03.12.2019r.

W dniu 11.10.2019 r. pilot wykonat weryfikacje uprawnienia VFR Noc w czasie 1 h
10 min oraz w dniu 14.07.2020 r. wykonat kilka lotdw w nocy z instruktorem na
lotnisku EPMO. Z informacji zarzgdzajgcego lotniska Komisja uzyskata informacje,
ze pilot kilkakrotnie od wznowienia uprawnienia lgdowat na lotnisku w warunkach
nocnych.

1.6. Informacje o statku powietrznym

BRISTELL S-LSA to samolot ultralekki produkcji czeskiej firmy BRM Aero, s.r.o.
Samolot zostat zaprojektowany w uktadzie dolnoptata, z dwoma miejscami obok
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siebie oraz jednym silnikiem ttokowym ze smigtem ciggngcym. Podwozie samolotu
wykonano jako trzypunktowe, state z kétkiem przednim.

Rys. 3 Samolot BRISTELL S-LSA, SP-SLES [zrédto: Instrukcja obstugi samolotu SP-SLES]

Tabela 1. Informacje o SP

Producent BRM AERO s.r.0.
Model SP BRISTELL S-LSA
Nr seryjny 483/2020

Rok produkciji 2020

Panstwo rejestraciji Polska

Znaki rozpoznawcze SP-SLES
Swiadectwo Ewidencji numer 1666

Data ewidencji 16.03.2020

Producent i model silnika

Rotax 912 ULS

Model i rodzaj Smigta

MTV-34-1-A/175-200, trzytopatowe,
przestawiane hydraulicznie w locie

Maksymalna masa do startu

600 kg

W przedmiotowym wypadku spaleniu ulegty dokumenty samolotu, co uniemozliwito
odtworzenie doktadnych danych dotyczgcych jego eksploatacji i obstugi. Z informacji
uzyskanych przez Komisje wynika, iz samolot miat catkowity nalot wynoszacy okoto
130 godzin. Ptatowiec byt réwniez po przegladzie i obstudze wykonanej po
pierwszych 100 godzinach eksploatacji. Przeglad zostat wykonany w dniu 16 lipca

2020 .

W dniu 7 sierpnia 2020 r. producent samolotu BRM AERO wydat Biuletyn
bezpieczenstwa numer ALL-SA-0-0-0-0001-2020 dotyczacy wprowadzenia zmiany
do IUwL w zakresie obliczania srodka ciezkosci na wszystkich wersjach samolotu.
Informacje zawarte w biuletynie byly znane pilotowi. Masa samolotu i wywazenie
miescity sie w granicach okreslonych w [UwL.
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Samolot zostat zgtoszony do ewidencji Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego i w dniu
16 marca 2020 r. wydane zostato Swiadectwo Ewidencji numer 1666. Samolot zostat
wpisany do ewidencji w kategorii K6E. Eksperymentalna.

Zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 7 sierpnia 2013 r. w sprawie klasyfikacji statkow powietrznych
w tabeli nr 2 ,podziat statkbw powietrznych klasy urzgdzenie latajgce wedtug
kategorii z uwzglednieniem masy i warunkdéw wigczenia do kategorii” warunki
wigczenia do kategorii definiujg kategorie K6E jako , statek powietrzny specjalnie
zaprojektowany lub zmodyfikowany do celow badawczych, celéw eksperymentalnych
lub naukowych, budowany w pojedynczym egzemplarzu”.

Z informacji uzyskanych z ULC wynika, ze samolot, ktéry ulegt wypadkowi zostat
wpisany na liste typdw zatwierdzonych jako samolot zbudowany w pojedynczym
egzemplarzu przeznaczony, zgodnie z deklaracjg projektu i mozliwos$ci technicznych
(DDP), do lotéw eksperymentalnych i badawczych. Modyfikacja dotyczyta zmiany
uktadu sterowania zespotem napedowym w celu dostosowania go do uzytkowania
przez osobe niepetnosprawna.

Producent stwierdzit, ze samolot, ktory ulegt wypadkowi byt egzemplarzem
produkowanym seryjnie, a wprowadzona modyfikacja miata charakter zmiany
drobnej, ktéra nie wptywa na charakterystyki eksploatacyjne lub inne wiasciwosci
majgce wptyw na zdatnos¢ samolotu do lotu. Wedtug producenta oswiadczenie, ze
samolot zostat wyprodukowany w pojedynczym egzemplarzu oznacza jedynie, ze
taka modyfikacja nie bedzie montowana w innych samolotach i byta wykonana na
zamowienie. Producent nie przekazat informacji o powodach wykonania takiej
modyfikacji, a samolot byt zamowiony przez osobe, ktéra nie byta osobg
niepetnosprawng. Z odpowiedzi producenta samolotu wynika, Ze nie ustanowiono
zadnych ograniczen uzytkowania, w tym dotyczgcych uzytku prywatnego. Ponadto
z odpowiedzi producenta samolotu wynika, ze samolot nie byt przeznaczony
wytgcznie do lotow eksperymentalnych lub badawczych, a uzytkowanie samolotu nie
wymagato uzyskania zgody producenta, o ktérej mowa w pkt. 12 deklaracji DDP
dotgczonej przez petnomocnika wtasciciela do wniosku o wpis do Ewidencji Statkow
Powietrznych Prezesa ULC, a byto to warunkiem zakwalifikowania samolotu do
kategorii K6E.

Na podstawie analizy opisanej powyzej modyfikacji samolotu Komisja stwierdzita, ze
nie dawata ona podstaw do uznania go za konstrukcje eksperymentalng i wpisania
do Ewidencji ULC w kategorii eksperymentalnej K6E, a wtgczenie go do tej kategorii
umozliwito objecie go przepisami krajowymi i wpisanie do ewidencji statkow
powietrznych i stanowito naruszenie przepisow UE okreslonych w rozporzgdzeniu
2018/1139.

Z informacji uzyskanych przez Komisje wynika, ze samolot, ktéry ulegt wypadkowi
byt uzytkowany przez osobe prywatng do celdw prywatnych i nie byt
wykorzystywanych do celow, ktére warunkujg wigczenie go do kategorii K6E.

Na podstawie analizy dokumentacji oraz procesu uzytkowania samolotu Komisja
stwierdza, ze zapisy w deklaracji DDP nie odzwierciedlajg stanu faktycznego,
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a zostaty dokonane wytgcznie w celu zakwalifikowania samolotu jako konstrukcji
eksperymentalnej.

1.7. Informacje meteorologiczne
Lot, w ktérym wydarzyt sie wypadek wykonywany byt w nocy w warunkach VMC.

Na podstawie analizy informacji meteorologicznych Komisja stwierdzita, ze
W momencie zdarzenia warunki atmosferyczne byly nastepujgce: widzialnosc
powyzej 10 km, wiatr zmienny okoto 3 kt, niebo bezchmurne, ksiezyc
w fazie sierp, widocznosc ksiezyca 16,19%.

TAF EPSY 151730Z 1518/1603 VRBO3KT CAVOK=
METAR EPSY 151930Z 00000KT CAVOK 17/12 Q1017=
METAR EPSY 152000Z 00000KT CAVOK 16/11 Q1018=

Dane meteorologiczne TAF i METAR dla lotniska Szymany (EPSY), ktére potozone
jest okoto 65 km na potudnie od lgdowiska Kikity.
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Rys. 4 - Significant dla rejonu Polski na godzine 20.00 (zrodto IMGW)

1.8. Pomoce nawigacyjne
Nie wykorzystywane.

1.9. Lacznosé

Samolot posiadat standardowe wyposazenie radiowo - nawigacyjne. Pilot w trakcie
lotu utrzymywat tgcznos¢ z FIS Olsztyn. Komisja odstuchata zapisy korespondencji
pilota z FIS Olsztyn i nie stwierdzita zadnych nieprawidtowosci, pilot prowadzit
korespondencje w standardowy sposob i nie zgtaszat zadnych zagrozen. Okoto
4 minuty przed dolotem do lgdowiska pozegnat sie z FIS Olsztyn i poprosit
o przejscie na czestotliwos¢ Kikity radio, byta to ostatnia komenda pilota.

1.10. Informacje o lotnisku

Lot wykonywany byt na Igdowisku Kikity, ktore potozone jest na pétnocny-wschéd od
Olsztyna w poblizu miejscowosci Jeziorany.
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Status: Lgdowisko zarejestrowane: Nr ewidencyjny ULC 107
Wspotrzedne: N53°58'58.2" E20°52'36.8"
Radio: Kikity-Radio 119.4

Elewacja: 564 ft
RWY: 112/292 (11/29), 850 x 35 m, N53°58'58.2" E20°52'36.8"

Uwaga: Pas trawiasty, oznakowany, wznosi sie od progu 11 do 29 o 16 m. Zalecane
lgdowanie na kierunku 11.

Dozwolony ruch lotniczy VFR w VMC w dzien i w nocy.

Pas startowy posiada oswietlenie sktadajgce sie z lampek solarnych umieszczonych
na gumowych pachotkach rozstawionych co kilkadziesigt metrow po obu stronach
pasa (rys. 6) oraz solarnych lampkach na koncu pasa startowego, ktére skierowane
sg w kierunku podejscia do lgdowania (Rys. 7). Przepisy nie okreslajg wymagan
odnosnie oswietlenia ladowiska do wykonywania lotéw nocnych. Decyzje co do
wykonywania lotobw nocnych na Igdowisku podejmuje pilot na swojg
odpowiedzialnos¢.

Ogodlny widok lgdowiska pokazany jest na rysunku nr.5

Rys. 5 Widok lgdowiska [Zrodto wiasciciel Ilagdowiskal]
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Rys. 6 Lampki na krawedzi pasa startowego [zrédto PKBWL]

Rys. 7 Lampki solarne na progu pasa startowego (zrédto PKBWL)
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1.11. Rejestratory poktadowe

Samolot nie byt wyposazony w rejestrator poktadowy.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Miejsce zdarzenia znajdowato sie okoto 2400 m od progu w okolicach trzeciego
zakretu do pasa 11. Na podstawie ogledzin miejsca upadku Komisja ustalita, ze
samolot pod niewielkim kagtem znizania wleciat w wysokopienny las. Po kontakcie
samolotu z drzewami nastgpito Sciecie kilku wierzchotkbw drzew na wysokosci
okoto 15 metrow i rozpoczeta sie destrukcja samolotu. Niektore elementy samolotu
zostaty na drzewach (rys. 8, 9). Nastepnie czes$ciowo zniszczony samolot zderzyt
sie z ziemig, nastgpit zapton paliwa i pozar. Elementy samolotu porozrzucane
zostaty na dos¢ duzej powierzchni.

Rys. 8 Elementy, ktére oddzielity sie od samolotu i pozostaty na drzewach [zrédio PKBWL]
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Rys. 9 Poscinane wierzchotki drzew w miejscu wlotu samolotu do lasu [zrédio PKBWL]

Komisja podczas badania szczatkbw nie znalazta sSladéw swiadczacych
o niesprawno$ci statku powietrznego przed zdarzeniem, jednakze z powodu
zniszczenia wraku nie bytlo mozliwe zupetne wykluczenie zaistnienia takiej
ewentualnosci.

Rys. 10 Elementy sterowania silnikiem odnalezione na miejscu zdarzenia (zrédio PKBWL)
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1.13. Informacje medyczne i patologiczne

W wyniku zdarzenia pilot i pasazerka poniesli Smier¢ na miejscu. Na podstawie
sekcji zwtok stwierdzono, ze przyczyng ich $mierci byly rozlegte obrazenia
wielonarzgdowe. Na podstawie prébek pobranych ze zwiok nie stwierdzono
alkoholu etylowego w organizmie pilota.

Komisja nie uzyskata informaciji aby jakies czynniki fizjologiczne lub medyczne miaty
wplyw na zaistnienie zdarzenia.

1.14. Pozar

Samolot podczas wypadku rozpadt sie na wiele czesci, a rozlane paliwo ulegto
zapaleniu powodujgc pozar na miejscu wypadku. Z powyzszego powodu nie byto
mozliwe ustalenie rodzaju oraz ilosci paliwa znajdujgcego sie na pokfadzie SP,
jednakze oceniajgc obszar zajety ogniem mozna przyjgC zatozenie, iz w chwili
wypadku ilo$¢ paliwa w zbiornikach samolotu byta wystarczajgca do kontynuowania
lotu w kierunku lotniska i wykonania lgdowania. Pozar wraku SP zgast samoczynnie,
poniewaz zdarzenie miato miejsce w terenie bagnistym o duzej wilgotnosci.

1.15. Czynniki przezycia

Na miejscu zdarzenia odnaleziono metalowe klamry paséw bezpieczenstwa, ktére
byly zapiete. Same pasy ulegty spaleniu. Dynamika zdarzenia oraz pozar nie dawaty
zadnych szans na przezycie pilotowi i pasazerce po zderzeniu z ziemig.

1.16. Testy i badania

W trakcie badania Komisja wykonata dokumentacje fotograficzng miejsca zdarzenia
I wraku samolotu. Zabezpieczony zostat wrak samolotu i silnik, ktéry zostat
skierowany na ekspertyze do Instytutu Lotnictwa. Ekspertyza silnika wykazata, ze
silnik byt sprawny technicznie przed zdarzeniem a uszkodzenia powstaty na skutek

wypadku.

1.17. Informacje o organizacjach i dziatalnosci administracyjnej

Samolot byt wtasnoscig pilota. Zostat zakupiony w marcu 2020 r. jako fabrycznie
nowy. Pilot wykorzystywat samolot do lotow prywatnych, turystycznych. Od zakupu
zgodnie z oswiadczeniem Swiadka samolot wylatat okoto 130 godzin i byt
uzytkowany tylko przez wtasciciela. W trakcie lotdw przed zdarzeniem pilot nie
zgtaszat zadnych usterek samolotu. Z informacji posiadanych przez Komisje
wynika, ze samolot, ktéry ulegt wypadkowi byt uzytkowany przez osobe prywatng
do celéw prywatnych i nie byt wykorzystywanych do celéw eksperymentalnych.

1.18. Uzyteczne lub efektywne metody badan
Stosowano standardowe metody badan.

2. ANALIZA

Komisja nie posiada dokfadnego czasu uruchomienia silnika i startu, poniewaz
lgdowisko nie prowadzi ewidencji wykonywanych lotéw. Na podstawie zrzutu ekranu
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radarowego mozna okresli¢ przyblizong godzine startu samolotu. Znacznik na
ekranie radaru pojawit sie o godzinie 20:40:50 sek. Pilot wykonywat lot po
zaplanowanej trasie na wysokosci w przedziale 1350-950ft z predkoscig 80-90 kt.
utrzymujgc kontakt radiowy z FIS Olsztyn. W trakcie lotu powrotnego o godzinie
21:25:31 pilot przekazat informacje FIS Olsztyn ,Cztery minuty do lgdowania
w Kikitach w zwigzku z tym przejde na Kikity Radio i po lgdowaniu zamkne plan lotu,
SES”. Informator potwierdzit informacje i byla to ostatnia korespondencja pilota.
Komisja nie posiada informacji czy pilot nawigzat kontakt z Kikity Radio.
Z informacji uzyskanych od wiasciciela ladowiska wynika, ze w tym czasie nie byto
nikogo w poblizu radiostacji. Wszystkie osoby przebywaty poza budynkiem,
w ktérym znajdowata sie radiostacja. Na podstawie analizy zrzutu ekranu
radarowego O godzinie 21:27:49 pilot rozpoczat znizanie z wysokosci 1200 ft
i 0 godzinie 21:28:18 zakonczyt znizanie na wysokosci 1000ft. O godzinie 21:30:53
na etykiecie opisujgcej znacznik samolotu pojawit sie znacznik znizania. O godzinie
21:31:03 zanikta etykietka znacznika samolotu i po okoto 40 sekundach zanikt
znacznik samolotu. Swiadkowie przebywajgcy na terenie lgdowiska o$wiadczyli, ze
okoto godziny 21:30 widzieli swiatta nawigacyjne samolotu w rejonie trzeciego
zakretu.

W pewnym momencie samolot znikt i Swiadkowie ustyszeli huk oraz zobaczyli tune
po drugiej stronie jeziora. Wtasciciel lgdowiska skontaktowat sie z FIS w celu
potwierdzenia czy byt to samolot SP-SLES. Po potwierdzeniu, ze prawdopodobnie
byt to ten samolot rozpoczeta sie akcja ratownicza. W tym czasie rowniez dotarta
informacja do Policji od swiadka, ktéry widziat samolot i styszat huk. Stuzby
ratownicze po kilkunastu minutach odnalazty wrak samolotu i potwierdzity
odnalezienie ciata pilota i pasazerki.

Analizujgc ostatnie minuty lotu nalezy przypuszczac, ze pilot po dolocie w rejon
lgdowiska rozpoczat znizanie do zalecanej wysokosci kregu (1000 ft) i bedac
w rejonie trzeciego zakretu do pasa 11 rozpoczat zakret. Z analizy zrzutu ekranu
radarowego jak réwniez oswiadczenia Swiadkow, ktorzy widzieli samolot nalezy
przyjac, ze pilot wykonywat lot z niewielkim znizaniem i prawdopodobnie w takiej
konfiguracji doszto do zderzenia z wysokimi drzewami a nastepnie z ziemig. Pilot
posiadat uprawnienia i doswiadczenie w wykonywaniu lotow w nocy, ale nie
wykonywat ich na lgdowisku Kikity. Lgdowisko Kikity znajduje sie w mato
zurbanizowanym terenie, w okolicy sg duze powierzchnie lesne i jeziora, ktore
w nocy nie dajg kontrastu pomiedzy lasem i jeziorem jak rowniez sg tylko nieliczne
charakterystyczne obiekty sSwietlne. Pilot dwa tygodnie wczesniej przebywat na
lgdowisku i brat udziat zawodach, wiec mozna przyjac¢, ze znat topografie lagdowiska
| jego rejonu, ale wowczas loty wykonywat w warunkach dziennych. Loty nocne tym
réznig sie od lotéw dziennych, ze zmienia sie charakterystyka terenu, a obiekty,
ktére w dzien stanowig punkt odniesienia do budowy manewru do lgdowania w nocy
sg niewidoczne. Rowniez specyfika oswietlenia pasa mogta stanowi¢ trudnos¢ dla
pilota, ktéry nie wykonywat lotéw na tym lgdowisku.

Pilot miat doswiadczenie w wykonywaniu takich operacji na lotnisku bazowania
samolotu, ale. z duzg dozg prawdopodobienstwa mozna przyjac, ze pilot w tym locie
skupit uwage na prawidtowym wejsciu w kragg nadlotniskowy i nie do konca
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kontrolowat parametry lotu. Loty w nocy wymagajg od pilota poswiecenia duzo
wiecej uwagi na kontrole przyrzadow i wiekszej kontroli parametréow lotu. Réwniez
wysokos¢ wykonania kregu nadlotniskowego w odniesieniu do charakterystyki
terenu mogta mie¢ wptyw na zaistnienia zdarzenia. Zalecana wysokosc¢ kregu
zgodnie z Instrukcjg Operacyjng powinna wynosi¢ 1000 ft, Srednia elewacja
lgdowiska wynosi 590ft a wysokos¢ terenu, gdzie nastgpito zdarzenie wynosi okoto
570ft, do tego trzeba doda¢ wysokosc¢ drzew okoto 100 ft, w zwigzku z tym pozostaje
okoto 300ft marginesu bezpieczenstwa. Na zrzucie ekranu radarowego koncowe;j
fazy lotu pojawia sie znacznik znizania, znizanie potwierdzajg rowniez swiadkowie,
ktorzy obserwowali ostatnig faze lotu samolotu i wedtug ich oceny samolot byt
ponizej standardowej wysokosci, ktéra okreslona jest w Instrukcji lgdowiska. Mozna
przyjac, ze pilot skupit uwage na obserwacji pasa lgdowiska i nie kontrolowat w petni
parametréw lotu, co w konsekwencji doprowadzito do zejscia ponizej wysokoSci
bezpiecznej a nastepnie zderzenia z drzewami i ziemig.

3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia komisji

1) Samolot byt sprawny do momentu zderzenia z ziemia.

2) Samolot byt wpisany do ewidencji Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

3) Kategoria samolotu okre$lona w Swiadectwie Ewidencji nie byla zgodna
Z jego konstrukcjg, przeznaczeniem i z charakterem wykonywanych lotéw.

4) Samolot miat prawidtowg mase startowg, potozenie srodka ciezkosci miescito
sie w zakresie dopuszczalnym.

5) Samolot zostat zakupiony jako fabrycznie nowy i byt wykorzystywany do lotéw
tylko przez wtasciciela.

6) Samolot zostat zniszczony na skutek sit dziatajgcych podczas zderzenia
i pozaru.

7) Pilot posiadat wazng licencje i uprawnienia oraz wazne orzeczenie lotniczo-
lekarskie.

8) Pilot w okresie od wznowienia licencji wykonywat loty nocne.

9) Pilot nie wykonywat wczesniej lotow nocnych na lgdowisku w poblizu, ktérego
doszto do zdarzenia.

10)Pilot nie znajdowat sie pod wptywem alkoholu.

11)Warunki atmosferyczne nie miaty wptywu na zaistnienie zdarzenia.

12)Pora doby mogta mie¢ wptyw na zaistnienie zdarzenia.

3.2. Przyczyny wypadku
Prawdopodobng przyczyna zdarzenia lotniczego byto niekontrolowana utrata
wysokosci podczas wykonywania trzeciego zakretu.

4. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA
Zalecenie 2022/2397/1 - dla Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego:

Waznym elementem badania jest sprawdzenie prawidtowosci obstugi techniczne;j
statku powietrznego przed zdarzeniem. W trakcie badania wypadku 2020/2397
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PKBW.L nie miata mozliwo$ci zapoznaé sie z dokumentacjg dotyczgcg czynnosci
obstugowych wykonanych na samolocie po 100 godz. lotu, poniewaz dokumenty
prawdopodobnie znajdowaty sie na poktadzie SP i ulegty spaleniu.

W zwigzku z powyzszym PKBWL proponuje, aby Prezes ULC dokonat zmiany
przepisow w ten sposob, aby dokumenty wymagane na poktadzie statku
powietrznego podczas lotu nie byty zintegrowane z dokumentami dotyczgcymi
zdatnosci do lotu, ktére powinny by¢ przechowywane na ziemi. Zapobiegnie to
zniszczeniu dokumentow dotyczgcymi zdatnosci do lotu po zaistnieniu wypadku.

Zalecenie 2022/2397/2 — dla Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego:

W trakcie badania wypadku 2020/2397 PKBWL stwierdzita, ze samolot, ktory ulegt
wypadkowi zostat wpisany do Ewidencji Statkbw Powietrznych w kategorii K6-E,
jako samolot eksperymentalny i w zwigzku z tym powinien by¢ wykorzystywany tylko
do celéw badawczych, eksperymentalnych lub naukowych. Samolot, ktéry ulegt
wypadkowi byt wykorzystywany przez prywatnego wiasciciela do lotow prywatnych.

Aby zapobiec takim przypadkom w przysziosci, PKBWL proponuje, aby Prezes
Urzedu Lotnictwa Cywilnego w ramach kontroli prowadzonych zgodnie z art. 27
ustawy Prawo lotnicze sprawdzat, czy statki powietrzne wpisane do ewidenciji
w kategorii K6E (eksperymentalna) sg uzytkowane zgodnie z przeznaczeniem
I obowigzujgcymi ograniczeniami.

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym
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