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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot ultralekki, Pipistrel Virus SW, 13 wrzesnia 2020 r., Smolnik

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego o maksymalnym ciezarze startowym nie
przekraczajgcym 2250 kg*

INCYDENT

ZDARZENIE NR — 2020/2899
STATEK POWIETRZNY — Samolot ultralekki, Pipistrel Virus SW
DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 13 wrzes$nia 2020 r., Smolnik

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej
Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zalecen dotyczagcych bezpieczenstwa, ktéry zostat
sporzgdzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogg mie¢ wpltyw na zmiane
sformutowan dotyczacych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa
zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatahn w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka, co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane,
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celow innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzadzane
jedynie w celach informacyjnych.

WARSZAWA 2021

Forma i zakres niniejszego raportu nie spetniajg wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,Wz6ér
raportu koncowego” Zatgcznika 13 do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot ultralekki, Pipistrel Virus SW, 13 wrzesnia 2020 r., Smolnik

Numer ewidencyjny zdarzenia:

2020/2899

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

13 wrzesnia 2020 r.

Miejsce zdarzenia:

Smolnik

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot UL Pipistrel Virus SW

Znaki rozpoznawcze SP:

Nie dotyczy

Uzytkownik / Operator SP:

PRYWATNY

Dowddca SP: Pilot samolotow ultralekkich (UACP)
o . . Bez
Smiertelne Powazne Lekkie L.
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
- - - 2
Wiadze krajowe i zagraniczne ULC

poinformowane o zdarzeniu

Kierujacy badaniem:

Jacek Bogatko

Podmiot badajgcy:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych

Petnomocni Przedstawiciele i ich doradcy:

NIE DOTYCZY

Sktad zespotu badawczego:

Nie powotano

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

RAPORT KONCOWY

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

20 stycznia 2021 r.

1. Rodzaj zdarzenia
Wypadek

2. Badanie przeprowadzit
PKBWL

3. Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia

13 wrzesénia 2020 r., ok. godz. 17:00?

4. Miejsce startu i zamierzonego lagdowania

Miejsce startu — Sawin lgdowisko 2.

w Bieszczadach (dane lgdowiska — portaldlapilota.pl/lotniska — rys 1).

2 Wszystkie czasy w raporcie LMT = UTC + 2h

RAPORT KONCOWY

Miejsce lgdowania — Igdowisko Smolnik



Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Samolot ultralekki, Pipistrel Virus SW, 13 wrze$nia 2020 r., Smolnik

Lagdowiska
Wspéirzedne:

N49°16'54.4" E22°07'07.5"

Radio: 123.45

Elewacja: 1950 ft (1890/1990)

RWY: 133/xxx, 500 x 50 m, Schronped aorslie

~
Miejsce zdarzenia

Znacznik progu pasa

Rys. 1. Lgdowisko Smolnik [zrodto: portal dlapilota.pl]

5. Miejsce zdarzenia
Ladowisko przy schronisku ,Nad Smolnikiem” (rys. 1).

6. Typ operacji
Lot rekreacyjny.

7. Faza lotu

Ladowanie — koncowa faza dobiegu.

8. Warunki lotu
Dzien, warunki lotu — VMC, wg przepisow VFR.

9. Czynniki pogody
Pogoda nie miata wptywu na zaistniate zdarzenie.

10. Organizator lotéw
Prywatny.

11. Dane dotyczace zatogi

Pilot samolotowy UL, mezczyzna lat 40, Swiadectwo Kwalifikacji Personelu
Lotniczego UACP uzyskat w 2020 r. Posiadat orzeczenie lotniczo-lekarskie z datg
waznoséci do 20.12.2022 r. z wpisanym ograniczeniem APL. Nalot na samolotach UL
w dniu zdarzenia wynosit okoto 70 h, na wiatrakowcach okoto 200 h.

8 Zgodnie art. 93 p. 6. Ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo Lotnicze: lagdowiska moga by¢
wykorzystywane nie czeéciej niz 14 dni w kolejnych 12 miesigcach —starty i lgdowania — za zgodag
posiadacza nieruchomosci.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Samolot ultralekki, Pipistrel Virus SW, 13 wrzesnia 2020 r., Smolnik

12. Obrazenia oso6b

W trakcie zdarzenia pilot i osoba podrézna nie odniesli zadnych obrazen ciata.

13. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku zdarzenia uszkodzone zostato sSmigto oraz przednie koto z owiewkg
(rys. 2).

Rys. 2.Uszkodzenia samolotu [zrodlo: uzytkownik]

14. Opis przebiegu i analiza zdarzenia
14.1. Opis zdarzenia

W dniu 13 wrzesnia 2020 r. z lgdowiska w miejscowosci Sawin wystartowat samolot
ultralekki Pipistrel Virus SW w celu wykonania przelotu do miejscowosci Smolnik
w Bieszczadach. Na poktadzie samolotu znajdowat sie pilot oraz osoba podrézna.

Przed lotem pilot skontaktowat sie telefonicznie z obstugg schroniska ,Nad
Smolnikiem” i uzyskat zgode na przylot i informacje, ze pas startowy jest wykoszony,
a warunki pogodowe sg dobre. Przygotowujgc sie do przelotu, na stronie internetowej
schroniska pilot przeczytat, ze pas startowy ma dtugos¢ 500 m i nalezy Igdowac¢ pod
stok na kierunku pasa 13 oraz przyziemi¢ samolot w potowie dtugosci pasa
startowego.

Po przylocie do Smolnika pilot wykonat niski przelot, aby oceni¢ stan pasa
startowego. W trakcie przelotu zauwazyt, Zze w granicach, ktére wyznaczajg
ograniczniki progu pasa 13 lewa i prawa krawedz pasa jest wykoszona, a posrodku
pasa trawa jest wyzsza. Poniewaz (jak stwierdzit pilot) w niewielkiej odlegtosci od
lewej krawedzi pasa startowego rosnie las, postanowit on lgdowac blizej jego prawej
krawedzi. Pilot ocenit tez, ze potowa dtugosci 500 metrowego pasa startowego moze
nie wystarczyé, aby zakonczy¢ dobieg samolotu i postanowit przyziemic blizej jego
progu. Po wykonaniu podejscia do lgdowania wg obowigzujgcej procedury przyziemit
samolot po prawej stronie pasa okoto 100 m za ogranicznikiem wyznaczajgcym jego
prég. Okazato sie, ze poprzeczne nierédwnosci na tej czesci pasa startowego
spowodowaty wydtuzenie dobiegu samolotu i w jego koncowej fazie samolot wytoczyt
sie poza wyznaczony pas startowy. Pilot, aby catkowicie wytraci¢ predkos¢ samolotu
i zatrzymac go, zakrecit w prawo wtaczajgc sie na przebiegajgcg w poprzek pasa
startowego polng droge prowadzgcg do schroniska (rys 3).
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e

Rys. 3. Zapis GPS manewru do Iadowana [zrédto: uzytkownik]

W trakcie zdarzenia nikt nie odnidst obrazen ciata, a samolot zostat lekko
uszkodzony (rys. 4).

Rys. 4. Widok na samolot po zdarzeniu [zrédio: uzytkownik]

14.2. Analiza

Pilot posiadat uprawnienia niezbedne do wykonania lotu, jednak jego doswiadczenie
w lotach na samolotach ultralekkich byto niewielkie. Byt to jego pierwszy lot na
lgdowisko w Smolniku, ktére ze wzgledu na swoje usytuowanie i wymiary nalezy
ocenic¢ jako trudne i wymagajgce od pilota doswiadczenia i sporych umiejetnosci.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Samolot ultralekki, Pipistrel Virus SW, 13 wrze$nia 2020 r., Smolnik

W opinii pilotdbw Igdujgcych na tym Igdowisku (strona Internetowa —
lotniska/dlapilota.pl) jest to Igdowisko trudne szczegdlnie ze wzgledu na nieréwnosci
pasa startowego.

Zgodnie z dobrg praktykg lotniczg pilot planujgcy lgdowanie na takim Ilgdowisku
powinien wykonac¢ tam wczesnie] lgdowanie z instruktorem, ktory je zna lub ma
doswiadczenie w lgdowaniach na podobnych |gdowiskach.

Na stronie internetowej (schronisko. Smolnik.pl) podano informacje o ,innym terenie
przystosowanym do startow i lgdowan”. Podano tam wymiary pasa startowego
oznaczonego ogranicznikami 20 x 500 m. Na stronie internetowej
(lotniska/dlapilota.pl) z kolei podano, ze jest to lgdowisko, a wymiary pasa startowego
wynoszg 50 x 500 m. W rzeczywistosci wymiary pasa startowego wynoszg
20 x 390 m (rys. 5).

N8 Google Earth
Rys. 5. Wymiary pasa startowego w Smolniku [zrédto: PKBWL]

Obecnie teren ten nie jest zgtoszony do ULC jako ,inny teren przystosowany do
startow i lgdowan” ani nie jest wpisany do rejestru lgdowisk prowadzonego przez
ULC. Jest to zatem teren prywatny, nazywany lgdowiskiem, na ktorym mozna
wykonywac starty i lgdowania przez 14 dni w okresie kolejnych 12 miesiecy za zgodag
wiasciciela. Pilot takg zgode uzyskat kontaktujgc sie z obstugg schroniska.

W swoim oswiadczeniu pilot napisat, ze po przylocie do Smolnika wykonat niski
przelot, aby oceni¢ stan pasa startowego. Z zapisu lotu wynika, ze nie przeleciat on
wzdtuz catego pasa, lecz na wysokosci ogranicznika progu pasa na kierunku 13
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wykonat zakret w lewo i rozpoczat procedure podejscia do lgdowania (rys. 3, 6).
W trakcie przelotu zauwazyt, ze lewa i prawa krawedz pasa jest wykoszona,
a po $rodku trawa jest wyzsza. Ze wzgledu na blisko$¢ lasu rosngcego po lewej
stronie pasa startowego na kierunku lgdowania pilot postanowit Igdowac blizej prawej
krawedzi pasa. Pilot ocenit, Ze potowa dtugosci wyznaczonego ogranicznikami pasa,
moze nie wystarczyC, aby zakonczy¢ dobieg samolotu. Jak wida¢ na zapisie lotu,
pilot wykonat podejscie wzdtuz prawej krawedzi pasa startowego. Przyziemienie
miato miejsce w odlegtosci okoto 100 m od jego progu przy predkosci okoto 70 km/h.
Po przyziemieniu samolot poczatkowo (przez okoto 100 m) toczyt sie po pasie
(z lekkim odchyleniem w lewo od osi pasa), a nastepnie przy predkosci okoto 46
km/h zmienit kierunek dobiegu o okoto 10° w prawo i konczyt dobieg (okoto 130 m)
poza pasem. W koncowce dobiegu pilot skierowat samolot poruszajgcy sie
predkoscig okoto 10 km/h na polng droge, gdzie samolot sie zatrzymat (rys. 6).

Miejsce przyziemienia
samolotu

|Magerei2020CNESIFAIIbYS)

Y- Google Earth
.C4
Rys. 6. Zapis ladowania zarejestrowany przez GPS [zrodto: PKBWL]

Ladujgc na rownym terenie samolot ten potrzebuje okoto 150 m od miejsca
przyziemienia, aby zakonczy¢ dobieg. Nierownosci lgdowiska spowodowaty, ze
pomimo lgdowania pod stok na nieréwnosciach skuteczno$¢ hamownia byfta zbyt
mata i samolot nie zakohczyt dobiegu w jego granicach.

Samolot Virus Pipistrel, ktérym leciat pilot, jest wyposazony w podwozie z kotem
przednim. Kofa tego podwozia majg matg $rednice i sg wyposazone w owiewki. Takie
podwozie w przypadku lgdowania na nierbwnym terenie, czy w wysokiej trawie tatwo
moze ulec uszkodzeniu, pochtania tez mniej energii, a dodatkowo kota o matej
Srednicy gorzej pokonujg nieréwnosci. W opinii pilotéw, ktorzy lgdowali na lgdowisku
w Smolniku najlepiej jest tam Igdowa¢ samolotem o mocnym podwoziu z duzymi
kotami.

RAPORT KONCOWY 728



Parnstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot ultralekki, Pipistrel Virus SW, 13 wrzesnia 2020 r., Smolnik

1)
2)
3)

4)
5)

6)

7)
8)

9)

14.3. Ustalenia zespotu badawczego

Pogoda nie miata wptywu na zaistnienie zdarzenia.

Pilot posiadat uprawnienia niezbedne do wykonania lotu.

Doswiadczenie pilota w lotach na samolotach ultralekkich mogto nie by¢
wystarczajgce do lgdowania na gorskim lgdowisku.

Byt to pierwszy lot tego pilota na lgdowisko w Smolniku.

Informacje dostepne w Internecie na temat wymiaréw pasa startowego lgdowiska
sg niejednoznaczne i niedoktadne.

Nawierzchnia ladowiska byta nieréwna, jego obrzeza byty wykoszone, a posrodku
trawa byta wyzsza.

Pilot przyziemit samolot na prawidtowej predkosci.

Samolot zmienit kierunek dobiegu o okoto 10° w prawo i wyjechat poza
wyznaczony pas startowy.

Na terenie z nierownosciami pilot nie zdotat wyhamowaé samolotu przed koncem
lgdowiska.

10)W trakcie zdarzenia nikt nie odniést obrazen ciata, a samolot zostat nieznacznie

uszkodzony.

15. Przyczyna zdarzenia

Mate doswiadczenie pilota w lagdowaniu na gérskich ladowiskach.

1)

2)
3)
4)

16. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia

Niejednoznaczne i niedoktadne informacje dotyczgce Igdowiska dostepne
w Internecie.

Powierzchowna analiza informacji dostepnych w Internecie na temat Igdowiska.
Nieréwna nawierzchnia lgdowiska.

Podwozie samolotu, ktére nie nadaje sie do lgdowania na nierébwnym terenie.

17. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa

Nie sformutowano.

18. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi

Nie sformutowano.

19. Zalaczniki

Brak.

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym
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