RAPORT WSTEPNY O WYPADKU LOTNICZYM

(Zawiera jedynie wstepng informacje o zdarzeniu lotniczym, przekazywang nie pézniej niz 30 dni od
dnia otrzymania informacji o zdarzeniu; przesytany Prezesowi ULC)

W — OKRESLENIE ZDARZENIA

INFORMACJA O ZDARZENIU

Nr akt sprawy
3656/20

MIEJSCE ZDARZENIA

Panstwo / rejon zdarzenia
Polska

Miejscowos¢, X — w poblizu / wspétrzedne geograficzne (w stopniach i minutach)

m. Brzéza
51°36' 00" N, 21° 21' 36" E

0O

ZAS ZDARZENIA

Data zdarzenia

[2]o]2]o]  [1]a]  [2]4]

Rok Miesiagc Dzien
Czas lokalny zdarzenia
Llol  [1]5]
Godz. Min.

n

TATEK POWIETRZNY

Producent SP
Cessna Aircraft Co. USA

Typ SP
Samolot Cessna C-150

Znaki rejestracyjne SP

SP-KHD

Panstwo rejestracji SP

Polska

Nazwa uzytkownika SP
Aeroklub ,,Orlat” w Deblinie

Il- PRZEBIEG LOTU

LOTNICTWO KOMUNIKACYJNE

Rodzaj lotu
1. [ pasazerski 2. [ cargo 3. [ pasaz./cargo
4. [ przebazowanie 5. [ szkolny / kontrolny 6. [Jinny
7. [ nieznany
S [ Iot regularny N [ lot nieregularny Z [ nieznany
D [ lot krajowy I [ lot miedzynarodowy Z [ nieznany




LOTNICTWO OGOLNEGO PRZEZNACZENIA

Rodzaj lotu

Szkolny lub treningowy

10. [] z instruktorem 11. X samodzielny 12. [] kontrolny
1Y. [ inny

Niehandlowy

20. [] w celach wtasnych 21. [ stuzbowy 22. [ rzadowy
23. [] specjalny 24. [] nad otwartym morzem 2Y. [] inny

2Z. [] nieznany

Handlowy

30. [] lot agro 31. [] lot gasniczy 32. [ lot obserwacyjny
33. [] lot reklamowy 34. [] z tadunkiem podwiesz. 35. [] lot sanitarny

36. [] transport drewna 37. [ nad otwartym morzem  3Y [] inny

Loty rozne

40. [] lot badawczy 41. [] nielegalny 42. [] przebazowanie
43. [ lot poszukiwawczy 44. [] pokazowy / sportowy  45. [] akwizyc./ pokaz.
4Y. [ inny 47. [] nieznany

Rodzaj uzytkownika

1. X aeroklub / szkota lotn. 2. [ spétka 3. [ przeds. panstw.
4. [] uzytk. prywatny 5. [] sprzedaz / wynajem Y. [inny
Z. [ nieznany

_|

RASA LOTU

Ostatni punkt odlotu
Deblin (EPDE)

Czy: S [] taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktdrej zaistniato zdarzenie

Planowany punkt docelowy

Deblin (EPDE)

Czy: S [ taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktérej zaistniato zdarzenie

Dtugotrwatos¢ lotu /godz. min./
lolal [2lal

[ zdarzenie zaistniato na ziemi

Il — OBRAZENIA CIALA

Zatoga Smiertelne Powazne Nieznaczne Nie byto Nieznane

I O O T e A

Pasazerowie

Osoby postronne

Uwaga: Dane wiadome w dniu pisania raportu




IV — USZKODZENIA

Uszkodzenia statku powietrznego

z[ zniszczony S [ znacznie uszkodzony M [ nieznacznie uszkodzony N [ nie byto Z [ nie ustalono

V — INFORMACJA METEOROLOGICZNA

Ogolna sytuacja meteorologiczna
1 [X] vMC 2] 1MC Z [] nie ustalono

Warunki oswietlenia
1 [] swit 2 X oswietlenie dzienne 3 [] zmierzch

4 [] noc ksiezycowa 5[] noc ciemna Z [] nie ustalono

KOLEJNOSC WYSTEPOWANIA WYDARZEN

KOLEJNOSC ZDARZEN: ETAP LOTU:

e Start do lotu po trasie o godzinie
8:57 LMT,;

e Nawigzanie fgcznosci z FIS EPWA,;

e Obnizenie wysokosci lotu do okoto . . _
1100 ft; Lot po trasie - lgdowanie awaryjne

e Zaobserwowanie problemoéw z silnikiem;
e Zgtoszenie probleméw do FIS EPWA,;

e Ladowanie awaryjne w terenie
przygodnym;

e Kapotaz samolotu.




CZESC OPISOWA:

Uczen-pilot rozpoczeta szkolenie praktyczne do licencji PPL(A) w Aeroklubie ,Orlgt’
w Deblinie w sezonie 2020. W okresie letnim zakonczyta loty przed wykonaniem pierwszej
trasy samodzielnej. W dniu 20 listopada 2020 r. uczen-pilot rozpoczeta loty sprawdzajgce
po 3-miesiecznej przerwie. Zgodnie z programem wznowienia, uczen-pilot wykonata loty
dwusterowe z nowo przydzielonym instruktorem na samolocie Cessna 150, SP-KHD, ktore
obejmowaty loty po kregu, lot do strefy oraz przelot nawigacyjny.

W dniu 24 listopada uczen-pilot przybyta na lotnisko okoto godziny 8:00. W trakcie briefingu
instruktor zwrocit uwage, aby nie wlatywata w chmury (wedlug danych METAR
zachmurzenie BKN, podstawy na wysokosci 1600-1700 ft). Uczen-pilot ztozyta plan lotu
i okoto godziny 8:30 przeszta do hangaru, gdzie wykonata przeglad samolotu przed dniem
lotnym. O godzinie 8:57 wystartowata do lotu. Nad punktem Oscar przeszta na tgcznosé
z FIS EPWA. Uczen-pilot utrzymywata wysoko$¢ lotu okoto 1500 ft, kiedy zauwazyta, ze
podstawy chmur obnizajg sie. Wigczyta podgrzew gaznika i obnizyta lot o 400 ft. Nastepnie
wytgczyta podgrzew gaznika i kontynuowata lot zgodnie z planem. Po okoto 20 minutach od
startu, na wysokosci 1100 ft, uczen-pilot ustyszata zmiane odgtosu pracy silnika.
Jednoczes$nie zauwazyta spadek obrotéw (z wartosci 2300 do 1950 RPM). Zgtosita do FIS
EPWA problem z silnikiem oraz zamiar lagdowania w terenie przygodnym.

W trakcie lgdowania awaryjnego samolot skapotowat. Uczen-pilot doznata lekkich obrazen
ciafa, ale samodzielnie wydostata sie ze szczgtkdbw samolotu.

Podczas ogledzin samolotu na miejscu zdarzenia ustalono, ze dzwignia podgrzewu gaznika
znajdowata sie w pozycji ,zamkniety” (brak podgrzewu). Silnik samolotu w momencie
zderzenia nie pracowat.

ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Po zapoznaniu sie z dotychczas zgromadzonymi materiatami Panstwowa Komisja Badania
Wypadkéw Lotniczych sformutowata dwa zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa.

Osrodki szkolenia lotniczego:

1) Przeprowadzi¢ dodatkowe szkolenie teoretyczne z personelem lotniczym osrodkéw
szkolenia w zakresie specyfiki lotdbw w warunkach jesienno-zimowych
z uwzglednieniem mozliwosci wystgpienia oblodzenia gaznika, rozpoznawania
objawow oblodzenia oraz czynnosci, ktore nalezy podjg¢ po jego wystgpieniu.

2) Zmieni¢ procedure wznawiania po przerwie w lotach — przed kontynuacjg kolejnych
etapdéw szkolenia przez ucznia-pilota z ukoriczonym zadaniem | nalezy uwzglednic
wykonanie samodzielnych kregéw nadlotniskowych pod nadzorem instruktora.
Decyzje o ilosci lotow podejmuje kierownik szkolenia po konsultacji z instruktorem
prowadzgcym.

PIECZATKA | PODPIS KIERUJACEGO ZESPOLEM BADAWCZYM

Podpis na oryginale
Warszawa, 17.12.2020 r.




