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Jedynym celem badania Samolot Vulcanair P.68 ,,OBSERVER” 2 SP-FPM,
i raportu korncowego jest

T e s Samolot SAAB SF340A SP-KPU

i incydentom lotniczym. Port Lotniczy Gdansk im. Lecha Watesy (EPGD),
Komisja nie orzeka o wini 23 marca 2021 r

i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne
i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan
sadowych lub
administracyjnych.

Wykorzystywanie raportu

do celéw innych niz

zapobieganie wypadkom

i incydentom lotniczym,

moze prowadzi¢ do

btednych wnioskow Raport Konicowy zostat wydany przez
| interpretacil Panstwowg Komisje Badania Wypadkdéw
Lotniczych na podstawie informacji znanych
w dniu jego publikacji.

Raport przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim.

Warszawa,15 pazdziernika 2026

@ Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa
&) Adres do korespondenciji:
Yal ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa
"L kontakt@pkbwl.gov.pl
E @ Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233

https://www.pkbwl.gov.pl
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WPROWADZENIE

PODSTAWY PRAWNE

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych jest organem do spraw badania
zdarzen lotniczych, o ktérym mowa w art. 4 ust. 1 rozporzagdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 z dnia 20 pazdziernika 2010 r. w sprawie badania
wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgcego
dyrektywe 94/56/WE (Dz. Urz. UE. L Nr 295, str. 35).

Komisja prowadzi badania na podstawie przepisow ustawy Prawo lotnicze z dnia 3 lipca
2002 r. (Dz.U. z 2025 r. poz. 1431 z zm.) i prawa Unii Europejskiej z zakresu wypadkow i
incydentow w lotnictwie cywilnym oraz z uwzglednieniem norm i zalecanych metod
postepowania zawartych w Zatgczniku 13 do Konwencji o0 miedzynarodowym lotnictwie
cywilnym, sporzgdzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U. z 1959 r. poz. 212, z
pdzn. zm.).

PODSTAWOWE INFORMACJE O ZDARZENIU

Producent, typ, model i znaki rozpoznawcze statkow powietrznych — Samolot Vulcanair
P.68 ,OBSERVER” 2 SP-FPM, Samolot SAAB SF340A SP-KPU.

Miejsce i data zdarzenia — Port Lotniczy Gdansk im. Lecha Watesy (EPGD), 23 marca
2021 r.

ZGLOSZENIE ZDARZENIA

PKBWL zostata powiadomiona o zdarzeniu w ramach obowigzkowego systemu
zgtaszania zdarzen, w dniu 23 marca 2021.

Zdarzeniu nadano numer ewidencyjny — 2021/0572.
Na podstawie wstepnych informacji, zdarzenie zostato zakwalifikowane jako — wypadek.

W trakcie badania, kwalifikacja zdarzenia nie zostata zmieniona.

POWIADOMIENIE O ZDARZENIU

— panstwo projektu; Szwecja, Wtochy
— panstwo producenta; Szwecja, Wtochy
- ICAQO;
— EASA;
— Komisje Europejska;
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ORGANIZACJA BADANIA

Badanie zostato przeprowadzone przez — PKBWL.
Nadzorujgcy badanie (lIC) — Krzysztof Mitkowski.
Grupy specjalistyczne — nie powotano grup specjalistycznych.

Petnomocni Przedstawiciele (i ich doradcy) — panstwo wymienione ponizej wyznaczyto
ACCREP.

— panstwo projektu — Szwecja;

— panstwo producenta — Szwecja.

ZALECENIA

O ile nie wskazano inaczej, zawarte w niniejszym raporcie zalecenia zostaty skierowane
do organdéw regulacyjnych panstwa odpowiedzialnego za sprawy, ktérych te zalecenia
dotyczg. Decyzja, co do dziatan jakie nalezy podjg¢ lezy w gestii tych organow. Szczegoty
podano w rozdziale 4 niniejszego raportu.

CZAS

Czasy w raporcie zostaty podane w LMT. W dniu zdarzenia LMT=UTC+1.
DATA

Jezeli w raporcie podano date w formacie cyfrowym, to poszczegdlne cyfry oznaczajg
DD.MM.RRRR, gdzie DD oznacza dziern, MM miesigc, a RRRR rok.

RYSUNKI | TABELE

Jezeli w raporcie nie zaznaczono inaczej — zrédto PKBWL.

STRESZCZENIE

W dniu 23 marca 2021 r. pilot samolotu P.68 “OBSERVER 2", SP-FPM, w godzinach
porannych wykonat lot patrolowy nad morzem Battyckim, a nastepnie miat wykonac lot
powrotny do bazy operacyjnej na lotnisko Rzeszéw (EPRZ). Przed startem pilot
przebywat w kabinie samolotu. Po czasie oczekiwania pilot uruchomit silniki, i zamierzat
wykonac¢ kotowanie do pasa w uzyciu. Kiedy pilot zwiekszyt obroty sinikbw samolot nie
ruszyt z miejsca. Pilot zorientowat sie, ze nie usunat podstawek spod przedniego kota,
wiec opuscit kabine przy pracujgcych silnikach w celu ich usuniecia.

Po wyjsciu z samolotu pilot usungt podstawki spod kota, na skutek czego samolot zaczat
sie przemieszczaé. Samolot P.68 “OBSERVER 2” przekotowat przez droge kotowania
,L” 1 uderzyt w tylng czes¢ samolotu SAAB SF340A, SP-KPU, zaparkowanego na
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stanowisku postojowym. W zwigzku ze zdarzeniem samoloty doznaty powaznych
uszkodzen.

SYMBOLE | SKROTY

AIP Zbidér informacji lotniczych (ang. aeronautical information publication)
CAA/ULC Urzad Lotnictwa Cywilnego (ang. Civil Aviation Authority [Poland])

EASA Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego (ang. European Aviation

Safety Agency)
FI Instruktor lotniczy (ang. flight instructor)
IR Instrument rating
LMT Sredni czas lokalny (ang. Local Mean Time)

MEPL Wielosilnikowy, lgdowy z silnikami ttokowymi (ang. multi engine piston land)

PKBWL Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotniczych [Polska] (ang. State
Commission on Aircraft Accidents Investigation [Poland])

SP Statek powietrzny (ang. Aircraft)

uTC Uniwersalny czas koordynowany (ang. coordinated universal time)

1. INFORMACJE FAKTOGRAFICZNE

1.1. Historia lotu

W dniu 23 marca 2021 r. pilot samolotu P.68 “OBSERVER 2”, SP-FPM, w godzinach
porannych wykonat lot patrolowy nad morzem Baityckim na pdétnoc od miejscowosci
Jastarnia, a nastepnie miat wykonac lot powrotny do bazy operacyjnej na lotnisko
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Rzeszow (EPRZ). Po przylocie z lotu patrolowego na lotnisko Gdansk (EPGD) samolot
zostat zaparkowany na ptaszczyznie postojowej numer 1 na stanowisku 1.

W zwigzku z planowanym powrotem do bazy operacyjnej, pilot ztozyt plan lotu i powrdcit
do samolotu.. W tym czasie pilot wykonat przeglad samolotu, sprawdzit stan paliwa
I oleju oraz zabezpieczenie samolotu na stanowisku postojowym poprzez umieszczenie
podstawek pod kotem przedniego podwozia. Oczekiwanie na decyzje o wykonaniu lotu
trwato okoto 40 minut, a pilot w tym czasie przebywat w kabinie samolotu. Po okoto 40
minutach oczekiwania pilot otrzymat decyzje, ze ma wraca¢ do Rzeszowa.
Pilot wykonat procedure przedstartowg w kabinie samolotu, uruchomit silniki, sprawdzit
parametry pracy silnikow i instalacji poktadowych, a nastepnie poprosit TWR
0 zezwolenie na kotowanie do pasa w uzyciu. Po otrzymaniu zgody na kotowanie
zwiekszyt obroty sinikow, jednak samolot nie ruszyt z miejsca. Pilot zorientowat sie,
ze nie usungt podstawek spod przedniego kota. Opuscit kabine przy pracujgcych
silnikach w celu usuniecia podstawek. Pilot nie byt pewny czy uruchomit hamulec
postojowy przed opuszczeniem kabiny.

Po wyjsciu z samolotu pilot przeszedt w rejon przedniego podwozia i usungt podstawki
spod kota, w tym momencie samolot zaczat sie przemieszczac. Pilot probowat
zatrzymaé samolot, ale potknat sie o wczesniej usuniete podstawki i upadt. Samolot
przekotowat nad nim i zaczat sie rozpedza¢ w kierunku drogi kotowania ,L”. Pilot
probowat dogoni¢ przemieszczajgcy sie samolot, ale nie zdotat tego uczynic.

Samolot P.68 “OBSERVER 2” przekotowat przez droge kotowania ,L” i uderzyt w tylng
cze$¢ zaparkowanego na stanowisku numer 32 samolotu SAAB SF340A, SP-KPU.
W zwigzku ze zdarzeniem samoloty doznaty powaznych uszkodzen.

1.2. Obrazenia oso6b

Ogoétem na

Obrazenia ciata Zaloga Pasazerowie poktadzie statku Pozostali

powietrznego
Smiertelne
Powazne
Lekkie 1 - - Nie dotyczy
Brak - - - Nie dotyczy
RAZEM 1

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Na skutek zdarzenia doszto do uszkodzen obu statkdw powietrznych.
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Opis uszkodzen samolotu P.68 “OBSERVER 2”

Statek powietrzny zostat uszkodzony w znacznym stopniu. Uszkodzenia dotyczg gtdwnie
przedniej czesci samolotu oraz smigiet i silnikéw, czyli obszardw, ktore podczas zdarzenia
weszty w kolizje z elementami drugiego statku powietrznego. Kabina samolotu zostata
powaznie uszkodzona w jej goérnej czesci od przodu samolotu az do sekcji centroptata.
Oszklenie kabiny obustronnie popekato a jego elementy zostaty wepchniete do wnetrza.
Po prawej stronie samolotu uszkodzeniu ulegly elementy skrzydta oraz zespotu
napedowego. Po lewej stronie samolotu doszto do mniejszych uszkodzen w obrebie
silnika oraz uszkodzone zostato skrzydto.

Rys. 1. Samolot P.68 “OBSERVER 2”: uszkodzone oszklenie kabiny (zdjecie po lewej) i uszkodzona
topata prawego $migta silnika (zdjecie po prawej) [zrodio: PKBWL]

Rys. 2. Samolot P.68 “OBSERVER 2’: uszkodzona ostona prawego silnika (zdjecie po lewej) |
uszkodzone lewe skrzydto (zdjecie po prawej) [zrodio: PKBWL]

Opis uszkodzen samolotu SAAB SF340A

Statek powietrzny zostat uszkodzony w znacznym stopniu. Uszkodzenia objety gtéwnie
czes$¢ ogonowg samolotu, lewg strone kadtuba w jego czesci tylnej oraz klape skrzydta
lewego i tylng czes¢ gondoli lewego silnika wraz z rurg wydechowg. Uszkodzenia byty
gtebokie i dotyczyty zarowno poszycia jak i wewnetrznej struktury wytrzymatosciowe;j
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ptatowca. Wiekszo$¢ uszkodzeh spowodowana zostata przez pracujgce prawe $migto
samolotu P.68 “OBSERVER 2”. Uszkodzone zostaty nastepujgce elementy samolotu:

- tylna sekcja ostony gondoli lewego silnika,

- rura wydechowa lewego silnika,

- klapa lewego skrzydta,

- poszycie, wregi i podtuznice czesci ogonowej,

- wigzka przewodow elektrycznych czesci ogonowej,

- popychacze uktadu sterowania sterem wysokosci w czesci ogonowej,

- ptetwa brzuszna po lewej stronie czesci ogonowej wraz z jej dwoma
katownikami montazowymi,

- odpinana owiewka czesci ogonowej,

- podpora czesci ogonowej,

- pokrywa wziernika serwisowego uktadu klimatyzacji w ogonie,

- czesc tylna poszycia kadtuba po lewej stronie, lewy panel boczny poszycia,
panele dolne poszycia,

- poszycie kabiny, klejony zespolony tylny panel dolny, wregi, podtuznice,
drzwi serwisowe przedziatu zasilania elektrycznego po lewej stronie samolotu.

AW

Rys. 3 . Uszkodzenia samolotu SAAB SF340A w czesci ogonowej [Zrodto: Port Lotniczy Gdansk]
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Rys. 4. Samolot SAAB SF340A: uszkodzenia lewego silnika oraz klapy lewego skrzydta (zdjecie po
lewej) i uszkodzenia dolnej czesci kadtuba (zdjecie po prawej) [zrédto: Port Lotniczy Gdansk
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1.4. Inne uszkodzenia

Nie stwierdzono.

1.5. Informacje dotyczace personelu

1.5.1. Dowddca statku powietrznego
Pilot: mezczyzna, lat 59.
Licencja: CPL(A) — licencja pilota samolotowego zawodowego.
Uprawnienia wpisane do powyzszej licenc;ji:
— SEP(L) wazne w dniu zdarzenia;
— MEP(L) wazne w dniu zdarzenia;
- FILIR.

Nalot ogdlny: 9700 h, z czego na samolotach wielosilnikowych klasy MEP(L)
ponad 6200 h.

Orzeczenie lotniczo-lekarskie — klasa 1, w okresie waznosci.

1.6. Informacje o statku powietrznym

1.6.1. P.68 ,Observer 2” - Informacje ogdlne:

Dwusilnikowy samolot Smigtowy z silnikami ttokowymi
przeznaczony do zadan obserwacyjnych i patrolowych.
Zbudowany w uktadzie gornoptata, co wraz z bogatym
oszkleniem zapewnia dobrg widocznos¢ do przodu i na boki
samolotu;

producent — Vulcanair S.P.A.;

oznaczenie fabryczne (model) — P.68 ,Observer 2”;
nr fabryczny (seryjny) — 420-20/0OB2;

rok budowy — 2002;

znaki rozpoznawcze — SP-FPM;

witasciciel - MGGP Aero Sp. z 0.0.;

uzytkownik — MGGP Aero Sp. z 0.0.;

Swiadectwo rejestracji — data wpisu 20 stycznia 2012,
nr rejestru 4571 — wazne w dniu zdarzenia,
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych

Swiadectwo zdatnosci do lotu — wydane 12 stycznia 2012,
wazne w dniu zdarzenia.

MTOW! — 2084 kg;
EW? — 1420 kg;

Rys. 5.’Samolot P.68 ,Observer 2” [zrodio: https://www.vulcanair.com]

1.6.2. SAAB SF340A - Informacje ogélne:

Dwusilnikowy samolot turbo$migtowy pasazerski przeznaczony
do lotdw na krétkich dystansach zbudowany w uktadzie
dolnoptata. Moze zabra¢ na poktad od 33 do 37 pasazerdw.
Samolot biorgcy udziat w zdarzeniu byt w wersji CARGO.

producent — SAAB Aircraft AB;

oznaczenie fabryczne (model) — SAAB SF340A;
nr fabryczny (seryjny) — 145;

rok budowy — 1989;

znaki rozpoznawcze — SP-KPU,;

I MTOW — Maksymalna masa startowa (Maximum Take-off Weight)
2 EW — Masa wiasna statku powietrznego (Empty Weight)
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych

wtasciciel — ,PEKAO LEASING” Sp. z 0.0.;
uzytkownik — SprintAir S.A.;

Swiadectwo rejestracji — data wpisu 14 kwietnia 2008, nr rejestru
4192 — wazne w dniu zdarzenia;

Swiadectwo zdatnosci do lotu — wydane 14 kwietnia 2008, wazne
w dniu zdarzenia.

MTOW — 12930 kg;
EW — 8140 kg;

Rys. 6. Samolot SAAB SF340A [zrodto: https://www.jetphotos.com/photo/10095206]

1.7. Informacje meteorologiczne

Zdarzenie nastgpito w dzien, przy dobrej widzialno$ci. Pogoda pozwalata na
wykonanie lotu i nie miata wptywu na zaistnienie i przebieg zdarzenia.

1.8. Pomoce nawigacyjne

Zdarzenie wydarzyto sie na ziemi przed zamiarem kotowania do startu i pomoce
nawigacyjne nie byty uzywane.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

1.9 Ltacznosé

W czasie przygotowywania do lotu, pilot samolotu utrzymywat tgcznos¢ radiowg
ze stuzbami kontroli ruchu lotniska EPGD. Nie zgtoszono zastrzezen do jakosci
tgcznosci.

1.10. Informacje o lotnisku.

Do wypadku doszio na lotnisku Gdansk (EPGD) - lotnisko miedzynarodowe,
potozone 12 kilometréw na zachdd od miasta Gdansk.

SP biorgce udziat w zdarzeniu znajdowaty sie na ptycie postojowej APRON 1:

- P.68 ,Observer 2” — na stanowisku nr 1,
- SAAB SF340A — na stanowisku nr 32.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotniczych

Rys. 7. Lotnisko EPGD - plyty postojowe nr 1,2,3 [zrédto: AlP]
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych

Rys. 8. Lotnisko EPGD - ptyta postojowa nr 1. Strzatkg oznaczono zmiane pofozenia samolotu
P.68 ,Observer 2” [zrodto: AlP]

1.11. Rejestratory pokladowe

Samolot, ktéry ulegt wypadkowi nie byt wyposazony w rejestratory poktadowe.
Zaden typ rejestratora nie byt wymagany na podstawie obowigzujgcych
przepisow.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Zderzenie miato miejsce na ptycie postojowej APRON 1 na lotnisku Gdansk
(EPGD). Samolot P.68 ,Observer 2” rozpoczat samoczynne kotowanie ze
stanowiska nr 1, a nastepnie nabierajgc predkosci przekotowat po linii prostej
do stanowiska nr 32, na ktérym zaparkowany byt samolot SAAB SF340A.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Kotujgcy samolot uderzyt w lewg strone czesci ogonowej kadtuba samolotu
zaparkowanego.

1.13. Informacje medyczne i patologiczne

Nie stwierdzono wystgpienia czynnikbw medycznych, ktdore mogtyby wptyngcé
na przebieg zdarzenia. Po zdarzeniu pilot zostat poddany badaniu na zawartos¢
alkoholu w wydychanym powietrzu z wynikiem negatywnym.

1.14. Pozar

Podczas zdarzenia nie doszto do pozaru.

1.15. Czynniki przezycia

W  zwigzku ze zdarzeniem pilot odniost niewielkie obrazenia (na skutek
potkniecia i upadku), istniato jednakze duze ryzyko odniesienia przez pilota
powazanych a by¢ moze nawet Smiertelnych obrazen. Pilot, po usunieciu
podstawek spod kota przedniego podwozia, kiedy samolot zaczgt sie
przemieszczac, potknat sie o usuniete podstawki i upadt. Skrzydto samolotu
wraz z silnikiem i pracujgcym smigtem przemiescito sie nad lezgcym pilotem.
Gdyby pilot sie nie przewrdcit, prawdopodobnie doszto by do kontaktu ciata
pilota z pracujgcym smigtem.

1.16. Testy i badania

Wykonano ogledziny miejsca zdarzenia, wykonano dokumentacje
fotograficzng uszkodzonych samolotéw, zabezpieczono dokumentacje
samolotu SP-FPM, zabezpieczono zapisy z kamer monitoringu lotniska oraz
zapisy korespondencji radiowej.

1.17. Informacje o organizacjach i zarzagdzaniu

Samolot P.68 ,Observer 2” operowat w ramach dziatalnosci firmy MGGP Aero
sp. Z o.0. Firma ta specjalizuje sie w pozyskiwaniu pionowych i ukosnych zdjec
lotniczych, zobrazowan satelitarnych, danych hiperspektralnych, LiDAR
obrazéw termalnych. Przed zdarzeniem samolot wykonywat lot patrolowy nad
morzem Battyckim.

Samolot SAAB SF340A byt uzytkowany przez przewoznika lotniczego SprintAir
S.A
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

1.18. Informacje uzupetniajace

Nie dotyczy.

1.19. Przydatne lub skuteczne metody badania

Podczas badania zdarzenia stosowano standardowe metody badawcze.

ANALIZA

Zanim doszto do zderzenia samolotéw na ptycie lotniska EPGD, pilot samolotu
P.68 “OBSERVER 2” oczekiwat okoto 40 minut na decyzje o wykonaniu lotu.
W miedzyczasie pilot przygotowat samolot do lotu, ale spodziewajgc sie
oczekiwania nie usuwat podstawek spod kota przedniego podwozia.
Nastepnie, z powodu panujgcego chtodu, pilot oczekiwat wewngtrz samolotu.
Kiedy pilot otrzymat decyzje wykonania lotu powrotnego do EPRZ, skupit sie
na czynnosciach w kabinie, zapominajgc tym samym o pozostawionych
podstawkach. Wptyw na ten btad, miat z pewnoscig czas jaki uptynat
pomiedzy przybyciem do samolotu a otrzymaniem decyzji o starcie. Kiedy po
uruchomieniu silnikow i dodaniu mocy samolot nie rozpoczynat kotowania,
pilot przypomniat sobie o koniecznosci usuniecia podstawek. Sytuacja ta
zaskoczyta pilota na tyle, ze popetnit on kolejny btad, czyli prawdopodobnie
nie uruchomit hamulca postojowego. Dotychczas, dopoki przednie koto
samolotu byto unieruchomione poprzez podstawki, uzycie tego hamuilca nie
byto konieczne. Pilot opuscit kabine przy pracujgcych silnikach i bez
zahamowanych kot podwozia. Wowczas podstawki przedniego kota byly
jedynym elementem zapobiegajgcym kotowaniu samolotu. Gdyby pilot
zatgczyt hamulec, lub gdyby uswiadomiwszy sobie fakt nie usunigcia
podstawek, wytgczyt pracujgce silniki, wéwczas nie doszto by do wypadku.
Pilot usuwajgc podstawki usungt tym samym ostatni (jedyny) element
blokujgcy samolot na stanowisku. Uwolniony samolot natychmiast zaczat sie
poruszac. Pilot probowat biec za samolotem, ale lekki ptatowiec (bez zatogi) i
z pracujgcymi dwoma silnikami szybko zaczgt nabiera¢c predkosci
uniemozliwiajgc jego dogonienie. W poblizu samolotu operowaty dwa pojazdy
obstugi naziemnej. Kierowcy tych pojazdéw zauwazyli jadgcy samolot i
odjechali na bok unikajgc tym samym kolizji. Gdyby ktéry$ z kierowcédw nie
zauwazyt, bgdz nie zdgzyt odjechac, skutki kolizji samolotu z samochodem
mogtaby spowodowac obrazenia osdb znajdujgcych sie w pojezdzie.
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Na uwage zastuguje rowniez fakt, ze sam pilot samolotu P.68 “OBSERVER 2”
niejako przypadkiem unikngt powaznych obrazen. Gdyby nie potkniecie i upadek
obok kadtuba samolotu, ktory zaczat sie przemieszczaé, prawdopodobnie
pracujgce smigto uderzyto by pilota.

3. Ustalenia

3.1.1 Samolot P.68 “OBSERVER 2" byt certyfikowany, wyposazony i
obstugiwany zgodnie 2z obowigzujgcymi przepisami i zatwierdzonymi
procedurami.

3.1.2 Samolot P.68 “OBSERVER 2” posiadat wazne swiadectwo zdatnosci do
lotu .

3.1.3 W chwili zdarzenia samolot P.68 “OBSERVER 2” byt zdatny do lotu.

3.1.4 Nie stwierdzono dowoddéw zadnej usterki lub awarii statku powietrznego
P.68 “OBSERVER 27, ktéra mogtaby sie przyczyni¢ do wypadku.

3.1.5 Nie stwierdzono dowodoéw uszkodzenia samolotu SAAB SF340A przed
zdarzeniem.

3.1.6 Pilot samolotu P.68 “OBSERVER 2" posiadat licencje i kwalifikacje do
wykonania lotu zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

3.1.7 Czas oczekiwania na decyzje o wykonaniu lotu mégt mie¢ wplyw na
zajscie zdarzenia.

3.1.8 Pilot samolotu P.68 “OBSERVER 2” prowadzit normalng fgcznosc
radiowg z odpowiednimi jednostkami ATC.

3.1.9 Pilot samolotu P.68 “OBSERVER 2” prawdopodobnie nie zastosowat
hamulca postojowego opuszczajgc kabine po uruchomieniu silnikow samolotu.

3.1.10 Pilot samolotu P.68 “OBSERVER 2” usuwajgc podstawki spod
przedniego kota, usunagt jedyny element utrzymujgcy samolot w miejscu
postoju.

3.1.11 Po rozpoczeciu samoczynnego kotowania samolot rozpedzat sie, a pilot
nie byt w stanie go dogonic.

3.1.12 Pilot samolotu P.68 “OBSERVER 2” w chwili zdarzenia nie byt pod
wptywem alkoholu.

3.1.13 Osoby z obstugi naziemnej znajdujgce sie w pojazdach obstugi, uniknety
obrazen dzieki sprawnemu odjechaniu z toru ruchu kotujgcego samolot.
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4. Przyczyny i czynniki sprzyjajace
4.1.1 Opuszczenie przez pilota kabiny samolotu z uruchomionymi silnikami.
4.1.2 Nieupewnienie sie przed wyjsciem, czy hamulec postojowy zostat
prawidtowo wigczony.

5. Zalecenia Dotyczace Bezpieczenstwa

Nie sformutowano.
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