Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
INCYDENT 2021/0772
UCHWALA
z dnia 18 sierpnia 2021 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: | Samolot, Zlin 50LS

Znaki rozpoznawcze SP: SP-AUC

Data zdarzenia: 13 kwietnia 2021 r.
Miejsce zdarzenia: Poznan Kobylnica (EPPK )

Po rozpatrzeniu Raportu Koncowego z przeprowadzonego badania zdarzenia
przedstawionego przez uzytkownika statku powietrznego, dziatajgc na podstawie Art.
135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z p6zn. zm.) oraz §18
Rozporzgdzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow
i incydentdéw lotniczych, Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych uznata,
ze:
1. Zdarzenie mialo nastepujacy przebieg:

W dniu 13 kwietnia 2021 r. o godzinie 14:10 LMT pilot wystartowat samolotem Zlin
50LS w celu wykonania oblotu technicznego. Po osiggnieciu wysokosci 800-900
metréw nad poziomem lotniska pilot sprawdzit parametry pracy silnika, poprawno$¢
dziatania Smigta oraz sterébw a nastepnie przystgpit do sprawdzenia predkosci
przeciggniecia i wlasnosci korkociggowych. Wiasnosci pilotazowe samolotu oraz
parametry pracy zespotu silnik-Smigto nie budzity zadnych zastrzezeh, w zwigzku
z czym pilot przystgpit do sprawdzenia samolotu podczas wykonywania akrobacji,
miedzy innymi szybkich beczek (figury autorotacyjne), ktére na tym typie samolotu
wymagajg od pilota uzycia duzej sity na drgzek sterowy i orczyk. Po zakonczeniu
oblotu w strefie nad lotniskiem, pilot zgtosit zamiar wykonania startu z konwojera
(touch and go). Po otrzymaniu zgody wykonat podejscie do lgdowania z nakazang
predkoscig lotu i poprawnie przyziemit ,na trzy punkty” (dla samolotow z tylnym
kétkiem). Nastepnie zaczat stopniowo otwierac¢ przepustnice w celu wykonania startu
bez zatrzymania, ale zauwazyt, Ze samolot zaczeto $cigga¢ w lewg strone. Pilot
natychmiast cofngt dZzwignie gazu maksymalnie do tytu, zgtosit przerwanie startu
przez radio i probowat utrzymac¢ samolot na prostej na dobiegu poprzez maksymalne
wychylenie steru kierunku ale bez efektéw. Pilot ocenit, ze predkos¢ statku
powietrznego na dobiegu byta na tyle duza, ze dalsza zmiana kierunku mogta
spowodowac kapotaz. Po uzyciu hamulca prawego kota, samolot utrzymat kierunek,
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nieco zwolnit, ale pochylit sie i ,stangt na $migle”. Pilot nie odniést obrazen
I samodzielnie opuscit kabine. Bezposrednio po locie sprawdzono stan pasa
trawiastego i stwierdzono, ze slady hamowania lewego kota byly widoczne od chwili
przyziemienia az do konca dobiegu.

Podczas przegladu samolotu wykryto zablokowanie hamulca lewego kota,
uszkodzenie fopat smigta oraz nieznaczne uszkodzenie pokrycia lewego skrzydta
w miejscu mocowania rurki Pitota. Po recznym odblokowaniu dzwigni hamulca
(rys 1. poz. 2 ) uktad hamowania kot dziatat prawidtowo.

Rys.1. Uktad hamowania kota giéwnego samolotu Zlin 50LS [zrédto: Instrukcja Obstugi
samolotu].

Z oswiadczenia pilota wynika, ze podczas krecenia szybkiej beczki wcisnat
maksymalnie lewy pedat i jednoczesnie nieSwiadomie czubkiem buta nosek dzwigni
hamulca. W trakcie dalszych badan zdemontowano kota i sprawdzono stan
techniczny i dziatanie poszczegdlnych elementéw uktadu hamowania koét. Podczas
przegladu wykryto, ze na lewym kole slad na powierzchni krzywki (rys.1. poz. 6)
regulujgcej luz (szczeki hamulcowe-beben) powstaly podczas jej obrotu jest znacznie
dtuzszy niz na prawym. Poréwnanie tych $ladow wskazuje, ze podczas
niezamierzonego zahamowania lewego kota w locie uzyta byta o wiele wieksza sita
niz zazwyczaj podczas hamowania na ziemi lub zmiany kierunku ruchu. Ponadto
podczas ogledzin bebna kofa wykryto jego owalizacje. Pokrecajgc lekko
zahamowanym kotem wykryto potozenia, w ktorych koto zatrzymywato sie,
a w innych swobodnie sie obracato (potozenia, ktdre sprzyjaty wiekszemu obrotowi
krzywki).

Maksymalny, niezamierzony nacisk na dzwignie hamowania podczas lotu oraz
owalizacja bebna spowodowaty, ze krzywka obrécita sie w potozenie powodujgce
zablokowanie lewego kota. Wedtug opinii pilotéw eksploatujgcych samoloty Zlin -50,
hamowanie na ziemi nie wymaga uzycia maksymalnej sity nacisku na dzwignie
hamowania i odbywa sie ptynnie.
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2. Przyczyna zdarzenia:

Przyczyng zdarzenia byto zablokowanie hamulca lewego kota, co nastgpito na
skutek wcisniecia przez pilota podczas lotu dzwigni hamowania z maksymaing
sifa.

3. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:

Czynnikiem sprzyjajgcym zaistnieniu zdarzenia byta owalizacja bebna kota, ktora
pozwolita na nadmierny obrot krzywki i zablokowanie kota.

4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne zaproponowane
przez podmiot badajacy:
Nie sformutowano.
5. Ponadto Komisja okresla dodatkowo nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji
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