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Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania
Wypadkéw Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen
dotyczgcych bezpieczenstwa, ktéry zostat sporzgdzony na podstawie informacji znanych w dniu
jego sporzgdzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na zmiane
sformutowan dotyczacych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczacych
bezpieczenstwa zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom
i incydentom w przysztosci w oparciu o obowigzujace przepisy prawa miedzynarodowego, Unii
Europejskiej i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury
dowodowej, obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze
zdarzeniem lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialno$ci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie moga by¢ traktowane jako
wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celow innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzgdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzadzane jedynie
w celach informacyjnych.
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Skroty

BKN Rodzaj pokrycia chmur, z przerwami
(5/8-7/8)

EPDE Kod ICAO lotniska Deblin

ft Jednostka wysokosci

IER Przepisy wykonywania lotéw wedtug
przyrzadow

kt Jednostka predkosci

LMT Miejscowy czas sredni

RWY Pas startowy

scT Rodzaj pokrycia chmur, niebo
rozproszone (2/8-4/8)

TCU Chmury Cumulus wypietrzone

TWR Wieza kontrolna

VER Przepisy wykonywania lotow z

widocznoscig
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Informacje ogolne

Numer ewidencyjny zdarzenia:

2021/845

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

21 KWIETNIA 2021 r.

Miejsce zdarzenia:

Lotnisko Deblin (EPDE)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot Diamond DA20-c1

Znaki rozpoznawcze SP:

SP-NDI

Uzytkownik/Operator SP: Akademickie Centrum Szklenia Lotniczego LAW
Dowddca SP: Uczen-pilot
Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazenh

Liczba ofiar/rodzaj obrazen:

Wiadze krajowe i zagraniczne
poinformowane o zdarzeniu:

ULC, TSB Canada

Kierujgcy badaniem:

Krzysztof Mitkowski

Podmiot badajacy:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotniczych

Petnomocni Przedstawiciele i ich
doradcy:

Nie wyznaczono

Dokument zawierajgcy wyniki:

RAPORT KONCOWY

Zalecenia:

Brak

Adresat zalecen:

Nie dotyczy

Data zakoniczenia badania:

16 grudnia 2022 r.

RAPORT KONCOWY
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Streszczenie

W dniu 21.04.2021 r. w trakcie szkolenia do licencji PPL(A) uczen-pilot wykonywat loty
samodzielne po kregu pod nadzorem instruktora-pilota. Okoto godziny 14:38 LMT?
w trakcie lgdowania uczen-pilot przyziemit samolot na przednie koto podwozia co
spowodowato odbicie od nawierzchni drogi startowej. Uczen-pilot zareagowat na
odbicie poprzez oddanie drgzka sterowego co doprowadzito do kolejnego odbicia,
instruktor nadzorujgcy loty wydat komende ,zatrzymaj drazek”, ,drgzek w miejscu”
L,drazek w miejscu”. Samolot odbijat sie jeszcze kilka razy od pasa startowego i w
koncowej fazie uczen-pilot wykonat procedure przejscia na drugi krgg. W trakcie
wznoszenia zameldowat o wystgpieniu duzych drgan samolotu. Instruktor nakazat
uczniowi kontrole parametréw pracy silnika i wykonanie Igdowania po skroconym
kregu. Po lgdowaniu uczen-pilot przekazat informacje o problemach z kotowaniem.
Instruktor nakazat wytgczenie silnika samolotu i oczekiwanie na drodze kotowania.
Instruktor udat sie na miejsce postoju samolotu i stwierdzit uszkodzenie Smigta
i przedniej goleni podwozia.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zespot badawczy PKBWL w sktadzie:

Krzysztof Mitkowski kierujgcy zespotem (cztonek PKBWL);

W trakcie badania PKBWL ustalita nastepujace przyczyny incydentu lotniczego:
Nieprawidiowe poprawianie bledu odbicia sie samolotu od pasa
w trakcie ladowania.

Czynnik sprzyjajacy: Tylny wiatr do lgdowania

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowata zalecen dotyczacych
bezpieczenstwa.

1. INFORMACJE FAKTOGRAFICZNE

1.1. Historia lotu

W dniu zdarzenia uczen-pilot miat zaplanowane do wykonania 14 lotow w czterech
seriach. W pierwszej serii lotéw zaplanowano wykonanie 2 tras wg zadania II/2
Programu Szkolenia do licencji PPL(A) z pilotem-instruktorem, w fgcznym czasie 1:30
h. W drugiej, trzeciej i czwartej serii lotow zaplanowano wykonanie tgcznie 12 lotow
samodzielnych po kregu, z czego 2 pierwsze loty wg zadania TS/2 zaplanowano
na podstawie ,Programu Szkolenia na inny typ lub wariant samolotu” w tgcznym czasie
00:20 min., nastepnie 10 lotbw samodzielnych po kregu (po 5 kregdéw w serii)
wg zadania 1/9 na podstawie Programu Szkolenia do licencji PPL(A) w tgcznym czasie
1:40h.

Pierwszg, drugg i trzecig serie lotow uczen-pilot zrealizowat w godzinach okoto 09:50
-12:44 wykonujgc 2 loty trasowe i 7 kregdbw samodzielnych.

1 Wszystkie czasy w raporcie podawane sg w czasie LMT (miejscowy czas $redni)
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Czwarta seria 5 lotéw po kregu rozpoczeta sie okoto godziny 14:11 i po wykonaniu
2 kregow, uczen-pilot wykonat start do trzeciego lotu, okoto godziny 14:44 nastgpito
lgdowanie na przednie koto podwozia i kilkukrotne odbicie od pasa.

Po kilkukrotnym odbiciu sie samolotu od nawierzchni drogi startowej uczen-pilot
wykonat procedure przejscia na drugi krgg. W trakcie wznoszenia zameldowat
o niestabilnej pracy silnika i silnych wibracjach. Instruktor nakazat kontrole parametréow
silnika i wykonanie lotu po skréconym kregu. W trakcie tego lotu inny instruktor
przekazat, aby uczen-pilot wykonat niski krgg. Lgdowanie wykonane zostat prawidtowo
na pasie 30. Po opuszczeniu pasa uczen-pilot zameldowat, ze ma problemy
z kotowaniem, instruktor nakazat przerwac kotowanie i pozostac¢ na drodze kotowania
a nastepnie udat sie na miejsce postoju samolotu. Na miejscu stwierdzono
uszkodzenie smigta i przedniego podwozia. Uczen-pilot nie odnidst obrazen.

1.2. Obrazenia oséb

Urazy Zatoga Pasazerowie Inne osoby Razem
Smiertelne - - - i
Powazne - - - )
Lekkie - - - )
Brak 1 - - 1

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku zdarzenia uszkodzone zostato $migto, goleh, widelec i amortyzator
przedniego podwozia.

Rys. 1. Uszkodzenia $migta oraz podwozia przedniego samolotu [Zrédto PKBWL]
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Rys. 2. Uszkodzenia podwozia przedniego samolotu [Zrédio PKBWL].

1.4. Inne uszkodzenia
Nie stwierdzono.

1.5. Informacje o sktadzie osobowym (dane o zatodze)
Uczen-pilot wiek 22 lata. Nalot na dzien 21.04.2021 r.:

e nalot ogdiny: 27 h 02 min.,
¢ nalot ogdiny na samolocie DA20: 8 h 38 min.,
¢ nalot ogdlny na samolocie DA20 za ostatnie 3 miesigce: 7 h 17 min.,

Kontrola wiedzy teoretycznej wazna do 31.08.2021 r.
Orzeczenie lekarskie klasy Il wazne do 07.03.2024 r.

Uczen-pilot rozpoczat praktyczne szkolenie lotnicze do licencji PPL(A) 23.09.2019 r.
na samolocie Cessna 152L. Szkolenie przebiegato rytmicznie do dnia 11.10.2019 r.
W tym okresie uczen-pilot wykonat 70 lotow w wymiarze 15h 20 min z instruktorem
oraz 3 loty samodzielne w wymiarze 18 minut a nastepnie rozpoczat realizacje zadania
[I. Od dnia 11.10.2019 r. do dnia 27.03.2020 r. uczen-pilot nie wykonywat lotéw. Po
okoto pieciomiesiecznej przerwie, w dniu 27.03.2020 r. szkolenie praktyczne zostato
wznowione na samolocie DA20-C1 i wyznaczono drugiego instruktora prowadzgcego.

RAPORT KONCOWY
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Z powodu zmiany typu samolotu wdrozono ,,Program Szkolenia na inny typ lub wariant
samolotu”.

W dniu 27.03.2020 r. uczen-pilot zrealizowat 1 lot wg ¢wiczenia TS1 i 5 lotéw wg
¢wiczenia TS2 na podstawie ,,Programu Szkolenia na inny typ lub wariant samolotu”.

Od dnia 27.03.2020 r. do dnia 19.04.2021 r. uczen-pilot miat przerwe w wykonywaniu
lotbw. Po ponad rocznej przerwie, w dniu 19.04.2021 r. wznowiono szkolenie
praktyczne i wyznaczono trzeciego instruktora prowadzgcego. Z powodu
nieukonczenia przeszkolenia na samolot DA20-C1 w poprzednim okresie ponownie
wdrozono ,Program Szkolenia na inny typ lub wariant samolotu”.

W okresie od 23.09.2019 r. do 21.04.2021 r. uczen-pilot byt szkolony z przerwami
przez trzech roznych instruktoréw prowadzgcych na dwoch réznych typach samolotéw
i na podstawie dwoéch oddzielnych programéw szkolenia.

Od dnia 19.04.2021 r. do dnia 21.04.2021 r. uczen-pilot wykonat 21 lotéw
z instruktorem prowadzgcym w tgcznym czasie 5 h 06 min.

1.6. Informacje o statku powietrznym

Diamond DA20 jest lekkim dwumiejscowym samolotem ogdlnego przeznaczenia.
Samolot jest skonstruowany w ukfadzie dolnoptata o konstrukcji kompozytowej
z pojedynczym statym dwutopatowym Smigtem ciggngcym. Samolot posiada
trzypunktowe podwozie state z kétkiem przednim oraz usterzenie w ksztatcie litery T.
Kabina zawiera dwa miejsca w uktadzie obok siebie i zostata wyposazona w zdwojony
uktad sterownic umozliwiajgcych wykorzystanie samolotu do szkolenia w pilotazu.

Tabela 1. Dane samolotu DA-20-C1 o numerach rejestracyjnych SP-NDI.

Model DA20-C1

Producent Diamond Aircraft Industries - Kanada
Znaki rejestracyjne SP-NDI

Nr fabryczny C0641

Rok budowy 2013

Silnik Continental 10 240, czterocylindrowy,

czterosuwowy, z wtryskiem paliwa,
silnik ptaski z cylindrami w uktadzie
przeciwlegtym, chtodzonymi
powietrzem. Naped smigta
bezposredni z watu silnika. Pojemnosc¢
skokowa: 239,8 cu. in. (3,9 litra) Moc
na wale: 125 hp (93.2 kW) Przy 2800
obr/min

Smigto Dwutopatowe o statym skoku, Model
MT 175 R 150-2Ca, Srednica 5 ft 8,9 in
(1,.752 m), numer fabryczny 12042
Data wydania swiadectwa rejestracji 05.11.2018 .
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Data wydania swiadectwa zdatnosci do

28.10.2013r.
lotu
Nalot ogolny do dnia 21.04.2021 r. 3468,7 h
Data zakonczenia ostatniej obstugi 18.03.2021 1.

technicznej
Waznos¢ obstugi 17.07.2021 r.
Waznos¢ poswiadczenie przeglgdu
zdatnosci do lotu

23.10.2021 r.

1.7. Informacje meteorologiczne

W okresie wykonywania lotow samodzielnych, od godziny 14:32 obowigzywata
informacja ,D”, ktéra zawierata nastepujgce warunki meteorologiczne:

e pas w uzyciu RWY30,

e wiatr z kierunku 260/8 kt,

e zachmurzenie 3-4/8 (SCT) o podstawie 4000 ft z chmurami TCU (tower cumulus),
e zachmurzenie 5-7/8 (BKN) o podstawie 10000 ft,

e temperatura i punkt rosy 12/07°C,

e cisnienie atmosferyczne 1010 hPa.

Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych na podstawie korespondencji radiowej
pomiedzy zatogami a Kontrolerem TWR ustalita, ze w trakcie wykonywania lotow
pomiedzy godzing 14:10 a godzing zdarzenia kierunek i predkos¢ wiatru byta inna niz
prognozowana w informac;ji ,D” i wynosita:

e 0 godzinie 14:10 wiatr z kierunku 140°/5 kt, komponent wiatru tylnego 4,7 kt,
e 0 godzinie 14:14 wiatr z kierunku 150°/6 kt, komponent wiatru tylnego 5,2 kt,
e 0 godzinie 14:18 wiatr z kierunku 150°/5 kt, komponent wiatru tylnego 4,3 kt,
e 0 godzinie 14:21 wiatr z kierunku 140°/8 kt, komponent wiatru tylnego 7,5 kt,
e 0 godzinie 14:25 wiatr z kierunku 160°/9 kt, komponent wiatru tylnego 6,9 kt,
e 0 godzinie 14:32 wiatr z kierunku 140°/9 kt, komponent wiatru tylnego 8,5 kt,
e 0 godzinie 14:34 wiatr z kierunku 140°/9 kt, komponent wiatru tylnego 8,5 kt,
e 0 godzinie 14:36 wiatr z kierunku 140°/8 kt, komponent wiatru tylnego 7,5 kt,
e 0 godzinie 14:42 wiatr z kierunku 140°/6 kt, komponent wiatru tylnego 5,6 kt,
e 0 godzinie 14:43 wiatr z kierunku 160°/6 kt, komponent wiatru tylnego 4,6 kt.

Zdaniem Komisji tylny wiatr do Igdowania na RWY30 mogt mieé¢ wplyw
na zaistnienie incydentu lotniczego.

1.8. Pomoce nawigacyjne
Nie dotyczy.

1.9. Lacznosé

Samolot byt wyposazony w standardowe wyposazenie radiowo-nawigacyjne.
W trakcie wykonywania samodzielnych lotdw po kregu uczen-pilot utrzymywat

RAPORT KONCOWY
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tacznos¢ z Deblin GRD, TWR oraz z pilotem-instruktorem nadzorujgcym z ziemi
samodzielne loty po kregu.

1.10. Informacje o lotnisku

Wojskowe lotnisko Deblin - EPDE.

Lotnisko zarzadzane przez Jednostke Wojskowa.
Wspétrzedne: 51°33'04"N 021°53'31"E - Srodek RWY 12/30.
Elewacja lotniska - 394 ft,

Dozwolony ruch lotniczy - IFR/VFR,

Fizyczna charakterystyka drogi startowej:

— oznaczenie RWY 12, wymiary 2500x60 m,
— oznaczenie RWY 30, wymiary 2500x60 m.

tgcznosc¢ radiowa:

— ATIS - 140.350,
— Deblin GRD - 121.750,
—  Deblin TWR - 122.750,
—  Deblin APP - 128.250.

1.11. Rejestratory poktadowe

Samolot DA20-C1 o numerach rejestracyjnych SP-NDI nie byt wyposazony
w rejestrator poktadowy.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu
Nie dotyczy.

1.13. Informacje medyczne i patologiczne
W wyniku incydentu uczen-pilot nie odnidst obrazen.

1.14. Pozar
Nie dotyczy.

1.15. Czynniki przezycia
Uczen-pilot miat prawidtowo zapiete pasy, co zabezpieczyto go przed obrazeniami.

1.16. Testy i badania

Komisja zabezpieczyta dokumentacje techniczng statku powietrznego, zapisy
z korespondenciji radiowej oraz z kamer przemystowych lotniska. Przestuchata ucznia-
pilota oraz instruktora-pilota nadzorujgcego loty samodzielne podczas incydentu
lotniczego, a takze zebrata oswiadczenia od swiadkow zdarzenia. Zgromadzono

RAPORT KONCOWY 10z 13



PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH
SAMOLOT DIAMOND DA20-C1, SP-NDI, 21 KWIETNIA 2021 R., LOTNISKO DEBLIN (EPDE)

dokumentacje fotograficzng samolotu oraz dokonano analizy warunkéw
meteorologicznych.

1.17. Informacje o organizacjach i dziatalnosci administracyjnej

Organizacja szkolenia posiadata wymagany certyfikat do szkolenia lotniczego.
Szkolenie lotnicze odbywato sie na podstawie ,Programu Szkolenia do licencji PPL(A)”
oraz ,Programu Szkolenia na inny typ lub wariant samolotu” zatwierdzonych przez
Urzad Lotnictwa Cywilnego.

1.18. Informacje uzupetniajace

W dniu 27.04.2022 r. przestano do organizacji Projekt Raportu Koncowego do
konsultacji, organizacja wniosta jedng uwage, ktéra zostata uwzgledniona w raporcie.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan
Zastosowano standardowe metody badan.

2. ANALIZA

Na dzien 21.04.2021 r. uczen-pilot miat zaplanowane do wykonania 14 lotéw
podzielonych na cztery serie wylotow.

Pierwszg serie lotow szkolnych uczen-pilot zrealizowat zgodnie z planowg tabelg lotow
w godzinach 09:50-11:20 wykonujgc 2 loty trasowe. Po zakonczeniu pierwszej serii
lotéw, instruktor prowadzgcy nadzorowat samodzielne loty po kregu pozostajgc
w fgcznosci radiowej zardwno z uczniem-pilotem jak i z kontrolerami GRD i TWR.

Drugg serie lotow uczen-pilot zrealizowat w godzinach 11:50-12:08 wykonujgc 2 kregi
samodzielne wg zadania TS/2 Programu Szkolenia na inny typ lub wariant samolotu.

Start do pierwszego kregu nastgpit z RWY30 o godzinie 14:32 przy komponencie
wiatru tylnego o wartosci 8,5kt. Okoto godziny 14:36 w trzecim zakrecie przed
lgdowaniem, uczen-pilot otrzymat zgode na touch&go na RWY30 oraz informacje
o aktualnym wietrze wiejgcym z kierunku 140°i predkosci 8kt, ktérego tylny komponent
wynosit 7,5kt. Okoto godziny 14:38 samolot przyziemit na przednig golen co
spowodowato jego odbicie od nawierzchni drogi startowej. Po pierwszym odbiciu
samolotu od nawierzchni drogi startowej uczen-pilot zareagowat oddaniem drgzka
sterowego od siebie co doprowadzito do kolejnych odbié.

W trakcie odbijania sie samolotu od nawierzchni drogi startowej, instruktor nadzorujgcy
nie podat komendy na odejscie na drugi krag, lecz podat komende ,zatrzymaj drgzek”
,argzek w miejscu” ,drgzek w miejscu’.

Po pieciu odbiciach od nawierzchni drogi startowej, uczen-pilot wykonat start do
nastepnego kregu. Po oderwaniu sie samolotu od drogi startowej, w trakcie
wznoszenia do wysokosci kregu, okoto godziny 14:39 uczen-pilot zameldowat do
instruktora nadzorujgcego o problemach z silnikiem i duzych drganiach samolotu oraz
problemach z odczytaniem parametréw pracy silnika. W tym czasie odezwat sie inny
instruktor, ktory styszat korespondencije i polecit, aby uczen-pilot wykonat lot po niskim
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kregu. Korespondencja innego instruktora zakidcita korespondencje pomiedzy
uczniem i instruktorem. Uczen stwierdzit, ze nie wiedziat kto przekazuje mu informacje
i czyje komendy ma wykonywac. Instruktor przekazat, aby uczen wykonywat lot
zgodnie z poprzednimi instrukcjami i aby kontrolowat parametry pracy silnika
i parametry lotu. Okoto godziny 14:42 w trzecim zakrecie przed ladowaniem, uczen-
pilot otrzymat zgode na lagdowanie na RWY30. Lgdowanie z petnym zatrzymaniem
nastgpito okoto godziny 14:43. Po zakornczonym dobiegu samolot zwolnit pas w droge
kotowania ,C”, gdzie uczen zameldowat o problemie z kotowaniem. Po przybyciu na
miejsce postoju samolotu ujawniono uszkodzenie $migta oraz przedniego podwozia
samolotu.

W wyniku zdarzenia uczen-pilot nie odnidst obrazen.

Praktyczne szkolenie lotnicze ucznia-pilota trwato od dnia 23.09.2019 r. do dnia
21.04.2021 r. na dwoch réznych typach samolotow z trzema réznymi instruktorami
prowadzgcymi oraz wedtug dwéch oddzielnych programéw szkolenia. W tym okresie
uczen-pilot miat dwie przerwy w realizacji szkolenia praktycznego, pierwszg
w wymiarze okoto 5 miesiecy a drugg w wymiarze okoto dwunastu i pot miesigca.

W trakcie wykonywania feralnego lotu wystepowat tylny wiatr do lgdowania, ktéry mogt
mie¢ wptyw na lgdowanie, podobnie jak brak umiejetnosci lgdowania z tylnym wiatrem
oraz brak umiejetnosci poprawiania btedu po pierwszym odbiciu. Instruktor-pilot
nadzorujgcy z ziemi ucznia-pilota nie wydat komendy na wykonanie procedury go-
around po pierwszym odbiciu sie samolotu, nakazat utrzymanie drgzka sterowego
W miejscu i nie przerwat wykonywania zadania. Instruktor nie przeanalizowat
warunkéw atmosferycznych panujgcych w trakcie wykonywania lotéw. Kontroler TWR
wydawat zezwolenie na wykonywanie startow i lgdowan.

3. WNIOSKI KONCOWE
3.1. Ustalenia Komisji.

1) Samolot byt sprawny technicznie, a jego zdatnos¢ do lotu i wszelkie obstugi byty
prawidtowo udokumentowane.

2) Nie znaleziono zadnych dowodéw na awarie ptatowca lub ktéregokolwiek systemu
samolotu przed incydentem.

3) Masa i srodek ciezkosci miescity sie w wyznaczonych granicach.

4) Uczen-pilot nie byt pod wptywem alkoholu.

5) Uczen-pilot nie posiadat wystarczajgcych umiejetnosci do wykonania
bezpiecznego lgdowania w warunkach wiatru tylnego do Igdowania.

6) Uczen-pilot nie potrafit prawidtowo poprawi¢ btedu po pierwszym odbiciu samolotu
od nawierzchni drogi startowe;.

7) Uczen-pilot miat dtugie przerwy w szkoleniu.

8) Szkolenie odbywato sie na dwdch réznych typach statkéw powietrznych.

9) Predko$¢ i kierunek wiatru byty inne niz podawane w informacji przed
rozpoczeciem lotow.
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3.2. Przyczyny incydentu

Nieprawidtowe poprawianie btedu odbicia sie samolotu od pasa w trakcie
ladowania.

Czynnik sprzyjajacy: Tylny wiatr do Ilagdowania.

4. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowata zalecen dotyczgcych
bezpieczenstwa.

5. ZALACZNIKI
Brak.

KONIEC
Kierujgcy zespotem badawczym

(Podpis na oryginale)
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