Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
INCYDENT 2021/1113
UCHWALA
z dnia 13 kwietnia 2022 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot, TECNAM-P2008JC
Znaki rozpoznawcze SP: SP-AWR

Data zdarzenia: 14 maja 2021 r.

Miejsce zdarzenia: Autostrada A1 k. Czestochowy

Po rozpatrzeniu Raportu Koncowego z przeprowadzonego badania zdarzenia
przedstawionego przez uzytkownika statku powietrznego, dziatajgc na podstawie Art.
135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z pdzn. zm.) oraz §18
Rozporzgdzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow
i incydentdéw lotniczych, Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotniczych uznata,
ze:

1. Zdarzenie mialo nastepujacy przebieg:

W dniu 14 maja 2021 r. na lagdowisko Wroctaw Szymanéw (EPWS) przybyt pilot
z zamiarem wykonania przelotu samolotem TECNAM-2008-JC na lothisko Rzeszéw
Jasionka (EPRZ). Pilot zatankowat samolot, przygotowat sie do lotu i po okoto
trzydziestu minutach rozpoczat przeglagd samolotu przed dniem lotnym. W trakcie
zlewania paliwa z odstojnikdw zauwazyt, ze paliwo jest zanieczyszczone (metne).
Z lewego odstojnika zlat okoto 0,8 |, a z prawego okoto 0,6 | metnego paliwa. Prébki
czystego paliwa pilot pozostawit w wyznaczonym miejscu. Po wykonaniu czynnosci
przed lotem przeprowadzit prébe silnika (bez uwag) i wystartowat na zaplanowang
trase.

Po okoto godzinie lotu, w rejonie Czestochowy, kiedy samolot znajdowat sie
na wysokosci 5000 ft, pilot przetgczyt zbiornik paliwa z lewego na prawy. Po chwili
silnik zaczat traci¢ moc, a jego obroty spadty do minimalnych. Pilot przekazat drogg
radiowg informatorowi FIS Krakéw, ze bedzie Ilgdowat awaryjnie na lotnisku
w Rudnikach (EPRU). Kiedy samolot znalazt sie na wysokosci okoto 2500 ft,
w odlegtosci 6 NM na potudniowy zachdd od EPRU, silnik zgast i pomimo podjetych
préb nie dat sie ponownie uruchomic¢. Nie majgc mozliwosci dolotu do lotniska pilot
zdecydowat sie nalgdowanie na autostradzie. Lgdowanie w tych okolicznosciach
przebiegto sprawnie i bez dodatkowych nastepstw. Po opuszczeniu kabiny pilot wraz
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ze Swiadkiem zdarzenia, zepchneli samolot na skraj pasa zjazdowego, gdzie
go zabezpieczyli do przyjazdu powiadomionych stuzb.

W trakcie zdarzenia nikt nie odniést obrazen, a samolot i infrastruktura drogowa nie
ulegty uszkodzeniom.

Pilot posiadat kwalifikacje do wykonania lotu i wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie.

Samolot byt ubezpieczony (wazna polisa OC) i posiadat aktualne dokumenty
techniczno-eksploatacyjne.

Pilot zostatat poddany badaniu na zawartos¢ alkoholu w wydychanym powietrzu
(wynik 0,00 mg/l).

Ze zbiornika samolotu pobrano prébki paliwa, w ktérym stwierdzono znaczne ilosci
wody.

2. Przyczyna zdarzenia:

Znaczna ilos¢ wody w prawym zbiorniku paliwa samolotu, ktéra dostata si¢ do
instalacji paliwowej silnika i spowodowata jego zatrzymanie.

3. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

1) Zatankowanie paliwa ze zbiornikéw (beczek), ktére nie spetnialy wymogow
dotyczaczych przechowywania paliw do celéw lotniczych;

2) Po zlaniu duzej ilosci metnego paliwa z odstojnikow obu zbiornikow samolotu, pilot
nie skonsultowat tego faktu z obstugg techniczng.

4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne zrealizowane
przez uzytkownika statku powietrznego:

1) Uzupetnieniono i doprecyzowano procedury tankowania oraz kontroli paliwa
samochodowego, przeznaczonego do silnikow samolotowych;

2) Przeprowadzono instruktaz dla personelu technicznego i lotniczego w zakresie
tankowania samolotéw oraz interpretacji stwierdzanych anomalii dotyczgcych
jakosci paliwa;

3) Do przechowywania paliwa samochodowego do celéw lotniczych zastosowano
certyfikowany zbiornik z systemem odwadniania i filtracji i zabezpieczono go przed
wptywem warunkéw atmosferycznych.

5. Ponadto Komisja okresla dodatkowo nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

Strona2z 2



