Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
INCYDENT 2021/1141
UCHWALA
z dnia 28 listopada 2022

Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot, Cirrus SR22 / Samolot, Aero AT-3 R100

Znaki rozpoznawcze SP: UR-ISA / SP-RWF
Data zdarzenia: 15 maja 2021 r.
Miejsce zdarzenia: EPBC

Po rozpatrzeniu Raportu Koncowego z przeprowadzonego badania zdarzenia
lotniczego przedstawionego przez nadzorujgcego badanie, dziatajac na podstawie
art. 138 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z p6ézn. zm.) oraz §16
Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkoéw i incydentow lotniczych, Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych uznata, ze:

1. Zdarzenie mialo nastepujacy przebieg:

W dniu 15 maja 2021 r. zatoga samolotu Cirrus SR22 o znakach rozpoznawczych
UR-ISA wracata z lotu trasowego, przez punkty VFR JULIETT i LIMA, na lotnisko
Warszawa — Babice (EPBC). Na poktadzie samolotu UR-ISA znajdowat sie dowddca
oraz pasazer. Pasazer, zgodnie z jego oswiadczeniem, petnit w tym locie role ,pilota
bezpieczenstwa” i prowadzit korespondencje radiowg w jezyku polskim. Kierujgcy
lotami przekazywat zatogom informacje o ruchu na kregu nadlotniskowym. Ze wzgledu
na intensywny ruch na kregu zatoga samolotu UR-ISA podjeta decyzje o wykonaniu
okrgzenia w trzecim zakrecie w celu wypracowania wtasciwej separacji do innych
statkdw powietrznych. Pasazer prowadzgcy korespondencje poinformowat o tym
zamiarze przez radio. Z o$wiadczania zatogi UR-ISA wynika, ze obserwowata ona
zblizajgcy sie do trzeciego zakretu samolot, ktorym byt AT-3 o0 znakach
rozpoznawczych SP-RWG w locie szkolnym z instruktorem i uczniem. Zatoga
samolotu UR-ISA zakonczyta okrgzenie i kontynuowata lot po kregu w bezpiecznej, jej
zdaniem, odlegtoéci przed samolotem SP-RWG. Instruktor SP-RWG ocenit, ze
samolot UR-ISA znalazt sie zbyt blisko jego samolotu.

Zatoga samolotu UR-ISA kontynuowata lot do czwartego zakretu celem wykonania
lgdowania na RWY 28. Z przodu znajdowat sie samolot AT-3 o znakach
rozpoznawczych SP-RWF w locie szkolnym. Okoto godz. 15:05, po wykonaniu
czwartego zakretu zatoga samolotu SP-RWF zgtosita prostg i zamiar petnego
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lgdowania na RWY 28. Chwile pdzniej tg samg pozycje zgtosita zatoga UR-ISA. Po
chwili instruktor SP-RWF zauwazyt przelatujgcy ponizej samolot UR-ISA, ktéry
wykonat petne lgdowanie. Samolot UR-ISA opuscit RWY 28 w TWY A, po czym
wylgdowat SP-RWF i skotowat w TWY B. Jako kolejny Igdowat samolot SP-RWG.

2. Przyczyna zdarzenia:

Przyczyng wyprzedzenia innego samolotu na prostej do Igdowania byila
najprawdopodobniej utrata swiadomosci sytuacyjnej przez pilota samolotu
UR-ISA podczas lotu po kregu.

3. Okolicznosci sprzyjajgce zaistnieniu zdarzenia lotniczego:

1) Utrzymywanie przez zatoge samolotu UR-ISA predkosci okoto 20-30 kt wiekszej
niz inne statki powietrzne na kregu.

2) Niewtasciwa obserwacja przestrzeni powietrznej w locie po kregu przez zatoge
samolotu UR-ISA.

3) Prowadzenie korespondenciji radiowej w jezyku polskim przez pasazera samolotu
UR-ISA przy braku znajomo$ci tego jezyka przez pilota samolotu.

4) Niewlfasciwy nastuch czestotliwosci Babice Radio przez zatoge samolotu UR-ISA.

5) Brak reakcji kierujgcego lotami na prawie jednoczesne zgtoszenie prostej przez
zatogi dwéch statkdw powietrznych

6) Ksztatt kregu nadlotniskowego lotniska EPBC i zwigzane z tym ograniczenia
wynikajgce z zabudowy miejskiej w rejonie lotniska.

4. Komisja akceptuje nastepujace dzialania profilaktyczne zaproponowane
przez producenta/uzytkownika statku powietrznego, instytucje
zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej, zarzadzajacego lotniskiem:

Zadna z wyzej wymienionych instytucji nie zaproponowata zalecen.

5. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenie dotyczace

bezpieczenstwa:

Zalecenie nr 1/2021/1141 dla Centrum Ustuq Logistycznych — Zarzadzajacego
lotniskiem Warszawa — Babice

Z analizy literalnej i funkcjonalnej opublikowanych przez zarzgdzajgcego lotniskiem
w AIP VFR Polska zasad wykonywania lotéw w rejonie lotniska Warszawa - Babice
(EPBC) wynika, ze zatogi statkow powietrznych wykonujgce loty na tym lotnisku
pozbawione sg mozliwosci: wykonywania wyprzedzania po zewnetrznej stronie kregu,
okrgzenia w zakrecie, i przedtuzenia odcinka z wiatrem, ktore to manewry w wielu
przypadkach sg niezbedne w celu wypracowania separacji do innych statkéw
powietrznych. Ponadto dla réznych rodzajow statkow powietrznych przewidziano
te same ksztalty i wysokosci kregow nadlotniskowych. Jednoczesnie wyzej
wymienione ograniczenia i specyficzne rozwigzania nie sg w AIP VFR przedstawione
w sposob jednoznaczny. Moze to prowadzi¢ do roéznych interpretacji tych zapiséw,
co zagraza bezpieczenstwu operacji lotniczych, szczegdlnie z udziatem uczniow
w samodzielnych lotach szkolnych.
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W zwigzku z powyzszym Komisja proponuje, aby zarzgdzajgcy lotniskiem EPBC
wprowadzit w AIP VFR Polska takie zapisy, ktére bedg jednoznacznie wskazywaty
jakie manewry nie sg dozwolone w lotach po kregu nadlotniskowym tego lotniska.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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