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Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej
Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa, ktory zostat
sporzgdzony na podstawie informaciji znanych w dniu jego sporzgadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia howych informaciji lub zastosowania nowych
technik badawczych, ktére moga mie¢ wptyw na zmiane sformutowan dotyczacych przyczyn,
okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone bylo jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowe;j,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialno$ci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celow innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe moga by¢ sporzgdzane
jedynie w celach informacyjnych.
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Skroty

CPL(H)
EPPL
LT
MEL
HEMS
FT
LPR
VTOL1

TDP

Commercial Pilot Licence
(Helicopter)

Ptock Airport
Local Mean Time

Minimum Equipment List

Helicopter Emergency Medical
Service

foot
Polish Medical Air Rescue
Vertical Take Off and Landing

Take Off Decision Point

Licencja zawodowa pilota
Smigtowcowego

Lotnisko Ptock
Czas lokalny

Wykaz wyposazenia minimalnego

Smigtowcowa Stuzba
Ratownictwa Medycznego

stopa

Lotnicze Pogotowie Ratunkowe

Metoda pionowego startu i
lgdowania Smigtowca

Punkt decyzji przy starcie
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Informacje ogolne

Numer ewidencyjny zdarzenia:

2021/1144

Rodzaj zdarzenia:

POWAZNY INCYDENT

Data zdarzenia:

15 maja 2021 r.

Miejsce zdarzenia: Mostki
Rodzaj, typ statku powietrznego: EC-135 P2
SP-HXP

Znaki rozpoznawcze SP:

Uzytkownik/Operator SP:

Lotnicze Pogotowie Ratunkowe

Dowddca SP: Pilot $migtowcowy zawodowy CPL(H)
Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen
Liczba ofiar/rodzaj obrazen:
0 0 0 4
Wtadze krajowe i zagraniczne ULC

poinformowane o zdarzeniu:

Kierujgcy badaniem:

Wojciech Misiak

Podmiot badajacy:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Petnomocni Przedstawiciele i ich
doradcy:

Dokument zawierajgcy wyniki:

RAPORT KONCOWY

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

28 grudnia 2021 r.
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Streszczenie

W dniu 15 maja 2021 r. o godz. 16:20 LMT zatoga dyzurna Lotniczego Pogotowia
Ratunkowego w Ptocku (Ratownik 18) w sktadzie: pilot zawodowy, ratownik
medyczny, lekarz otrzymata wezwanie do wypadku motocyklowego w miejscowosci
Mostki na trasie miedzy Ptockiem a Wioctawkiem, w odlegtosci 32,5 km od bazy.
Start Smigtowca EC-135 P2, SP-HXP nastgpit o godzinie 16:26.

Dolot i lgdowanie w miejscu zdarzenia odbyly sie bez Zzadnych probleméw. Pilot
wykonat Igdowanie z kursem 320° na $rodku polany, wiasciwie wybranej przez straz
pozarng, nastepnie w zawisie przemiescit Smigtowiec w poblize miejsca wypadku i
przyziemit z kursem 35°. Smigtowiec zostat wytgczony.

Po przejeciu i umieszczeniu pacjenta w Smigtowcu, pilot uruchomit $migtowiec,
oderwat go od ziemi z kursem 35°, obrécit na kurs 300°, a nastepnie przemiescit
Smigtowiec na srodek polany w miejsce planowanego startu. W trakcie startu metodg
VTOLL, podczas wznoszenia z jednoczesnym cofaniem nastgpit kontakt topat wirnika
gtéwnego z drzewem. Pilot natychmiast przerwat start i lgdowat w miejscu startu bez
nastepstw. W wyniku kontaktu z drzewem nastgpito uszkodzenie 4 topat.

Badanie zdarzenia przeprowadzit:

Wojciech Misiak cztonek PKBWL

W trakcie badania PKBWL ustalita nastepujace przyczyny powaznego
incydentu lotniczego:

Blad pilota polegajacy na nieprawidilowym podziale uwagi podczas startu
sposobem VTOL 1, co spowodowalo niezamierzone przemieszczenie sie
smigtlowca w wyniku czego doszto do kontaktu topat z drzewem.

Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:
— Niesprawnos¢ YAW SAS uktadu odchylenia autopilota.
— Niepetna wspotpraca w zatodze.

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowata zalecen dotyczgcych
bezpieczenstwa.

RAPORT KONCOWY
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1. INFORMACJE FAKTOGRAFICZNE

1.1. Historia lotu

W dniu 15 maja 2021 r. o godz. 16:20 LMT zatoga dyzurna Lotniczego Pogotowia
Ratunkowego w Ptocku ( lotnisko EPPL) w skfadzie: pilot zawodowy, lat 63, ratownik
medyczny, lekarz otrzymata wezwanie do wypadku motocyklowego w miejscowosci
Mostki (N52.3703, E019.1530) na trasie miedzy Ptockiem a Wioctawkiem,
w odlegtosci 32,5 km od bazy. Start Smigtowca EC-135 P2, SP-HXP nastgpit
0 godzinie 16:26. Dolot i lgdowanie w miejscu zdarzenia odbyt sie bez Zadnych
problemoéw. Pilot wykonat lgdowanie z kursem 320° na s$rodku polany wiasciwie
wybranej przez straz pozarng, nastepnie w zawisie przemiescit Smigtowiec w poblize
miejsca wypadku i przyziemit z kursem 35°. Smiglowiec zostat wytgczony. Po
przejeciu i umieszczeniu pacjenta w smigtowcu, pilot uruchomit $migtowiec, oderwat
go od ziemi z kursem 35°, obrécit na kurs 300°, a nastepnie przemiescit Smigtowiec
na srodek polany w miejsce planowanego startu.

Pilot postanowit wykonac¢ start metodg VTOL 1. W tym celu rozpoczgt wznoszenie
z kursem 300° (wiatr 40° z lewej czotowy) z jednoczesnym cofaniem smigtowca do
wysokosci decyzji. Ratownik, zajmujgcy lewy fotel obok pilota ostrzegt go o bliskosci
drzewa. Pilot zignorowat to ostrzezenie, gdyz uznat odlegtos¢ od drzewa za
bezpieczng, a ponadto byt skupiony na parametrach zespotu napedowego.
Smigtowiec byt na tyle ciezki, ze na wysokosci 70 ft przestat sie wznosi¢, na co pilot
zareagowat zwigkszeniem skoku ogodlnego wirnika nosnego, co doprowadzito do
przekroczenia dopuszczalnego momentu obrotowego watéw silnikdw generujgc gong
ostrzegawczy. W zaistniatej sytuacji, aby nie dopusci¢ do ponownych przekroczen,
pilot skupit sie jeszcze bardziej na obserwacji parametréw silnika TRQ, w mniejszym
stopniu obserwujgc sytuacje zewnetrzng. Wtedy nastgpit niezamierzony obrét
Smigtowca na kierunek ok. 270° oraz przemieszczenie w prawo w kierunku drzewa,
zostat wygenerowany kolejny gong ostrzegawczy o przekroczeniu dopuszczalnych
wartosci TRQ. W tym samym momencie nastgpit kontakt topat
z lis¢mi i drobnymi gateziami brzozy, niezauwazony przez pilota. Nastepnie, kiedy
byly Scinane grubsze gatezie, pilot zauwazyt zagrozenie, wykonat przemieszczenie
w lewo od drzewa i bezzwtocznie wylgdowat w miejscu startu bez nastepstw.

1.2. Obrazenia os6b

Urazy Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne 0 0 0
Powazne 0 0 0
Lekkie 0 0 0
Brak 3 0 1
RAZEM 3 0 1
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1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku kontaktu z drzewem na trzech topatach stwierdzono braki lakieru siegajgce
laminatu, na dwoch topatach stwierdzono rozklejenie sie krawedzi sptywu na dtugosci
ok. 10 cm.

Rys. 1 Uszkodzenia topat $migtowca
SP-HXP [zrédio: LPR]

1.4. Inne uszkodzenia

Nie byto.
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1.5. Informacje o sktadzie osobowym (dane o zatodze)

— Pilot: mezczyzna 63 lata;

— Licencja CPL(H) z waznymi uprawnieniami do wykonywania lotéw, jako
dowddca zatogi na $migtowcu EC-135;

— Nalot ogdlny: 4452 godz.

— Nalot na typie EC-135: 1409 godz.

— Nalot w ostatnich 24 godzinach: 1 godz. 17 min

— Nalot w ostatnich 30 dniach: 11 godz.32 min.

— Nalot w ciggu ostatnich 90 dni: 45 godz.16min

Kontrola Wiadomosci Teoretycznych (KWT): data egzaminu 17.02.2021, data
waznosci 28.02.2022.

Badania lotniczo-lekarskie: klasa 1 wazne do 14.09.2021.
Odpoczynek w ciggu ostatniej doby: 10 godz.

Pilot miat zaplanowane 4 dyzury w dniach 14-17 maja 2021 r. Zdarzenie miato
miejsce w 2. z zaplanowanych dyzuréw. Pilot przystgpit do dyzuréw po 4 dniach
wolnych od pracy. Pilot byt wypoczety. W dniu poprzednim wykonat 1 lot do
zachorowania w rejon Kutna.

1.6. Informacje o statku powietrznym

Eurocopter EC 135 P2+, obecnie Airbus Helicopters H135- lekki dwusilnikowy
Smigtowiec w wersji ratowniczej napedzany dwoma silnikami Pratt&Whitney PW 206,
obydwa z uktadem sterowania cyfrowego FADEC, produkowany przez francusko-
niemiecki Airbus Helicopters ( dawniej Eurocopter Group)

Rys.2 Smigtowiec EC-135 [zrédio: PKBWL]
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Dane $migtowca:

Dtugosc¢ z wirnikiem gtéwnym: 12,19 m

Srednica wirnika: 10,20 m

Wysokos¢: 3,62 m

Maksymalna masa do startu MTOW: 2950 kg

Liczba miejsc: 4

Silniki 2x Pratt&Whitney PW 206 o mocy 419 kW kazdy.

Rok budowy Producent N UElolyier el _Nr [_)ata
ptatowca rozpoznawcze | rejestru rejestru
2010 Eurocopter 0921 SP-HXP 579 27.08.2010
Deutschland
Swiadectwo Sprawnosci Technicznej wazne do: 26.09.2021r.

Nalot ptatowca od poczagtku eksploataciji:
Liczba ladowan od poczatki eksploatacii:
Najblizsza obstuga techniczna przy nalocie:

Resurs pozostaty do kolejnego remontu lub przegladu:

Stan MPIS przed lotem:
Paliwo Jet Al: 348 kg

Zatadowanie Smigtowca

— masa Smigtowca bez paliwa i zatogi: 2145 kg
— masa paliwa: 348 kg
— masa zatogi: 288 kg
— masa pacjenta: 80 kg
Masa catkowita:
— dopuszczalna: 2950 kg
— rzeczywista: 2861 kg

Wywazenie $smigtowca

3645:58godz.

14366

3667:53 godz.,
19:55 godz.

Zgodnie ze Zleceniem na lot HEMS nr 161/R18/2021 potozenie srodka ciezkosci

miescito sie w dopuszczalnych granicach i nie miato wptywu na zdarzenie.

1.7. Informacje meteorologiczne

Lot odbywat sie w warunkach VMC, przy os$wietleniu dziennym. Wiatr z kierunku
260° o predkosci do 15kt. Widzialnos¢ powyzej 10 kilometrow, zachmurzenie 4/8,

RAPORT KONCOWY
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podstawa chmur 2000 ft, temperatura 15°C. Pogoda nie miata wptywu na przebieg
zdarzenia.

1.8. Pomoce nawigacyjne

Nie dotyczy.

1.9. Lacznos¢

tgcznosc¢ radiowa oraz tgcznosé wewnetrzna (interkom) byta sprawna i nie miata
wptywu na zaistnienie i przebieg zdarzenia.

1.10. Informacje o lotnisku

Nie dotyczy.

1.11. Rejestratory pokiadowe

Smigtowiec wyposazony byt w system rejestracji parametréw lotu. Parametry lotéw
sg analizowane codziennie po dniu lotnym lub po kazdym zgtoszeniu sytuacji
odbiegajgcej od normy.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Po kontakcie z gateziami drzewa uszkodzeniu ulegty koncowki topat.

Inne elementy smigtowca nie zostaty uszkodzone.

1.13. Informacje medyczne i patologiczne

Stan zdrowia zatogi nie budzit zastrzezen i nie miat wptywu na zaistnienie i przebieg
zdarzenia.

1.14. Pozar
Nie byto.

1.15. Czynniki przezycia
Nie dotyczy.

1.16. Testy i badania

Stosowano standardowe metody badan. Wykonano zdjecia miejsca zdarzenia
i uszkodzen $migtowca. Przeanalizowano dokumentacje eksploatacyjng SP,
dokumentacje szkoleniowg zatogi i nalot na typie. Wykonano analize przebiegu lotu.
Przestuchano zatoge i swiadkéw zdarzenia.

1.17. Informacje o organizacjach i dziatalnosci administracyjnej

Operatorem statku powietrznego byto Lotnicze Pogotowie Ratunkowe.

1.18. Informacje uzupetniajace
Brak.
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1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan
Stosowano standardowe metody badan.

2. ANALIZA

W dniu 14 maja 2021 r. pilot dyzurny Lotniczego Pogotowia Ratunkowego rozpoczat
serie 4 dyzuréw w bazie LPR w Ptocku. Pilot byt wypoczety, rozpoczat dyzury po 4
dniach wolnych od pracy. W dniu 14 maja wykonat jeden lot ratowniczy w okolice
Kutna. W locie powrotnym ze szpitala na lotnisko zaswiecita sie przestroga na CAD
YAW SAS, swiadczgce o usterce uktadu stabilizacji odchylenia. Usterka zostata
zgtoszona do obstugi technicznej LPR. Podjeto decyzje o zastosowaniu MEL ze
wzgledu na niesprawnos¢ YAW SAS.

W dniu 15 maja 2021 r. o godz. 16:20 LMT zatoga dyzurna otrzymata wezwanie do
wypadku, w odlegtosci 32,5 km od bazy. Start Smigtowca EC-135 P2, SP-HXP
nastgpit o godzinie 16:26. Po przejeciu i umieszczeniu pacjenta w Smigtowcu, pilot
uruchomit Smigtowiec, oderwat go od ziemi z kursem 35°, obrécit na kurs 300°,
a nastepnie przemiescit Smigtowiec na srodek polany w miejsce planowanego startu.

Pilot postanowit wykonac¢ start metodg VTOL 1. W tym celu rozpoczat wznoszenie
z kursem 300° (wiatr 40° z lewej czotowy) z jednoczesnym cofaniem $migtowca do
wysokosci decyzji. Ratownik, zajmujgcy lewy fotel obok pilota ostrzegt go o bliskosci
drzewa. Pilot zignorowat to ostrzezenie, gdyz uznat odlegto$¢ od drzewa za
bezpieczng, a ponadto byt skupiony na parametrach zespotu napedowego.
Smigtowiec byt na tyle ciezki, ze na wysokosci 70 ft przestat sie wznosié, na co pilot
zareagowat zwigkszeniem skoku ogdlnego wirnika nosnego, co doprowadzito do
przekroczenia dopuszczalnego momentu obrotowego watdéw silnikdw generujgc gong
ostrzegawczy. W zaistniatej sytuacji, aby nie dopusci¢ do ponownych przekroczen,
pilot skupit sie jeszcze bardziej na obserwacji parametréw silnika TRQ, w mniejszym
stopniu obserwujgc sytuacje zewnetrzng. Wtedy nastgpit niezamierzony obroét
Smigtowca na kierunek ok. 270° oraz przemieszczenie w prawo w kierunku drzewa.
i zostat wygenerowany kolejny gong ostrzegawczy o przekroczeniu dopuszczalnych
wartoéci TRQ. W tym samym momencie nastgpit kontakt topat z liSCmi i drobnymi
gateziami brzozy, niezauwazony przez pilota. Nastepnie, kiedy byly scinane grubsze
gatezie, pilot zauwazyt zagrozenie, wykonat przemieszczenie w lewo od drzewa i
niezwtocznie wylgdowat w miejscu startu bez nastepstw.

3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia komisji

Na podstawie analizy zebranych materiatow Panstwowa Komisja Badania Wypadkdow
Lotniczych dokonata nastepujgcych ustalen:

1) Pilot posiadat uprawnienia i kwalifikacje do wykonania lotu zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami;

2) Pilot posiadat duze doswiadczenie i byt w ciggtym treningu.

3) Pilot posiadat wtasciwe, wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie;
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4) Pilot byt wypoczety i nie znajdowat sie pod wptywem alkoholu etylowego oraz
srodkéw psychoaktywnych;

5) Ciezar i wywazenie sSmigtowca znajdowaly sie w zakresie ograniczen, podanych
w jego Instrukcji Uzytkowania w Locie;

6) Warunki atmosferyczne nie miaty wptywu na zaistnienie ani przebieg zdarzenia;

7) Smigtowiec byt sprawny do lotu;

8) Czynnosci w trakcie dyzuru, przyjecie zgtoszenia, analiza wykonania misji, lot do
miejsca zdarzenia, wybdér miejsca do lgdowania i sam manewr lgdowania byty
zgodne z Instrukcjg Operacyjng, Zasady Ogolne FOM-A-14-05-00(H) oraz ze
Standaryzacjg Czynnoséci Zatogi HEMS.

9) Niepetna wspotpraca w zatodze podczas startu z miejsca zdarzenia.

10) Podczas startu nastgpita niezamierzona zmiana kierunku o okoto 30°
(w kierunku przeszkod)

11) Masa do startu byta zblizona do maksymalnej masy startowe;j.

12) Pilot nadmiernie skupit uwage na obserwacji parametrow zespotu napedowego.

13) Niesprawnosc¢ ukfadu stabilizacji odchylenia(YAW SAS) mogta przyczynic sie do
niezamierzonej zmiany kierunku podczas startu.

3.2. Przyczyna powaznego incydentu

Blad pilota polegajacy na nieprawidlowym podziale uwagi podczas startu
sposobem VTOL 1, co spowodowato niezamierzone przemieszczenie sie
smigtowca w wyniku czego doszto do kontaktu topat z drzewem.
Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:

— Niesprawnos¢ YAW SAS uktadu odchylenia autopilota.

— Niepetna wspotpraca w zatodze.

3.3. Dziatania profilaktyczne uzytkownika statku powietrznego

Komisja akceptuje nastepujgce dziatania profilaktyczne zaproponowane przez

uzytkownika statku powietrznego:

W ramach dziatan profilaktycznych przeprowadzono z pilotem ponizszy program

naprawczy:

— Przeprowadzono konsultacje z psychologiem w celu zweryfikowania stanu
psychicznego pilota po zdarzeniu;

— Po pozytywnej weryfikacji psychologa przeprowadzono briefing poprzedzajgcy
sesje symulatorowg oraz przeprowadzono sesje symulatorowg obejmujgca
wykonanie misji HEMS;

— Przeprowadzono szczegotowg analize zapisow Standaryzacji Czynnosci Zatogi
HEMS w zakresie przyjetych standardébw wykonywania lotdw na miejsce
zdarzenia oraz w zakresie wspétpracy w zatodze;

— Woykonano 2 misje pod nadzorem z lgdowaniem i startem z miejsca zdarzenia;
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— Woykonano kontrole w locie liniowym (Line Check) z lgdowaniem i startem
W miejscu zdarzenia;

— Z zaistniatym zdarzeniem zapoznano caty personel operacyjny i techniczny
Lotniczego Pogotowia Ratunkowego;

4. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowata zalecen dotyczacych
bezpieczenstwa.

KONIEC
Kierujgcy zespotem badawczym
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