Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Incydent 2021/1388
UCHWALA
z dnia 29 listopada 2021 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: Smigtowiec Eurocopter EC-135 P3

Znaki rozpoznawcze SP: SP-HXR
Data zdarzenia: 4 czerwca 2021 r.
Miejsce zdarzenia: Trasa Krakéw-Sandomierz

Po rozpatrzeniu Raportu Koncowego z przeprowadzonego badania zdarzenia
przedstawionego przez uzytkownika statku powietrznego, dziatajgc na podstawie Art.
135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z pézn. zm.) oraz §18
Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkéw
i incydentdéw lotniczych, Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych uznata,
ze:

1. Zdarzenie miato nastepujacy przebieg:

W dniu 4 czerwca 2021 r. o godz. 00:55 LMT zatoga dyzurna Lotniczego Pogotowia
Ratunkowego w Krakowie w sktadzie: pilot zawodowy, kobieta, lat 44, ratownik
medyczny, lekarz otrzymata zlecenie na wykonanie transportu lotniczego ze szpitala
w Sandomierzu do szpitala w Krakowie. Start $migtowca EC-135 P3, SP-HXR,
nastgpit o godzinie 01:23 LMT. W 21 minucie lotu na ekranie przestrog
i powiadomien CAD pojawita sie przestroga FIRE EXT (przestroga dotyczyta uktadu
nr 1)1. Pilot wytgczyta silnik nr 1 i po przeanalizowaniu zaistniatej sytuacji wrécita na
lotnisko bazowania Krakow - Balice (EPKK), na ktérym bezpiecznie wylgdowata.
Podczas przemieszczania smigtowca w powietrzu doszio do krétkotrwatych
przekroczen  dopuszczalnych  parametrow  silnika.  Przekroczenia  zostaty
zakwalifikowane przez producenta silnika (Pratt&Whitney Canada) jako mieszczgce
sie w zakresie eksploatacyjnym silnika.

Po przegladzie w Stacji Obstugi Technicznej SOT Krakdéw oraz po konsultacji
z producentem smigtowca, Smigtowiec zostat dopuszczony do dalszej eksploataciji.

1 CAD - Caution and Advisory Display
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2. Przyczyna zdarzenia:

Przyczyng zdarzenia bylo przypadkowe przetaczenie przetacznika FIRE E/W
w potozenie TEST. PIC na podstawie niewlasciwej interpretacji przestrogi jaka
pojawita si¢ na CAD w czasie lotu, wytaczyta sprawny silnik.
3. Komisja akceptuje nastepujgce dziatania profilaktyczne zrealizowane
przez podmiot badajacy:
W ramach dziatan profilaktycznych przeprowadzono z pilotem ponizszy program
naprawczy:

1) Przeprowadzono konsultacje z psychologiem w celu zweryfikowania stanu
psychicznego pilota po zdarzeniu;

2) Szef Szkolenia Pilotéw Smigtowcowych wspodlnie z pilotem przeprowadzit
szczegotowg analize zaistniatego zdarzenia;

3) Z pilotem przeprowadzono briefing i sesje symulatorowg w zakresie
wybranych sytuacji awaryjnych ze szczegdlnym uwzglednieniem zaistniate]
sytuaciji;

4) Wykonano standardowg sesje symulatorows;

5) Przeprowadzono kontrole umiejetnosci pilota w locie (Operator Profiency
Check — OPC);

W zwigzku z zaliczeniem wszystkich elementow szkolenia na ocene pozytywng pilota
przywrocono do dziatalnosci operacyjnej.

4. Ponadto Komisja okresla dodatkowo nastepujgce zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:
Brak.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji
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