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Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej
Komisji Badania Wypadkoéw Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa, ktory zostat
sporzgdzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub zastosowania nowych
technik badawczych, ktére mogg mie¢ wplyw na zmiane sformutowan dotyczacych przyczyn,
okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone bylo jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowe;j,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane jako
wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzgdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzadzane jedynie
w celach informacyjnych.
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Informacje ogélne

Numer ewidencyjny zdarzenia:

2021/2405

Rodzaj zdarzenia:

POWAZNY INCYDENT

Data zdarzenia:

24 lipca 2021 r.

Miejsce zdarzenia:

EPNL

Rodzaj, typ statku powietrznego:

1.JAK-12M / 2. AERO AT-3R100

Znaki rozpoznawcze SP:

1. SP-AWD / 2. SP-CLC

1.AEROKLUB PODHALANSKI /

Uzytkownik/Operator SP:
2.WYZSZA SZKOtA ZAWODOWA W CHELMIE
Dowddca SP: Pilot turystyczny — PPL(A) / Pilot zawodowy — CPL(A)
Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen
Liczba ofiar/rodzaj obrazen:
0 1 0 2
Wiadze krajowe i zagraniczne ULC

poinformowane o zdarzeniu:

Kierujgcy badaniem:

Ireneusz Boczkowski

Podmiot badajacy:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Petnomocni Przedstawiciele i ich
doradcy:

NIE WYZNACZONO

Dokument zawierajgcy wyniki:

RAPORT KONCOWY

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

18 lutego 2022 r.
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Streszczenie

W dniu 24 lipca 2021 r., 0 godz. 13:15%, podczas odkotowania spod stacji paliw lotniska
w tososinie Dolnej (EPNL), pilot samolotu Jak-12M o znakach rozpoznawczych
SP- AWD najechat na zaparkowany w poblizu samolot AERO AT-3R100 (dalej ,AT-3")
o znakach rozpoznawczych SP-CLC. W wyniku kolizji powaznych obrazen ciata doznat
23-letni szkolony pilot, znajdujgcy sie przy samolocie AT-3. Zarowno pilot samolotu
Jak-12M jak i instruktor samolotu AT-3, znajdujgcy sie poza samolotem, nie odniesli
obrazen. Oba samoloty uczestniczgce w zdarzeniu zostaty w znacznym stopniu
uszkodzone.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zespét badawczy PKBWL w sktadzie:

Ireneusz Boczkowski Kierujgcy zespotem (cztonek PKBWL)

Jacek Bogatko Cztonek zespotu badawczego (PKBWL)

W trakcie badania PKBWL ustalita nastepujace przyczyny wypadku lotniczego:

1) Btad pilota samolotu Jak-12M, polegajacy na nieupewnieniu sie o braku
przeszkéd na drodze kotowania.

2) Ustawienie samolotu AT-3 w bezposrednim sasiedztwie ptyty do
tankowania.

Czynniki sprzyjajace:

1) Ograniczone pole widzenia ,na boki” oraz brak widocznosci ,do przodu”
z pozycji pilota samolotu Jak-12M,;

2) Brak pola manewru do kotowania ,zmijkg”, zapewniajgcego obserwacje
trasy kotowania.

1 Wszystkie czasy w Raporcie Koncowym wyrazono w LMT, chyba ze zaznaczono inaczej. W dniu
zdarzenia LMT=UTC+2 godz.
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1. INFORMACJE FAKTOGRAFICZNE

1.1. Historia lotu
Zdarzenie miato miejsce podczas kotowania statku powietrznego.

W dniu 24 lipca 2021 r. samolot AERO AT-3R100 (dalej ,AT-3), wykonujgcy przelot
trasowy w ramach szkolenia lotniczego, wylgdowat o godz. 12:32 na lotnisku
w tososinie Dolnej (EPNL) w celu uzupetnienia paliwa. Zatoge stanowity dwie osoby
— instruktor z licencjg CPL(A) oraz szkolony pilot z licencjg PPL(A).

Po lgdowaniu samolot AERO AT-3 zakotowat pod stacje paliw, gdzie zostat
dotankowany. Zatoga uzgodnita pozostawienie samolotu na ptycie z obstugujgcym
dystrybutor. Instruktor oddalit sie w strone zabudowan portowych, a szkolony pilot, po
zatankowaniu, pozostawit samolot na ptycie i takze oddalit sie,

W celu umozliwienia wjazdu pod dystrybutor paliwa kolejnemu samolotowi (Jak-12M),
dwoch pilotow lokalnego aeroklubu zaczeto przepycha¢ AT-3. Po chwili dotgczyt do
nich szkolony pilot AT-3, a osoby te oddality sie, pozostawiajgc samolot na ptycie. Pilot
samodzielnie przeciggnat samolot na trawe, w miejsce pokazane na Rys. 1.

2021:07:24:12:16:21

Rys. 1 Ustawienie samolotéw tuz przed zdarzeniem
[zrédto: zapis monitoringu, kamera przy stacji paliw]

Po opuszczeniu kabiny pilot Jaka-12M gtosno przypomniat szkolonemu pilotowi AT-3
0 obowigzku usuwania samolotu z ptyty po zatankowaniu.

Nastepnie zajat sie uzupetnieniem paliwa w zbiornikach Jaka-12M.

W miedzyczasie powrdcit instruktor z samolotu AT-3 i wraz z uczniem pozostawali przy
swoim samolocie, szykujgc sie do odlotu.

Po dotankowaniu pilot Jaka-12M zajat miejsce w kabinie, wydat komende ,,od $migta”
i uruchomit silnik. Zgtosit przez radio informacje o kotowaniu i je rozpoczat. Z uwagi na
brak miejsca do poruszania sie po trajektorii ,zmijki” (zabudowania stacji paliw po
stronie lewego skrzydta) oraz brak widocznoéci ,do przodu” (wysoka pozycja maski
silnika), po ruszeniu z miejsca wykonat zakret w prawo, aby nastepnie zjechac z ptyty
w strone pola manewrowego lotniska. W trakcie wykonywania zakretu uderzyt w lewy
bok uprzednio przeparkowanego AT-3. Silnik Jaka-12M zgast (Rys. 2).

RAPORT KONCOWY
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Rys. 2 Samoloty Jak-12M oraz Aero AT-3 po kolizji [zrédto: Uzytkownik]

Miejsce zdarzenia schematycznie zaznaczono na Rys. 3.

27>’ NIRPORT
[ “ BUILDING 7,

Miejsce kolizji

Rys. 3 Lokalizacja miejsca zdarzenia [w oparciu o szkic z AIP]

Aby unikng¢ rozjechania szkolony pilot z samolotu AT-3, wsiadajacy w tym czasie do
kokpitu, zdecydowat sie na skok przez otwartg kabine, w strone prawego skrzydta. Sita
zderzenia spowodowata jednak utrate rownowagi i szkolony pilot wypadt z samolotu
po stronie przeciwnej (prawej). Jednoczesnie doznat powaznego uszkodzenia ciata,
prawdopodobnie oderwanym kawatkiem drewnianego smigta samolotu Jak-12M.

Wezwano pogotowie ratunkowe, ktore przewiozto pilota AT-3 do szpitala.

RAPORT KONCOWY
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1.2. Obrazenia osob

Tabela. 1. Obrazenia zatogi samolotu SP-CLC

Urazy Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne 0 0 0
Powazne 1 0 0
Lekkie 0 0 0
Brak 1 0 0
RAZEM 2 nd. nd.

Pilot samolotu Jak-12M nie odniost obrazen.

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego
Oba samoloty uczestniczgce w kolizji zostaty powaznie uszkodzone:

Samolot Jak-12M SP-AWD - zniszczone smigto i uszkodzone pokrywy silnika.
Uszkodzenia pokrycia kadtuba po stronie lewej. Konieczno$¢ wykonania procedury po
uderzeniu sSmigtem.

Samolot Aero AT-3R100 — uszkodzenia strukturalne (zniszczenie) kadtuba w strefie
od kabiny pilotobw po krawedz natarcia statecznika pionowego, zebro zamykajgce
skrzydta prawego, uszkodzenia napedoéw sterowania samolotem, kwalifikujgce
podzespoty do powaznej naprawy lub wymiany.

1.4. Inne uszkodzenia

Nie byto.

1.5. Informacje o sktadzie osobowym (dane o zatodze)
Dowddca statku powietrznego Jak-12M — mezczyzna lat 38 posiadat:

— licencje PPL(A), wydang 12 czerwca 2018 r., z waznym uprawnieniem SEP(L),
uprawnieniami do holowaniem szybowcéw, banneréw oraz uprawnieniem do
wykonywania lotdw w nocny;

— orzeczenie lotniczo-lekarskie — klasy Il / LAPL bez ograniczen, z datg waznosci
do 2 pazdziernika 2023 r.;

— nalot ogdlny — 1510 godz. 55 min., nalot do dnia wypadku na Jak-12M — 803
godz. 43 min.;

— catkowitg liczba Ilgdowan na réznych typach — 8954;

— liczbe lgdowan na typie Jak-12M — 6370;

— uprawnienia do lotéw na typach: C152, 3XTrim, Jak-12M, PZL-104, C-172M,
- 177RG, Zlin 142, Jak-18, RWD-5R, Zlin 50.

RAPORT KONCOWY
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W ostatnich 90 dniach przed zdarzeniem wylatat 72 godz. 32 min.

W ostatnich 30 dniach przed zdarzeniem wylatat 25 godz. 3 min.

Tabela. 2. Zestawienie ostatnich 10 dni lotnych przed zdarzeniem

Lp. Data Typ statku Czas lotu
powietrznego

1. 06.07.2021 Jak-12M 3 godz. 03 min.

2. 07.07 Jak-12M 56 min.
07.07 3XTrim 10 min.
07.07 C-172 30 min.

3. 10.07 C-172 1 godz. 05 min.

4. 11.07 Jak-12M 45 min.

5. 13.07 Jak-12M 17 min.
13.07 C-172 18 min.

6. 15.07 C-172 19 min.

7. 17.07 C-172 59 min.
17.07 Jak-12M 56 min.
17.07 C-152 10 min.

8. 21.07 Jak-12M 57 min.
21.07 C-172 1 godz. 03 min.

9. 22.07 C-172 1 godz. 09 min.
22.07 Jak-12M 1 godz. 08 min.

10. 23.07 Jak-12M 1 godz. 59 min.

Kwalifikacje lotnicze, doswiadczenie oraz dane dotyczace orzeczen lotniczo-
lekarskich zatogi samolotu AT-3 zostaty w niniejszym raporcie pominiete, ze wzgledu
na brak wptywu na zdarzenie.

1.6. Informacje o statku powietrznym

Samolot kategorii specjalnej Jak-12M to wielozadaniowy 4-miejscowy, jednosilnikowy
gornoptat zastrzatowy z podwoziem statym i koétkiem ogonowym (Rys. 4). Kadtub
kratownicowy spawany z rur stalowych, kryty w przedniej czesci blachg duralowa,
a w tylnej czesci ptétnem. Skrzydta duralowe, dwudzwigarowe o obrysie prostokgtnym
i pokryciu mieszanym, kryte czesciowo blachg duralowg, czesciowo ptétnem. Klapy
szczelinowe w czesci przykadtubowej sterowane pneumatycznie. Sloty state na catej
rozpietosci skrzydta. Lotki szczelinowe, duralowe, kryte ptétnem sterowane linkami
w uktadzie zamknietym. Usterzenie klasyczne o szkielecie duralowym, kryte ptétnem.
Uktad sterowania popychaczowo-linkowy.

RAPORT KONCOWY
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Rys. 4 Samolot Jak-12M. Zwraca uwage wysokie umiejscowienie maski silnika, ponad poziomem
oczu pilota [zrodto: Internet]

Zespot napedowy stanowi silnik Al-14RA wraz ze Smigtem typu US-122000
0 zmiennym skoku.

Nr fabryczny Znaki Nr Data
RS el FEemEE platowca rozpoznawcze | rejestru rejestru
WSK-PZL
1959 Warszawa- 179728 SP-AWD 1802 23.03.2004
Okecie

Charakterystyki techniczne i osiggi samolotu w locie nie miaty wptywu na wypadek
i jako takie zostajg celowo pominiete w niniejszym raporcie.

Pominieto dalsze charakterystyki samolotu oraz zespotu napedowego z uwagi na brak
wpltywu na zdarzenie.

Pozwolenie na wykonywanie lotéw w kat. specjalnej wazne do 27.05.2022 r.

Stan MP i S przed lotem:

— bez wptywu na przebieg zdarzenia

Zatadowanie samolotu:

— bez wptywu na przebieg zdarzenia

Masa catkowita:

— bez wptywu na przebieg zdarzenia
Zaréwno ciezar samolotu jak i jego wywazenie nie miaty wptywu na przebieg
zdarzenia.

Samolot byt sprawny technicznie, a jego obstuga i sposdéb jej udokumentowania nie
budzg zastrzezen.
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1.7. Informacje meteorologiczne

Dzien byt stoneczny, przy matym zachmurzeniu Cu, bardzo dobra widzialno$¢, brak
zjawisk. Pogoda w dniu zdarzenia nie miata wptywu na zaistniaty wypadek.

1.8. Pomoce nawigacyjne
Nie dotyczy.

1.9. Lacznosé

Po uruchomieniu silnika i przed rozpoczeciem kotowania z ptyty tankowania do pola
manewrowego lotniska, pilot samolotu Jak-12M zgtosit przez radio na czestotliwosci
122,205 MHz zamiar kotowania na start szybowcowy.

Kierujgcy lotami, znajdujgcy sie na oddalonym o kilkaset metrow starcie, nie widziat
i nie mégt nadzorowacé kotowania samolotu Jak-12M w jego poczgtkowym stadium,
podczas opuszczania stacji paliw.

Zatoga samolotu AT-3 znajdowata sie poza kabing i nie prowadzita tgcznosci.

Nie zidentyfikowano Zzadnej osoby dysponujgcej stacjg tgcznosci (np. osoba
posiadajgca radiostacje przenosng lub inny statek powietrzny pozostajgcy na ziemi
badZz w powietrzu na nastuchu), ktéra bytaby w stanie interweniowac i wyda¢ komende
pilotowi Jaka-12M do natychmiastowego zatrzymania sie.

1.10. Informacje o lotnisku

Lotnisko EPNL — tososina Dolna, informacje ogélne:

a) ARP — wspotrzedne WGS-84 i lokalizacja: 49°44'43"N 020°37'24"E;
b) Dozwolony ruch lotniczy: VFR;

c) Zarzadzajgcy lgdowiskiem: Aeroklub Podhalanski;

d) Godziny pracy: codziennie od poniedziatku do pigtku w godz. 08:00 do 14:00,
Przyloty poza godzinami pracy oraz w dni swigteczne nalezy uzgodnié
z Przedstawicielem Zarzadzajgcego lotniskiem z wyprzedzeniem 24 godzin;

e) Stuzby ruchu lotniczego (ATS): — LtOSOSINA RADIO 122,205 MHz;

f) Rodzaje paliwa i oleju: Avgas 100LL,;

g) Stuzba ratownicza i przeciwpozarowa: brak;

Zapewniane informacje meteorologiczne: Centralne Biuro Prognoz Meteorologicznych

w Krakowie.

1.11. Rejestratory poktadowe

Samoloty, ktore uczestniczyty w kolizji nie byty wyposazone w urzgdzenie rejestrujgce
parametry lotu / pracy zespotéw napedowych / zapis korespondenc;ji.

Zaden typ rejestratora nie byt wymagany na podstawie obowigzujgcych przepisow.

RAPORT KONCOWY 11z 20
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1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Podczas zderzenia samolotu Jak-12M z samolotem AT-3 nastgpito oddzielenie
fragmentéw fopat wirujgcego smigta. Sita uderzenia oraz obracajgce sie $migto
naruszyty strukture ptatowca AT-3, rozdzierajgc pokrycie kadtuba i niszczgc
wewnetrzne elementy strukturalne (Rys. 5).

Rys. 5 Uszkodzenia kadtuba AT-3 oraz zespotu napedowego Jak-12M [zrodto: Uzytkownik]

1.13. Informacje medyczne i patologiczne

Podczas ewakuacji ze strefy kokpitu samolotu AT-3 szkolony pilot odniést powazne
obrazenia ciata w postaci ztamania kosci udowej lewej skutkujgcej powstaniem
krwiaka podskornego w okolicy ztamania.?

Przyczyng obrazen byto najprawdopodobniej uderzenie odpryskami/elementami topat
rozpadajgcego sie drewnianego smigta samolotu Jak-12M, po kontakcie z kadtubem
samolotu AT-3.

Szkolony pilot zostat przewieziony karetkg na oddziat chirurgii urazowej szpitala.
Doznat urazow skutkujgcym koniecznoscig leczenia powyzej 7 dni.

Pilot samolotu Jak-12M nie odnidst zadnych obrazen.
Wyniki badan na zawarto$¢ alkoholu wérdd uczestnikow zdarzenia byty ujemne.3
Nie znaleziono zadnych dowoddw, aby czynniki fizjologiczne pilota Jaka-12M oraz

poszkodowanego miaty wptyw na ich dziatania .

1.14. Pozar
Pozar nie wystgpit.

2 Opis w oparciu o materiaty udostepnione przez Policje
3 Wedtug notatki udostepnionej przez Policje
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1.15. Czynniki przezycia

Podczas kolizji samolotow zniszczeniom i uszkodzeniom ulegty elementy zespotu
napedowego Jaka-12M oraz kadtub AT-3. Posiadajgce ogromng energie wirujgce
Smigto a nastepnie jego oderwane fragmenty stanowity o realnym zagrozeniu
zdrowia i zycia osob znajdujgcych sie bezposrednio w strefie zderzenia oraz
postronnych, w najblizszym otoczeniu. Wystepowato takze realne zagrozenie
pozarem, w przypadku rozszczelnienia sie instalacji paliwowej samolotu Jak-12M,
co jednak nie nastgpito. Pierwszy impet uderzenia przejeta blaszana konstrukcja
kadtuba AT-3, pochfaniajgc energie uderzenia smigtem Jaka-12M i prowadzgc do
zniszczenia Smigta ale tez do natychmiastowego zatrzymania sie silnika. Samolot AT-
3, zaparkowany pod kgtem prostym do trajektorii kotowania, spowodowat zatrzymanie
Jaka-12M, co ztagodzito skutki kolizji. Sita zderzenia spowodowata jednak utrate
rownowagi szkolonego pilota AT-3, probujgcego ewakuowac sie, a w efekcie jego
upadek poprzez prawe skrzydto na ziemie (trawe).

Upadek szkolonego pilota mogt przyczynic sie do jego czesciowego uchronienia przed
powazniejszymi obrazeniami, bowiem w momencie upadku na trawe byt chroniony
przez znajdujgcy sie nad nim ptatowiec AT-3, oddzielajgcy go rowniez
od uderzajgcego Jaka-12M.

Natychmiastowe zatrzymanie sie samolotu Jak-12M wskazuje na bardzo niewielkg
predkos¢ kotowania i przy uzyciu znikomej mocy silnika, co przetozyto
sie na zatrzymanie zespotu napedowego.

1.16. Testy i badania

Z uwagi na brak przestanek o wystgpieniu usterki technicznej nie zabezpieczano
probek paliwa do badan, nie wykonywano takze Zzadnych testéw bagdz symulacji
statkdbw powietrznych, w tym ich zespotéw napedowych czy zabudowanych systemow.

1.17. Informacje o organizacjach i dziatalnosci administracyjnej

Organizacja lotow w dniu zdarzenia.

W dniu zdarzenia, na lotnisku EPNL, wykonywano loty szybowcowe. Wyznaczony
zostat start szybowcowy, z ktérego odbywato sie kierowanie lotami.

Operacje lotnicze prowadzone na lotnisku przez statki powietrzne nie biorgce udziatu
w zdarzeniu nie miaty wptywu na przebieg wypadku.

1.18. Informacje uzupetniajace
Brak

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan

Zastosowano standardowe metody badania zdarzenia.

Z uzyciem rzeczywistego samolotu Jak-12M wykonano symulacje i oznaczenie
,martwego pola widzenia” pilota.
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2. ANALIZA

Kotowanie samolotem Jak-12M, ze wzgledu na konfiguracje podwozia — samolot
z tylnym koétkiem — jest specyficzne i wymaga od pilota bardzo duzej uwagi, w celu
unikniecia kolizji z przeszkodami/obiektami moggcymi znajdowac sie bezposrednio
przed samolotem.

Widocznos¢ do przodu z pozycji pilota ograniczona jest do minimum, a kontrolowanie
przedpola bezposrednio przed samolotem wymaga ciggtej zmiany kierunku przy
kotowaniu, w zakresie pozwalajgcym na upewnienie sie, ze przedpole jest czyste.
Manewr ten sprowadza sie do kotowania po trajektorii ,zmijki”. Alternatywag
bezpiecznego kotowania ,na wprost” jest uprzednie upewnienie sie o braku przeszkod
przed samolotem lub tez bezposrednia asysta pomocnika ,na zewngtrz” samolotu.

Betonowa ptyta stuzgca do tankowania samolotow na lotnisku EPNL posiada wymiary
15,0 x 20,0 m. Wezszym bokiem skierowana jest do dystrybutora i zbiornika paliwa
lotniczego Avgas, znajdujgcych sie poza obrzezem ptyty, od jej potnocnej strony
i na przedtuzeniu jej dtuzszej osi (Rys. 6).

Rys. 6 Widok ptyty tankowania lotniska EPNL z géry [zrédto: Google Maps]

Zniwelowanie do poziomu gruntu (nawierzchni trawiastej) oraz brak przeszkéd
terenowych pozwala na wkotowanie samolotem bezposrednio na ptyte.

Jest to wygodne dla uzytkownika, bowiem w procesie tankowania samolotu (lub
Smigtowca) nie potrzebuje on pomocnika (pomocnikow). Koniecznos¢ wytgczenia
zespotu napedowego poza ptytg i przepychania samolotu pod dystrybutor (w zasieg
weza podajgcego paliwo), wymaga pomocy o0sob trzecich. Dotyczy to szczegdinie
samolotéw ciezszych (powyzej kategorii UL lub VLA), w tym m.in. Jaka-12, ktérego
przepchanie w pojedynke jest trudne.

Instrukcja Operacyjna lotniska EPNL nie obejmuje kwestii ewentualnego wkotowania
na ptyte do tankowania. Zatem pilot-dowddca statku powietrznego moze to uczynic,
przy zachowaniu standardowych procedur kotowania, zgodnie z wytycznymi Instrukciji
Uzytkowania w Locie oraz dobrymi praktykami.
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Nie podlegajg dyskusji kwestie bezpieczenstwa podczas tankowania, w tym
zabezpieczenie (usuniecie bgdz oznaczenie) osob postronnych oraz sprzetu innego
jak tankowany statek powietrzny — na ptycie oraz w jej otoczeniu.

Dobrg praktykg pozostaje, aby w dniu lotnym i przy nasileniu operacji lotniczych
(przemieszczanie sie statkow powietrznych po polu manewrowym, parkowania
I postoj), strefy dojazdu/odjazdu z ptyty z i w strone pola manewrowego pozostawaty
bezwzglednie czyste.

Odpowiedzialni sg za to dowddcy statkédw powietrznych oraz wszystkie osoby
|/ operatorzy sprzetu, samochodow itd. przebywajacy na polu manewrowym.

W przypadku ucznia-pilota, za jego zachowanie i bezpieczenstwo w zakresie
operowania statkiem powietrznym (takze na ziemi) odpowiada zawsze instruktor.

Alternatywg dla powyzszego, podczas dojazdu i zjazdu z piyty jest korzystanie
z asystenta kotowania — pomocnika lub pomocnikow, zabezpieczajgcych przestrzen
I wskazujgcych pilotowi (wizualnie lub drogg radiowg) droge kotowania. W dniu
zdarzenia nie korzystano z tej mozliwosci.

Znajdujgca sie w bezposredniej bliskosci, szykujgca sie do zajecia miejsc w kabinie
zatoga samolotu AT-3, nie miata mozliwosci ostrzezenia pilota kotujgcego Jaka-12M
0 niebezpieczenstwie. Czas od momentu ruszenia z miejsca Jaka-12M do zderzenia,
wyniost zaledwie kilka sekund — zbyt mato aby ktorykolwiek cztionek zatogi AT-3
odbiegt na odpowiednig odlegto$¢ i dat sygnat pilotowi Jaka do zatrzymania sie.

Ostrzezenie gtosem takze nie mogto by¢ skuteczne — hatas silnika Al-14 catkowicie
je eliminowat, ponadto pilot Jaka-12M miat zatozone stuchawki (wygtuszajace odgtosy
z zewnatrz).

Pierwotne ustawienie samolotu Jak-12M na ptycie oraz AT-3 tuz za jej potudniowo-
wschodnim naroznikiem (Rys. 7) powodowato, ze martwa strefa widzenia z pozycji
pilota Jaka-12M obejmowata obszar na ktérym znajdowat sie AT-3.
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Rys. 7 Szkic ptyty tankowania samolotow, osprzetu do tankowania oraz samolotéw biorgcych udziat
w kolizji. Zachowano skale [ zrédto: PKBWL]

Komisja dokonujgc symulacji z uzyciem rzeczywistego samolotu Jak-12M wyznaczyta
obszar niewidoczny z kabiny pilota samolotu. Uwzglednione zostaty okolicznosci
zdarzenia — wzrost pilota oraz sposéb podparcia (zastosowanie spadochronu
siedzeniowego). Wyniki przedstawiono na Rysunku 8 a) oraz b).

Usytuowanie pionowe
martwej strefy widzenia pilota

AN

a)
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HEEEETE EENUAEE]

b)

Rys. 8 Strefa widzenia oraz ,martwe pole” dla pilota o wzroscie ok. 1,85 m, wyposazonego
w spadochron siedzeniowy, z pozycji lewego fotela (pilota) samolotu Jak-12M. Wyznaczono
eksperymentalnie [zrodio: PKBWL]

Pilot samolotu Jak-12M nie zauwazyt przestawionego po zatankowaniu AT-3, skutkiem
czego wkotowat centralnie w ten samolot. Ewidentnie takze, w czasie tankowania oraz
przed zajeciem miejsca w kabinie Jaka-12M, nie zwrécit uwagi na miejsce, gdzie AT-
3 zostat przepchany.

Mogt przypuszczacd, ze AT-3 zostat odstawiony poza strefe odjazdu (odkotowania)
z ptyty do tankowania, co jest dobrg praktykg lotniczg i powinno mie¢ miejsce
zwtaszcza w sytuacji, gdy do tankowania podjezdzat kolejny samolot (AT-3 i zaraz po
nim Jak-12M).

Brak mozliwosci kotowania zmijkg spowodowat, Ze pilot Jaka-12M skrecit w prawo,
w strone pola manewrowego lotniska, wprost na AT-3, Rys. 9.
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2021-07:24-12:16:31

Rys. 9 Kotujacy po trajektorii tuku samolot Jak-12M, tuz przd zderzeniem z AT-3 [zrodto: zapis
monitoringu, kamera przy stacji paliw]

Z uwagi na odlegtos¢ pomiedzy samolotami (skrajne, najblizsze punkty) — okoto 16 m
po tuku (trajektorii kotowania) oraz przyjmujgc Srednig predkos¢ kotowania 6 km/h
(okoto 1,7 m/s)?, czas kotowania od jego rozpoczecia do chwili zderzenia wynidst:

t=s/v t=9,4 [sek.]

Odlegtos¢ 16 m pomiedzy samolotami okazata sie niewystarczajgca na wykonanie
zakretu przez samolot Jak-12M celem sprawdzenia przestrzeni przed samolotem.
Réwniez czas do zderzenia wydaje sie niedostateczny do ostrzezenia pilota Jaka-12M
przez ewentualnych swiadkoéw (w najblizszej odlegtosci pozostawata zatoga AT-3,
zajeta wsiadaniem do kokpitu).

Jedynym skutecznym sposobem uniknigecia kolizji byto:

— upewnienie sie przed rozpoczeciem Kkotowania o braku przeszkod
w najblizszym otoczeniu Jaka-12M, zwtaszcza na kierunku zamierzonego
kotowania;

— asysta pomocnika przy skrzydle, widocznego dla pilota;

— asysta radiowa udzielona przez obserwatora (np. kierujgcego lotami),
zorientowanego w ustawieniu statkéw powietrznych w otoczeniu piyty do
tankowania.

4Wg IUwL oraz dobrej praktyki
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3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia komisji

1)

2)

3)
4)
5)
6)

7)

8)

9)
10)

11)
12)
13)

14)

15)

Samolot Jak-12M posiadat wazne pozwolenie na wykonywanie lotow w kategorii
specjalnej.

Obstuga samolotu prowadzona byta zgodnie z przepisami dla kategorii
specjalne;j.

Dokumentacja eksploatacyjna samolotu byta kompletna i nie budzi zastrzezen.
Samolot byt sprawny technicznie.
Warunki pogodowe nie miaty wptywu na zdarzenie.

Masa, zatadowanie i wywazenie podtuzne samolotu nie miaty wptywu na
zdarzenie.

Przed zajeciem miejsca w kabinie pilot nie upewnit sie co do zajetosci przestrzeni
lotniskowej bezposrednio na drodze do odkotowania spod dystrybutora paliwa;

Samoloty biorgce udziat w Kkolizji zostaty znacznie uszkodzone, a w nastepstwie
kolizji jedna osoba na ziemi zostata powaznie ranna.

Pozar nie wystgpit.

Pilot Jaka-12M posiadat wazng licencje i wiasciwe kwalifikacje do obstugi,
kotowania i wykonania lotu, zgodne z obowigzujgcymi wymaganiami.

Pilot posiadat wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie, bez ograniczen.
Pilot nie byt pod wptywem alkoholu i byt wypoczety.

Doswiadczenie lotnicze pilota oraz na typie Jak-12M byto duze, pilot pozostawat
w biezgcym treningu.

Kotowanie po tankowaniu miato na celu przebazowanie samolotu na start
szybowcowy celem holowania szybowcéw. Pilot prawidtowo zgtosit rozpoczecie
kotowania drogg radiowa.

Pilot Jaka-12M nie odnidst obrazen.

3.2. Przyczyny wypadku

1) Btad pilota samolotu Jak-12M, polegajacy na nieupewnieniu si¢ o braku

przeszkoéd na drodze kotowania.

2) Ustawienie samolotu AT-3 w bezposrednim sgsiedztwie plyty do

tankowania.

3.3. Czynniki sprzyjajace:

1)

Ograniczone pole widzenia ,na boki” oraz brak widocznosci ,do przodu”
z pozycji pilota samolotu Jak-12M,;
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2) Brak pola manewru do kotowania ,zmijkg”, zapewniajgcego obserwacje trasy
kotowania.

4. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Komisja nie sformutowata zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa.

5. ZALACZNIKI
Brak.

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym
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