Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
WYPADEK 2021/2858
UCHWALA
z dnia 18 listopada 2021 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot ultralekki, Flight Design CTLSi

Znaki rozpoznawcze SP: SP-SMED

Data zdarzenia: 10 sierpnia 2021 r.

Miejsce zdarzenia: Miejscowos¢ Beczkow, gm. Gérno, woj. swietokrzyskie

Po rozpatrzeniu materiatbw zebranych w ramach przeprowadzonego badania
zdarzenia lotniczego, dziatajgc na podstawie Art. 138 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r.
Prawo lotnicze (z pozn. zm.) oraz §16 Rozporzgdzenia Ministra Transportu z dnia
18 stycznia 2007 r, Pahstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych uznata, ze:

1. Zdarzenie miato nastepujacy przebieg:

W dniu 10 sierpnia 2021 r. pilot i zarazem wtasciciel samolotu ultralekkiego Flight
Design CTLSi wykonywat lot z Katowic-Muchowca (EPKM) do Lublina (EPLB). Po
okoto 35 minutach lotu pilot zauwazyt nierébwng prace silnika, nastepnie czesciowy
spadek jego mocy a takze spadek wskazania cisnienia oleju oraz wzrost temperatury
oleju. Pilot zgtosit zaistniate zagrozenie drogg radiowg do FIS Krakéw i obrat kurs lotu
na lotnisko Kielce-Mastéw (EPKA). Po kolejnych okoto 2 minutach lotu wskazania
cisnienia oleju w silniku spadty do zera a wskazania temperatury wzrosty powyzej
150°C.

Okoto 4 minuty przed osiggnieciem EPKA silnik samolotu przestat pracowac. Pilot
skonfigurowat samolot do awaryjnego lagdowania w terenie przygodnym, wybrat
miejsce, a nastepnie wykonat awaryjne lgdowanie. Podczas przyziemienia samolot
nie zostat uszkodzony. Pilot zabezpieczyt miejsce lgdowania oraz powiadomit stuzby
o bezpiecznym lgdowaniu awaryjnym.

W trakcie ogledzin stwierdzono catkowity brak oleju oraz zatarty i zablokowany silnik.
Caty silnik, przednia szyba oraz kadtub samolotu byty pokryte olejem. Nie
stwierdzono uszkodzen przewoddw olejowych oraz chtodnicy oleju.

W chwili awarii silnik miat wypracowane 403,3 h (rok produkcji silnika: 2019).
Wszelkie czynnosci serwisowe oraz prace przy silniku byty wykonywane przez
kwalifikowanego mechanika na podstawie instrukcji uzytkowania i obstugi technicznej
silnika Rotax 912 iS.

Stronalz?2




Silnik zostat przekazany za posrednictwem krajowego dystrybutora do producenta,
celem reklamacji. Z informacji uzyskanych przez PKBWL wynika, iz producent
zamierza uzna¢ reklamacje bez szczegotowego badania przyczyny uszkodzenia
elementu silnika niecertyfikowanego.

2. Przyczyna zdarzenia:

Nieokreslona wada fabryczna tylnego uszczelnienia (simmeringu) watu
przektadni Smigta.

3. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:
Nie okreslono.

4. Ponadto Komisja okresla dodatkowo nastepujgce zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie okreslono.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji
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