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WYPADEK

ZDARZENIE NR — 2021/3056
STATEK POWIETRZNY — Samolot Diamond DA 42, SP-TRL
DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 19 sierpnia 2021 r., EPMO

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej
Komisji Badania Wypadkdéw Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zaleceh dotyczgcych bezpieczenstwa, ktéry zostat
sporzgdzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogag mie¢ wptyw na zmiane
sformutowan dotyczgcych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa
zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu o obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane jako
wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe moga by¢ sporzadzane jedynie
w celach informacyjnych.

WARSZAWA 2022
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Skroty i akronimy

ATPL(A)
EASA

EPBC

EPMO

FI(A)

IR(A)

METAR

RWY
SEP(L)
TR

VFR Noc

Licencja pilota
liniowego(samoloty)

Agencja Unii Europejskiej ds.
Bezpieczenhstwa Lotniczego

Kod ICAO lotniska Babice

Kod ICAO lotniska Modlin

Uprawnienie instruktora
(samoloty) wpisywane do licencji
pilota

Uprawnienie do wykonywania
lotow wg. Przyrzadéw wpisywane
do licencji pilota

Regularny komunikat informujgcy
0 aktualnych warunkach
pogodowych

Pas startowy

Samoloty jednosilnikowe, ttokowe,
lgdowe

Uprawnienie na typ statku
powietrznego

Uprawnienia do wykonywania
lotéw w nocy wg. VFR

Airline transport pilot license
(airplanes)

European Aviation Safety Agency

Warszawa-Babice aerodrome

Warszawa-Modlin aerodrome

Flight instructor rating (airplanes)

Instrument rating (airplanes)

Format for reporting weather
information

Runway

Single-engine piston, land
(airplanes)

Type rating

Night Visual Flight Rules rating
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Informacje ogolne

Numer ewidencyjny zdarzenia 2021/3056
Rodzaj zdarzenia WYPADEK
Data zdarzenia 19 sierpnia 2021 .
Miejsce zdarzenia EPMO

Rodzaj, typ statku Samolot Diamond DA 42

powietrznego
Znaki rozpoznawcze SP SP-TRL
Uzytkownik/Operator SP Goldwings Flight Academy
Dowddca SP Pilot, licencja liniowa ATPL(A)
- . . Bez
Smiertelne | Powazne Lekkie obrazen
Liczba ofiar/rodzaj obrazen
- - - 2
Podmioty krajowe i
zagraniczne poinformowane o ULC, EASA, SIA Austria
zdarzeniu
Kierujgcy badaniem Krzysztof Mitkowski

Podmiot badajgcy | Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Petnomocni Przedstawiciele i .
Nie wyznaczono

ich doradcy
Dokument zawierajgcy wyniki RAPORT KONCOWY
Zalecenia NIE
Adresat zalecen Nie dotyczy
Data zakonczenia badania 29.09.2022 r.
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Streszczenie

W dniu 19 sierpnia 2021 roku o godzinie 14:22' zatloga w sktadzie instruktor-pilot
i uczen-pilot wystartowata z lotniska BABICE (EPBC) na lotnisko Modlin (EPMO)
samolotem typu Diamond DA 42, w celu realizacji lotdéw treningowych w ramach
szkolenia do uprawnienia na samoloty wielosilnikowe MEP(L). Loty szkolne odbywaty
sie na podstawie programu szkolenia zatwierdzonego przez ULC. W ramach ¢wiczenia
wykonano 9 startow i lgdowan, ktore przebiegaty bez nastepstw. Po wykonaniu
9 Igdowania zatoga SP zatrzymata samolot na pasie i po krétkiej przerwie wykonata
ponowny start. W trakcie wznoszenia, na wysokosci okoto 500ft instruktor-pilot
zredukowat moc obu silnikbw do zakresu obrotéw minimalnych symulujgc awarie
zespotu napedowego. W celu utrzymania predkosci lotu zatoga SP rozpoczeta
znizanie z zamiarem lgdowania na wprost. Znizanie wykonano ze znacznym
pochyleniem maski samolotu do przodu co spowodowato, ze samolot przyziemit
z duzg predkoscig opadania w wyniku czego doszto do powaznych uszkodzen
samolotu.

Badanie zdarzenia przeprowadzit:

Krzysztof Mitkowski kierujgcy badaniem

W trakcie badania PKBWL ustalita nastepujaca przyczyne zdarzenia lotniczego:

1) Niezgodna 2z programem szkolenia realizacja elementéw ¢wiczenia
nr 6 polegajgca na symulacji awarii obu silnikbw po starcie w fazie
wznoszenia.

2) Niewystarczajgca wysokos¢ lotu w momencie rozpoczecia symulacji awarii
silnikéw po starcie w fazie wznoszenia.

Czynniki sprzyjajace

Niewtasciwa ocena wysokosci przed rozpoczeciem symulacji awarii silnikow po starcie
w fazie wznoszenia.

PKBWL nie zaproponowata zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa.

1 Raport zostat sporzadzony w oparciu o ujednolicong jednostke czasu UTC ,uniwersalny czas koordynowany”, ktéry wyrazony
jest za pomocg 24-godzinnego zegara.
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1. INFORMACJE FAKTOGRAFICZNE

1.1. Historialotu

W dniu 19 sierpnia 2021 r. o godzinie 10:38 zostat ztozony plan lotu na lot VFR
samolotem SP-TRL po trasie: EPBC DCT EPBCL DCT EPMOY DCT MOL
STAY1/0200 MOL DCT EPMOY DCT EPBCL DCT EPBC z uwzglednieniem realizacji
lotéw treningowych na lotnisku EPMO w wymiarze 2 godzin. Odlot z lotniska EPBC
samolotu SP-TRL zostat zaplanowany na godzine 14:00 a w rzeczywistosci nastgpit
0 godzinie 14:22. Po wykonaniu przelotu po trasie EPBCL-MOL, o godzinie 15:05
nastgpito lgdowanie na lotnisku EPMO i ponowny start w celu realizacji ¢wiczenia nr
6. W ramach ¢wiczenia nr 6 realizowane byty symulowane sytuacje awaryjne lotach
po kregu, ktére obejmowaty nauke postepowania w przypadku wystgpienia
niesprawnosci silnika.

W ramach ¢wiczenia wykonano 9 startéw i lgdowan, ktére przebiegaty bez nastepstw.
Po wykonaniu 9 lotu zatoga SP zatrzymata samolot na pasie i po krotkiej przerwie
wykonata ponowny start. W trakcie wznoszenia, na wysokosci okoto 500ft? pilot-
instruktor zredukowat moc obu silnikow do zakresu obrotéw minimalnych symulujac
awarie zespotu napedowego. W celu utrzymania predkosci lotu zatoga SP rozpoczeta
znizanie z zamiarem lgdowania na wprost®. Znizanie wykonano ze znacznym
pochylenie maski samolotu do przodu i okoto godziny 16:05 samolot przyziemit z duzg
predkoscig pionowg co doprowadzito do zniszczenia trojkotowego podwozia
i trojfopatowych $migiet obydwu silnikébw oraz powaznych uszkodzen ptatowca
samolotu.

Rys.1. Samolot SP-TRL na lotnisku EPMO po twardym lgdowaniu na pasie RWY 26 [Zzrédto: PKBWL]

2 Wg oswiadczenia pilota-instruktora.
3 Wg oswiadczenia pilota-ucznia.
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1.2. Obrazenia osoéb

Smiertelne - - - -
Powazne - - - -
Lekkie - - - -
Brak 2 - - 2

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku zdarzenia samolot ulegt powaznym uszkodzeniom. Uszkodzone zostato
podwozie samolotu, wytamane golenie podwozia gtéwnego i oddzielenie sie két od ich
konstrukcji. Przednia golen wraz z kotem zostata wgnieciona w komore chowania
przedniego podwozia.

Rys. 2. Samolot SP-TRL na lotnisku EPMO po opuszczeniu przez zatoge [zrodto: PKBWL]

Rys. 3. Uszkodzone podwozie przednie [zrédto: PKBWL]
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W rezultacie catkowitego zniszczenia podwozia gtdbwnego samolot opadt na dolng
cze$¢ kadtuba co doprowadzito do kontaktu obracajgcych sie fopat Smigiet
z nawierzchnig drogi startowej. W wyniku uderzania Smigiet o pas startowy nastgpito
catkowite zniszczenia ich drewnianej konstrukcji. Uszkodzona zostata rowniez dolna
czesc¢ kadtuba.

Rys. 4 i 5. Samolot SP-TRL ze zniszczonymi topatami $migiet prawego i lewego silnika.
[zrodio: PKBWL]

Skrzydta samolotu nie oddzielity sie od kadtuba, natomiast ulegty niewielkim
uszkodzeniom w wielu miejscach. Pekniecia i rozwarstwienia struktury skrzydet
powstaty szczegolnie na styku z kadtubem.

Rys. 6. Uszkodzenie ptatowca na potgczeniu skrzydfa i kadtuba [zrédto: PKBWL]

W obrebie usterzenia ogonowego samolotu ujawniono uszkodzenia krawedzi natarcia
statecznika poziomego.
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Rys. 7. Uszkodzenia usterzenia [zrodto: PKBWL]

W poblizu wraku ujawniono rozrzucone liczne czesci (tuleje, sruby, elementy pokrycia)
pochodzgce gtownie ze zniszczonego podwozia przedniego oraz uszkodzonych
struktur kadtuba i skrzydet.

Rys. 8 i 9. Elementy samolotu SP-TRL na pasie startowym [zrédto: PKBWL]

1.4. Inne uszkodzenia
Nie byto.

RAPORT KONCOWY SAMOLOT DIAMOND DA 42



Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Samolot Diamond DA 42, SP-TRL, 19 sierpnia 2021 r, EPMO

1.5. Informacje o sktadzie osobowym (dane o zatodze)

Instruktor-pilot — mezczyzna, lat 30, licencja ATPL(A) wydana w dniu 11/04/2017 r.
Z waznymi uprawnieniami:

— SEP(L) do 30.09.2023 r.;

— IR(A) do 31.07.2022 r.;

— MEP(L) do 31.07.2022 r.;

— TR DHCS8/IR do 31.03.2022 r.;

— FI(A) do 31.10.2023 r.
Orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy | wazne do 09.03.2022 r.

Nalot ogolny: 4129 godzin, a w tym:
— MEP(L) — 231 godzin;
— DA 42 — 181 godzin;
— FI(A) — 828 godzin;
- za ostatnie 90 dni:
— FI(A) - 133 godziny 53 minuty;
— DA 42 - 83 godziny 02 minuty,
- za ostatnie 30 dni:
—  FI(A) - 59 godzin 04 minuty;
— DA 42 — 17 godzin 27 minuty,
- za ostatnie 7 dni:
— FI(A) - 23 godziny 29 minut;
— DA 42 - 10 godzin 53 minuty.
W okresie 48 godzin poprzedzajgcych wypadek lotniczy pilot-instruktor:
- wykonat:
— wdniu 17.08.2021 r. w godzinach 14:00-14:50 - 1 rejs

— wdniu 18.08.2021 r. w godzinach 10:50-18:18 - 3 rejsy,
— w dniu 19.08.2021 r. w godzinach 07:04-16:05 - 11 lotéw treningowych

- przerwa pomiedzy wykonywaniem lotow:

— wwymiarze 20 godzin w dniach 17/18.08.2021 r.
— w wymiarze 11 godzin i 46 minut w dniach 18/19.08.2021 r.

Uczen-pilot
Uczenh-pilot, lat 40, licencja PPL(A) wydana w dniu 4/01/2021 r. z waznymi
uprawnieniami:

— SEP(L) do 30.09.2022 r.;

— VFR Noc.

Orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy | wazne do 09.03.2022 r.
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1.6. Informacje o statku powietrznym

Samolot DA 42 o numerach rejestracyjnych SP-TRL nie byt ujety w wykazie statkow
powietrznych eksploatowanych w o$rodku?.

Samolot jest konstrukcjg czteromiejscowg, dwusilnikowg, dolnoptatem z usterzeniem
w uktadzie litery T. Samolot jest przeznaczony gtéwnie do celéw turystycznych
i szkoleniowych. Konstrukcja ptatowca wykonana jest z materiatdw kompozytowych,
w ktorych w szerokim zakresie zastosowano polimery wzmocnione wioknem
weglowym. Konstrukcja ta zapewnia statkom powietrznym odpowiedni poziom
bezpieczenstwa biernego, zgodny z ustalonymi przepisami Agencji Unii ds.
Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA) PART 21, a takze stosunkowo wydajng
aerodynamike i zasadniczo nieograniczong zywotnosc ptatowca. Kabina miesci cztery
osoby w uktadzie po dwa fotele w dwoch rzedach. Wszystkie osoby siedzg
w indywidualnych fotelach wyposazonych w trzy-punktowe pasy bezpieczenstwa.
Sterowanie samolotem moze odbywac¢ sie z obu przednich foteli. Za tylnymi
siedzeniami jest przedziat bagazowy, ktory jest dostepny takze poprzez zewnetrzne
drzwi. W nosie kadtuba samolotu umieszczono Iuki bagazowe. Samolot jest
wyposazony w trojpodporowe podwozie z kotem przednim. Podwozie jest chowane.
Awionika to glass cokpit Garmin G1000. Na przedniej tablicy rozdzielczej sg
umieszczone dwa duze monitory (wyswietlacze ciektokrystaliczne). Monitory
wyswietlajg rozne informacje na temat statku powietrznego, a takze dane nawigacyjne
i informacje o locie. Oba ekrany mogg wyswietla¢ identyczne podstawowe informacje
lub by¢ skonfigurowane do danych lotu na lewym monitorze i nawigacji po prawej
stronie. Monitor moze wyswietlaC ,ruchomg mape” co bardzo utatwia nawigowanie.
Samolot jest réwniez wyposazony w wyrafinowany trzyosiowy autopilot GFC 700
zbudowany przez firme Garmin i radar meteorologiczny GWX 70. Samolot
wyposazano w system antykolizyjny TAWS. Samolot ostrzega przed przeciggnieciem
przy predkosci 5-7 kt przed predkoscig przeciggniecia i pochyla nos samolotu o 5-10
stopni. Na standardowej ilosci paliwa w powietrzu utrzymuje sie do 13 godzin. Samolot
nawet na jednym silniku potrafi sie wznosi¢ (700 ft/min), wiec moze wystartowaé
rowniez z jednym pracujgcym silnikiem. Samolot jest wyposazony w instalacje
przeciwoblodzeniowg i moze wykonywac loty w kazdych warunkach pogodowych.

4 Instrukcja Obstugi cze$¢ B pkt.1.0.
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Model DA 42 Twin-Star®
Producent Diamond Aircraft Industry - Austria
Znaki rejestracyjne SP-TRL
Nr seryjny 42.201
Rok budowy 2006

. Maty o maksymalnej masie startowej nie
Kategoria SP wielilszej niz 3?/,175 kgjj J
Silniki Technify Motors GmbH TAE 125-02-99
Smigta MT-Propeller MTV-6-A-C-F/CF187-129

Data wydania swiadectwa rejestracji | 19.07.2019 r.
Data wydania swiadectwa zdatnos$ci

02.09.2008 r.
do lotu
Dat.a w’azlnosm swladectwa 18.11.2021 1.
waznosci obstugi
Poswiadczenie przegladu zdatnosci
do lotu (ARC) 30.06.2022 r.
Nalot ogdlny: 2649:54

1.7. Informacje meteorologiczne

W dniu 9 sierpnia 2021 r. wschéd storica nastgpit o godzinie 03:25 a zachdd o godzinie
17:54. Wypadek lotniczy wydarzyt sie w porze dziennej o godzinie 16:05. Aktualne
warunki atmosferyczne dla lotniska EPMO podane w depeszy METAR w terminie
zaistnienia wypadku lotniczego byty nastepujgce:

EPMO0191530Z 24011KT 9999 FEW046 21/12 Q1012=
EPMO0191600Z 22008KT 190V250 9999 SCT046 21/11 Q1012=

O godzinie 15:30 zostat zanotowany wiatr z kierunku 240° wiejgcy z predkoscig 11
weztéw, widzialnos¢ ogdlna wynosita powyzej 10 kilometréw, niebo byto zachmurzone
w wymiarze 1-2/8 o podstawie 4600 stép, temperatura otoczenia wynosita 21°C
a punkt rosy 12°C, cisnienie atmosferyczne wynosito 1011hPa.

O godzinie 16:00 zostat zanotowany wiatr 220° wiejgcy z predkoscig 8 weztow
0 zmiennym kierunku od 190° do 250°, widzialno$¢ ogdlna wynosita powyzej 10
kilometrow, niebo byto zachmurzone w wymiarze 3-4/8 o podstawie 4600 stop,
temperatura otoczenia wynosita 21°C a punkt rosy 12°C, cisnienie atmosferyczne
wynosito 1012hPa.

Warunki atmosferyczne wystepujgce od godziny 16:00 na lotnisku EPMO nie zawieraty
parametréw moggcych mie¢ wptyw na warunki bezpieczenstwa wykonywanych lotow.
Jedynie zachodzgce stonice mogto pogorszy¢ widzenie zatogi SP wykonujgcej
lgdowanie na pasie RWY26.

5 Nazwa handlowa.
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1.8. Pomoce nawigacyjne

Nie dotyczy.

1.9. kacznosé

Samolot byt wyposazony w standardowe wyposazenie radiowo-nawigacyjne.
W trakcie lotu piloci utrzymywali tacznos¢ z Modlin Wieza.

1.10. Informacje o lotnisku

EPMO, Warszawa-Modlin

Status — Lotnisko kontrolowane

Wspétrzedne — N52°27'04.4" E20°39'06.8"

Radio — Modlin-Wieza 123.925

Modlin-Informacja 120.325

Elewacja — 341 ft

RWY — 081/261 (08/26), 2500 x 45 m beton, N52°27'04.4" E20°39'06.8"

1.11. Rejestratory poktadowe

Samolot nie byt wyposazony w rejestrator poktadowy.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

W trakcie ogledzin miejsca zdarzenia w dniu 19 sierpnia 2021 r. Komisja ustalita, ze
po uderzeniu statku powietrznego o nawierzchnie pasa startowego, samolot
przemiescit sie na odlegtos¢ 268 metrow od miejsca przyziemienia, natomiast
uszkodzone elementy konstrukcji ptatowca, silnika oraz podwozia rozrzucone byty na
dtugosci 336 metrow. Samolot przyziemit w potowie pasa startowego wzdtuz centralne;j
linii drogi startowej RWY26 a zakohczyt przemieszczanie sie z odchyleniem okoto
45°0d osi drogi startowej w kierunku na terminal lotniska (Rys.10).

Rys.10. Potozenie samolotu SP-TRL po zatrzymaniu i opuszczeniu przez zatoge. [zrodio: PKBWL]

RAPORT KONCOWY SAMOLOT DIAMOND DA 42 13z18



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Diamond DA 42, SP-TRL, 19 sierpnia 2021 r, EPMO

W trakcie przemieszczania sie samolotu po powierzchni drogi startowej RWY26
nastgpita destrukcja podwozia oraz topat Smigta prawego i lewego silnika.

1.13. Informacje medyczne i patologiczne

Nie znaleziono zadnych dowodow, ze czynniki fizjologiczne mogty mie¢ wplyw na
dziatania zatogi lotniczej. Zatoga nie doznata zadnych obrazen, samodzielnie opuscita
kabine samolotu.

1.14. Pozar

Nie wykryto sladéw wskazujgcych na zaistnienie pozaru po zderzeniu z ziemig.

1.15. Czynniki przezycia

Instruktor oraz uczen mieli prawidtowo zapiete pasy, co zabezpieczyto zatoge przed
obrazeniami.

1.16. Testy i badania

W trakcie badania wypadku lotniczego zostata zabezpieczona dokumentacja
techniczna samolotu SP-TRL, zabezpieczono zapisy z kamer przemystowych lotniska,
przestuchano pilotbw uczestniczgcych w zdarzeniu, zebrano oswiadczenia od
Swiadkéw zdarzenia. Wykonano dokumentacje fotograficzng samolotu, miejsca
wypadku, dokonano analizy warunkéw meteorologicznych.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej

Organizacja szkolenia lotniczego posiadata wymagany certyfikat do szkolenia
lotniczego. Szkolenie odbywato sie na podstawie programu zatwierdzonego przez
Urzad Lotnictwa Cywilnego.

1.18. Informacje uzupetniajgce

W dniu 18 sierpnia 2021 r. tj. w dniu poprzedzajgcym wypadek lotniczy, pilot-instruktor
wykonywat loty operacyjne na rzecz przewoznika lotniczego, ktore zakonczyt
0 godzinie 18:18. Natomiast w dniu 19 sierpnia 2021 r. tj. w dniu wypadku pilot-
instruktor rozpoczat czynnosci lotnicze dla szkoty lotniczej o godzinie 06:00 co skrécito
okres wypoczynku pomiedzy czynnosci lotniczymi do 11 godzin 42 minuty z
wymaganych 12 godzin.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan

Stosowano standardowe metody badania.

2. ANALIZA

W dniu poprzedzajgcym wypadek, tj. w dniu 18 sierpnia 2021 r. pilot-instruktor
zakonczyt petnienie czynnosci lotnicze w linii lotniczej o godzinie 18:18, natomiast
w dniu 19 sierpnia 2021 r. rozpoczat petnienie czynnosci lotniczych w szkole lotnicze;j

RAPORT KONCOWY SAMOLOT DIAMOND DA 42 14718



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Diamond DA 42, SP-TRL, 19 sierpnia 2021 r, EPMO

0 godzinie 06:00. Okres wypoczynku pomiedzy czynnosciami lotniczymi pilota
instruktora wynosit 11 godzin i 42 minuty.

Organizacja szkolenia lotniczego w osrodku oparta byta na strukturze 3 godzinnych
slotéw, z ktérych kazdy podzielony byt na trzy elementy z okresSlonym wymiarem
czasu:
— odprawa przedlotowa (briefing) 60 minut,
— czas lotu (flight time) 90 minut,
— odprawa polotowa (debriefing) 30 minut (patrz wyciag z instrukcji operacyjnej
ponizej).

Operations Manual (OM) Part A

Slot

Brefing Flight Time De-brefing
60 minutes 90 minutes’ 30 minutes
Ad? The flight time may be extended / shortened ~ Ad’ Czaslomu moze zostaé wydhzony / skrécomy
depending on the current needs of the w  aleinosci od aktualnych potrzeb
exercise being carried out. realizowanego cwiczenia

Rys.11. Wyciagg z Instrukcji Operacyjnej, czes¢ A pkt. 14.3.

W dniu 19 sierpnia 2021 r. pilot instruktor miat zaplanowany czas petnienia czynnosci
lotniczych w wymiarze 11 godzin, ktéry zostat podzielony na 3 serie lotéw:

— pierwsza seria lotow w godzinach 06:00-09:00,

— druga seria lotéw w godzinach 09:00-12:00,

— trzecia seria lotéw w godzinach 12:00-17:00.

Na podstawie weryfikacji Instrukcji Operacyjnej osrodka szkolenia oraz dziennika
osobistego lotéw pilota instruktora zostato ustalone, Zze pierwsza seria lotdéw zostata
zrealizowana w godzinach 06:00-09:33:

— 06:00-07:04 briefing,

— 07:04-09:03 start i lgdowanie do pierwszej serii lotow,

— 09:03-09:33 debriefing.

Natomiast, druga seria lotow zostata zrealizowana w godzinach 09:41-13:45:

— 09:33-09:41 briefing,
— 09:41-13:45 start i lgdowanie do drugiej serii lotow
— 13:45-14:15 debriefing.

Trzecia seria lotdw rozpoczeta sie o godzinie 14:22 i zostata przerwana wypadkiem
lotniczym o godzinie 16:05:

— 14:15-14:22 briefing,
— 14:22 - start do trzeciej serii lotow,
— 16:05 - wypadek lotniczy.
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Do zakonhczenia trzeciej serii lotow pilot instruktor miat do wykonania 30 minut lotu,
ktore wynikata z ogélnych zatozeh ¢wiczenia nr 6.

W trakcie wykonywania lotow w pierwszej i drugiej serii fgczny nalot pilota-instruktora
wyniost 6 godzin i 3 minuty.

Trzecia seria lotow rozpoczeta sie o godzinie 14:22 i sktadat sie z dwoch lotow:

— pierwszy lot zostat wykonany w godzinach 14:22 -15:05 i obejmowat wykonanie
przelotu na trasie EPBC-EPMO i zostat opisany osobistym dzienniku lotow jako
custom lesson,

— drugi lot rozpoczat sie o godzinie 15:05 i zostat przerwany wypadkiem lotniczym
0 godzinie 16:05. Drugi lot opisany osobistym dzienniku lotéw instruktora jako
»Cwiczenie nr 6 symulowanie sytuacji awaryjnych w lotach po kregu, czas ¢wiczenia
1 godzina i 40 minut”. W ramach drugiego lotu, do momentu zaistnienia wypadku,
pilot instruktor wykonat 1 godzine i 43 minuty co stanowi, ze tgczny czas lotu w tym
dniu do momentu wypadku wynosit 7 godzin i 46 minut. Do ukonczenia ¢wiczenia
6 pozostato 40 minut lotu co oznacza, ze tgczny czas lotu pilota instruktora
wynidstby 8 godzin i 26 minut.

O godzinie 15:05 pilot-instruktor rozpoczat loty po kregu wg ¢éwiczenia 6 w celu
nauczania pilota-ucznia postepowania w przypadku wystgpienia niesprawno$ci silnika.

Ogolne zatozenia c¢wiczenia nr 6 programu szkolenia do uprawnien MEP(L)
obejmowaty elementy symulowanych niesprawnosci silnika w lotach po kregu
w przedziale wysokosci 700-1200 ft (200-300 m) AGL oraz realizacje co najmniej
jednej procedury przerwanego startu w trakcie rozbiegu poprzez symulacje awarii
jednego silnika przy predkosci mniejszej niz 50%Vmc. Orientacyjny czas jednego lotu
oraz ilos¢ lotéw stanowity wartos¢ wynikowg natomiast czas lotu z asymetrig ciggu
zostat okreslony na 1 godzine 30 minut.

Migjsce Wysokosé Tlos€ lotow Orientacyjuy czas ( zas lotu z asymetrig
jednego lotu clqgu w Cwiczenu
Krag 200-350 m AGL *,

n- wartosci wynikowe
szczema moze byé realizowane réwnolegle z Cwiczeniem 7 po zrealizowaniu 50% czasu lotu.

wazs: we wszystkich lotech tego C Cwiczenia awarie silnika sqg symulowane przez instrukiora poprzez

zambngav przepustnicy jednego z silnikow lub zastoscwanie procedury ,,Zero Thrust Selting,,. Przed
rozpoczeciem symulaci instrvktor ocenia czy:

e syluacja ruchowa;

o  wiafciwosci loire samolotu;

e  warunki meteorologiczne;

o  wysokos$é — gwaraniujgca bezpieczny dolot do lotniska na jednym silniku zapewniajg mozli-

woié bezpiecznego kontyrmowania lotu.

Rys.12. Wyciag z programu szkolenia do uprawnienia MEP(L)

Cwiczenie nr 6 nie zawierato elementéw nauczania postepowania w przypadku
wystgpienia niesprawnosci silnikow po starcie w fazie wznoszenia oraz ponizej
osiggniecia nakazanej wysokosci w przedziale od 700 ft do 1200 ft.

Po realizacji 9-go kregu z elementami sytuacji awaryjnych wg. ¢wiczenia wykonano
petne lgdowanie z zatrzymaniem samolotu na pasie RWY26. Po zatrzymaniu samolotu
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pilot instruktor przeprowadzit briefing z uczniem-pilotem dotyczgcy kolejnej sytuacii
awaryjnej jakim miata by¢ awaria silnikéw po starcie z lgdowaniem na pasie na wprost.

Po zakonczonym briefingu zatoga samolotu wykonata start z drogi startowej RWY26
ze stromym wznoszeniem. Po osiggnieciu wysokosci lotu okoto 500 ft. pilot instruktor
rozpoczat symulacje awarii zespotu napedowego poprzez zredukowanie mocy obydwu
silnikow. W celu utrzymania predkosci lotu Vmc instruktor skierowat nos samolotu w
kierunku pasa pod znacznym kagtem. Przed przyziemieniem instruktor prébowat
zmienic trajektorie lotu ze znizania na lot poziomy, jednakze w tym momencie predkos¢
byta zbyt mata, co spowodowato, ze samolot nadal tracit wysokos¢ i utrzymywat
predkos¢ pionowg. Uderzenie o znacznej sile w nawierzchnie RWY doprowadzito do
ztamania goleni podwozia gtdwnego i oddzielenia sie kot od ich konstrukcji.

3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia komisji

1) Samolot byt sprawny technicznie, a jego zdatnos¢ do lotu i wszelkie obstugi byty
prawidtowo udokumentowane.

2) Nie znaleziono zadnych dowoddw na awarie ptatowca lub ktéregokolwiek systemu
przed wypadkiem.

3) Instruktor posiadat wazng licencje i uprawnienia oraz wazne orzeczenie lotniczo-
lekarskie.

4) Instruktor posiadat kwalifikacje i doswiadczenie w wykonywaniu lotéw szkolnych.

5) Instruktor i uczen mieli zapiete pasy bezpieczenstwa.

6) Instruktor i uczen nie znajdowali sie pod wptywem alkoholu.

7) Instruktor nie zachowat minimalnej przerwy pomiedzy zakonczeniem czynnosci
lotniczych w dniu 18 sierpnia 2021 r a rozpoczeciem czynnosci lotniczych w dniu
19 sierpnia 2021 r.

8) Instruktor rozpoczat realizacje symulacji sytuacji awaryjnej na wysokos$ci nizszej niz
okreslaty ogolne zatozenia do ¢wiczenia nr 6 wg programu szkolenia do uprawnien
MEP(L).

9) Zakres ¢wiczenia nie obejmowat nauczania postepowania w sytuacji awarii silnikow
po starcie w fazie wznoszenia.

10)Zmeczenie instruktora mogto mie¢ wptyw na zaistnienie wypadku.

11)Warunki atmosferyczne nie miaty wptyw na zaistnienie zdarzenia.

3.2. Przyczyny wypadku

1) Niezgodna z programem szkolenia realizacja elementéw c¢wiczenia nr 6
polegajaca na symulacji awarii obu silnikdow po starcie w fazie wznoszenia.

2) Niewystarczajgca wysokos¢ lotu w momencie rozpoczecia symulacji awarii
silnikow po starcie w fazie wznoszenia.

3.3. Czynniki sprzyjajace

Niewtasciwa ocena wysokosci przed rozpoczeciem symulacji awarii silnikow po starcie
w fazie wznoszenia.
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4. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

PKBW.L nie zaproponowata zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa.

5. ZALACZNIKI
Brak.

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym

(podpis na oryginale)
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