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RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego o maksymalnym ciezarze startowym nie
przekraczajgcym 2250 kgt

POWAZNY INCYDENT

ZDARZENIE NR - 2021/3116

STATEK POWIETRZNY — Samolot UL Skylane Towmaster OK-YOU-34;
Szybowiec Jantar Std 3 SP-3648

DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 21 sierpnia 2021 r., Strzyzowice k.
Leszna (EPLS)

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej
Komisji Badania Wypadkdéw Lotniczych dotyczgce okolicznoéci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zaleceh dotyczgcych bezpieczenstwa, ktory zostat
sporzadzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogg mie¢ wplyw na zmiane
sformutowan dotyczgcych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczacych bezpieczenstwa
zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu o obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowe;j,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane jako
wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskdw i interpretacji.

Raport zostat sporzgdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogag by¢ sporzgdzane jedynie
w celach informacyjnych.

WARSZAWA 2022

! Forma i zakres niniejszego raportu nie spetniajg wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,Wzor raportu koricowego”
Zatgcznika 13 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym
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Numer ewidencyjny zdarzenia: 2021/3116
Rodzaj zdarzenia: POWAZNY INCYDENT
Data zdarzenia: 21 sierpnia 2021 r.
Miejsce zdarzenia: Strzyzowice k. Leszna (EPLS)

Samolot UL Skylane Towmaster;

Rodzaj, typ statku powietrznego: )
Szybowiec Jantar Std 3

OK-YOU-34

Znaki rozpoznawcze SP:
SP-3648

Uzytkownik / Operator SP: | Szkota paralotniowa Fly2Live; Aeroklub Leszczynski

Dowodca SP: Pilot samolotowy CPL(A); pilot szybowcowy SPL
i Bez

Smiertelne Powazne Lekkie L

obrazen

Liczba ofiar / rodzaj obrazeh:

- - - 2

Wiadze krajowe i zagraniczne

poinformowane o zdarzeniu uLc

Kierujgcy badaniem: Jacek Bogatko.

Podmiot badajgey: Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw

Lotniczych
Petnomocni Przedstawiciele i ich doradcy: Nie wyznaczono
Sktad zespotu badawczego: Nie wyznaczono
Forma dokumentu zawierajgcego wyniki: RAPORT KONCOWY
Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonhczenia badania: 2 wrzesnia 2021 r.

1. Rodzaj zdarzenia
Powazny incydent

2. Badanie przeprowadzit
PKBWL

3. Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia
21 sierpnia 2021 r., ok. godz. 15:20?

2 Wszystkie czasy w raporcie LMT — UTC + 2h
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4. Miejsce startu i zamierzonego lgdowania
Lotnisko Strzyzowice k. Leszna EPLS (rys. 1).
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Rys. 1. Plan i dane lotniska w Lesznie (EPLS) [zrédto: Strona Internetowa lotniska Leszno]

5. Miejsce zdarzenia
Pole kukurydzy po zachodniej stronie lotniska.

6. Typ operacji
Holowanie szybowca za samolotem.

7. Faza lotu
Pierwsza faza wznoszenia zespotu samolot — szybowiec po starcie.

8. Warunki lotu
Lot byt wykonywany w warunkach VMC w dzien, wg przepisow VFR.

9. Czynniki pogody
Warunki meteorologiczne nie miaty wptywu na zaistnienie zdarzenia.
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10. Organizator lotéw

Aeroklub Leszczynski, Szkota Paralotniowa Fly2Live.

11. Dane dotyczace zatogi

Pilot samolotu holujgcego - mezczyzna lat 29. Posiadat licencje pilota samolotowego
CPL(A) z wpisanymi uprawnieniami SEP(L), MEP(L), IR, EMB 170/IR, holowanie
szybowcow. Orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 1 w okresie waznosci. Nalot
samolotowy ogolny 1750 godzin jako dowddca 393 godziny.

Pilot szybowcowy mezczyzna lat 57. Posiadat licencje pilota szybowcowego SPL z
wpisanym uprawnieniem akrobacja oraz Fl. Orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 2
w okresie waznosci z wpisanym ograniczeniem VNL. Pilot na szybowcach wylatat
4255 godzin, w tym jako dowodca 2500 godzin.

12. Obrazenia osob

Bez obrazen.

13. Uszkodzenia statku powietrznego

W trakcie zdarzenia szybowiec zostat nieznacznie uszkodzony (rys. 2).

Rys. 2. Na ilustracji z lewej strony pokazano line holowniczg zarzucong na szybowiec.
Na ilustracji z prawej pokazano slady pozostawione przez line na krawedzi natarcia lewego skrzydta.
[Zrodto: Aeroklub Leszczynski]

14. Opis przebiegu i analiza zdarzenia
14.1. Opis zdarzenia

W dniu 21 sierpnia 2021 r na lotnisku w Lesznie odbywaty sie zawody szybowcowe
Leszno Cup 2021. Starty szybowcdw do konkurencji odbywaty sie z drogi startowej 23.
Po wyholowaniu szybowcow ustawionych na starcie, w porozumieniu z kierujgcym
lotami szybowcowymi paralotniarze wznowili swoje loty za wyciggarkg. Starty
paralotniarzy odbywaty sie z drogi kotowania A. Po kolejnym starcie i nabraniu
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wysokosci przez paralotnie jej pilot wyczepit line holowniczg. W tym czasie do startu
przygotowywat sie zespdt samolot szybowiec. Po zgtoszeniu przez radio gotowosci do
startu do kierujgcego lotami szybowcowymi zespot uzyskat zgode na start. W trakcie
wznoszenia po starcie pilot samolotu holujgcego zauwazyt opadajgcg paralotniowg
line holowniczg i zeby, o nig nie zahaczy¢ wykonat gwattowny zakret w prawo. Pilot
szybowca nie zdgzyt powtorzy¢ manewru i lewym skrzydtem zahaczyt o line. Widzac
co sie stato, wyciggarkowy obciat line. Pilot szybowca wyczepit sie z holu, zabezpieczyt
predkos¢ i ladowat na wprost na polu kukurydzy z ling owinietg wokoét szybowca
(rys. 2, 3). W trakcie zdarzenia nikt nie odnidst zadnych obrazen ciata.

[ 2 T T N

14.2. Analiza zdarzenia
14.2.1. Wzajemne ptozenie kwadratéw szybowcowego i paralotniowego
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Rys. 4. Wzajemne potozenie kwadratu szybowcowego i paralotniowego, kierunki na jakich odbywaty
sie z nich starty [zrédio: PKBWL]
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Na rys. 4 pokazano wzajemne potozenie kwadratu szybowcowego i paralotniowego.
Miejsce wytozenia kwadratu paralotniowego nie zostato doktadnie uzgodnione
z zarzgdzajgcym lotniskiem oraz z kierujgcym lotami szybowcowymi. Starty
szybowcow odbywaty sie z pasa startowego 23 (na kierunku 230°), natomiast starty
paralotni z drogi kotowania A (na kierunku okoto 260°). Informacja o zamknieciu drog
kotowania A i D z powodu wykonywania z nich lotow paralotniowych zostata podana
przez kierujgcego lotami paralotniowymi w informacji na grupie NOTAM
(WhatsApp) dla lotniska EPLS.

Kierunki na jakich odbywaty sie starty szybowcow i paralotni byty kolizyjne (przecinaty
sie pod katem okoto 30°), w zwigzku z czym istniatlo ryzyko, ze po starcie
samolotu/zespotu-samolot szybowiec moze dojs¢ do kolizji z paralotniowg ling
holowniczg, ktéra w trakcie holowania jest mato widoczna.

14.2.2. Kierowanie lotami i tgcznosé radiowa

Zgodnie z § 3. 1 rozporzadzenia MIIB z dnia 4 pazdziernika 2017r. w sprawie
kierujgcego lotami: Kierujgcego lotami wyznacza zarzgdzajgcy lub jego przedstawiciel,
kierujgc sie potrzebami i wzgledami bezpieczenstwa, gdy planuje sie prowadzenie:

2) Lotow tgczonych;
4) Lotniczych zawodow sportowych;

3. Jezeli na lotnisku sg wykonywane loty tgczone, to dla tych lotow jest wyznaczany
Jeden kierujgcy lotami.

§ 5.Kierujgcy lotami jest uprawniony do:

3) Wyznaczania dodatkowych oséb petnigcych funkcje pomocnicze podczas lotow
oraz okreSlania zakresow ich dziatania i odpowiedzialnoSci.

W badanym przypadku nie uzgodniono, kto petni funkcje kierujgcego lotami, a kto
pomocnika kierujgcego lotami (np. odpowiedzialny za loty paralotniowe) oraz nie
uzgodniono zakresow ich dziatania i odpowiedzialnosci. Kazdy z podmiotéw
wykonujgcych loty miat swojego kierujgcego lotami. Utrzymywali oni pomiedzy sobg
taczno$¢ radiowg i zgtaszali fakt startu nie konsultujgc sie, czy moze on byc¢
bezpiecznie wykonany. Nie ustalono na jakiej zasadzie ma by¢ wydawana zgoda na
start. Nie uzgodniono lokalizacji startu paralotniowego i miejsca ustawienia wyciggarki.

Z tresci zarejestrowanej korespondencji radiowej wynika, ze przed startem kierujgcy
lotami paralotniowymi zgtosit ,Leszno radio, paralotniarz startujemy”. Chwile pdzniej
pilot szybowca sprawdzit tgcznosc radiowg. Nastepnie kierujgcy lotami szybowcowymi
zapytat pilota samolotu holujgcego ,Przedpole masz czyste tam z przodu?” i dostat
odpowiedZz ,No, na ile widze to to tak” Kolejna komenda kierujgcego lotami
szybowcowymi byta ,OK jak naprezysz startuj”. W miedzyczasie kierowat on innym
ruchem odbywajgcym sie nad lotniskiem i dolotami szybowcow.

Najprawdopodobniej kierujgcy lotami szybowcowymi i pilot samolotu holujgcego
(dowddca zespotu) nie zwrdcili uwagi na korespondencje zwigzang z rozpoczeciem
holu, nadang z kwadratu paralotniowego. Dobrg praktykg lotniczg bytoby, aby
kierujgcy lotami paralotniowymi potwierdzit drogg radiowg fakt wyczepienia liny
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holowniczej przez pilota paralotni. Byta by to informacja dla innych uzytkownikéw
lotniska, ze lina holownicza swobodnie opada i moze stanowic¢ zagrozenie.

Kierujgcy lotami paralotniowymi styszgc, ze zespo6t samolot-szybowiec przygotowuje
sie do startu powinien wstrzymac jego start do chwili, kiedy holowanie paralotni
zostanie zakonczone, a lina holownicza opadnie na ziemie.

Kierujgcy lotami szybowcowymi i paralotniowymi nie uwzgledniali catosciowej sytuacji
ruchowe] nad lotniskiem, kazdy zajmowat sie tylko ruchem, ktory dotyczyt jego
dziatalnosci.

14.2.3. Obserwacja przestrzeni

Pilot samolotu holujgcego oraz pilot szybowca nie zostali poinformowani
0 wznowieniu lotéw paralotniowych.

Kierujgcy lotami szybowcowymi powinien obserwowac start zespotu i kontrolowac
przestrzen na kierunku ich startu.

Lina holownicza jest mato widoczna w trakcie wznoszenia sie po starcie za wyciggarka
paralotni (szybowca czy lotni) i w trakcie jej opadania po wyczepieniu. Praktycznie jej
potozenie mozemy okresli¢ na podstawie potozenia statku powietrznego, a po
wyczepieniu liny na podstawie potozenia pilocika (spadochronika) zamontowanego na
koncu liny.

Kazdy pilot przed startem powinien upewnic sie, ze ma przed soba wolng przestrzen.

W badanym przypadku kierujgcy lotami szybowcowymi zapytat pilota samolotu, czy
przedpole ma czyste. Pilot odpowiedziat, ze na ile widzi to tak. Samolot holujgcy byt
gornoptatem, co ograniczato pilotowi widocznos¢ na boki do géry. Prawdopodobnie
w chwili sprawdzania przestrzeni przez pilota, paralotniarz znajdowat sie w jego
martwej strefie obserwacji (po lewej stronie u gory rys. 5).
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Rys. 5. Uproszczony szkic zdarzenia [Zrédto: PKBWL]
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Poniewaz paralotniowa lina holownicza jest cienka, pilot samolotu przygotowujgcy sie
do startu w znacznym oddaleniu od niej, nie widzgc paralotni miat mate szanse, aby jg
zauwazyc.

Kierujgcy lotami szybowcowymi znajdujgcy sie w kwadracie szybowcowym, w chwili
zdarzenia byt skupiony na kierowaniu ruchem szybowcéw wykonujgcych doloty do
lotniska z kierunku wschodniego (przeciwnego do kierunku startu). Nie kontrolowat
doktadnie przestrzeni na kierunku startu zespotu.

Pilot samolotu, kiedy w trakcie wznoszenia (na wysokosci okoto 50 m) zauwazyt
opadajgcg paralotniowg line holowniczg wykonat gwattowny zakret w prawo, aby jg
omingc. Pilot szybowca, ktéry liny nie widziat probowat powtorzyé ten manewr, jednak
szybowiec zahaczyt o nig lewym skrzydtem. Lina owinetfa sie wokot szybowca.

14.2.4. Postepowanie wyciggarkowego i pilota szybowca

W chwili, kiedy szybowiec zahaczyt skrzydtem o ling, wyciggarkowy za pomocag
gilotyny odciat line od wyciggarki. Postgpit prawidtowo, poniewaz umozliwito to pilotowi
szybowca kontynuowanie lotu.

Po kolizji z ling pilot szybowca wyczepit sie z holu. Poniewaz wyciggarkowa lina
holownicza ciggngca sie za szybowcem po ziemi stawiata duzy opor predkosc¢ lotu
szybowca zaczeta szybko maleé. Aby zapobiec dalszej utracie predkosci pilot
zdecydowanie pochylit szybowiec na nos i podjat decyzje o wykonaniu lgdowania na
wprost na polu kukurydzy. Nad powierzchnig kukurydzy pilotowi udato sie przejsé¢ do
lotu poziomego, szybowiec nad uprawg wytracit predkos¢, a nastepnie twardo
przyziemit. Na skutek twardego lgdowania bolce blokujgce zamykajgce kabiny wygiety
sie i pilot nie potrafit jej otworzy¢. Pilot szybowca podjgt prawidtowg decyzje
o ladowaniu na wprost.

15. Ustalenia zespotu badawczego

1) Pogoda nie miata wptywu na zaistnienie zdarzenia.

2) Pilot samolotu i szybowca posiadali uprawnienia odpowiednie do wykonania lotu.

3) W trakcie zdarzenia nikt nie odnidst obrazen ciata.

4) W wyniku zdarzenia szybowiec zostat nieznacznie uszkodzony.

5) Kierunki na jakich odbywaty sie starty szybowcdw i paralotni byty kolizyjne.

6) Nie uzgodniono, kto petni funkcje kierujgcego lotami, a kto pomocnika kierujgcego
lotami oraz nie uzgodniono zakreséw ich dziatania i odpowiedzialnoSci.

7) tacznosc¢ radiowa pomiedzy kwadratami byta zachowana.

8) Kierujgcy lotami paralotniowymi zgtosit drogg radiowg start paralotniarza.

9) Kierujgcy lotami na poszczegdlnych kwadratach nie uwzgledniali ogolnej sytuacii
ruchowej nad lotniskiem, kazdy zajmowat sie ruchem, ktory dotyczyt jego
dziatalnosci.

10)Pilot samolotu i szybowca nie widzieli holowniczej liny paralotniowej.

11)Samolot omingt opadajgca line holowniczg, a szybowiec zahaczyt o nig lewym
skrzydtem.

12)Wyciggarkowy odciat line holownicza.
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13)Szybowiec ladowat z prostej na polu kukurydzy.

16. Przyczyny zdarzenia

1) Kolizyjne kierunki na jakich odbywaty sie starty szybowcoéw i paralotni.

2) Zarzadzajacy lotniskiem nie wyznaczyt jednego kierujgcego lotami.

3) Niedostateczna obserwacja przestrzeni powietrznej przez kierujgcego lotami
szybowcowymi w trakcie startu zespotu.

17. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia

1) Niewitasciwe monitorowanie korespondenciji radiowej przez osoby kierujgce lotami.
2) Skoncentrowanie sie kierujgcego lotami szybowcowymi na kierowaniu ruchem
szybowcow uczestniczgcych w zawodach, ktore wykonywaty doloty do lotniska.

18. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa

Po zakonczeniu badania PKBWL nie zaproponowata zalecen dotyczgcych
bezpieczenstwa, gdyz uznala, ze dziatania profilaktyczne zaproponowane
i zrealizowane przez zarzgdzajgcego lotniskiem (patrz pkt. 19) zapobiegng zaistnieniu
w przysztosci zdarzen podobnych do opisanego w niniejszym raporcie.

19. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi

Zarzadzajgcy lotniskiem po zdarzeniu przeprowadzit z podmiotami wykonujgcymi loty
na lotnisku w Lesznie (EPLS) analize zdarzenia i zrealizowat nastepujgce dziatania
profilaktyczne:

1) Zmiany w INOP odnos$nie zasad lokalizacji startu paralotniowego, szybowcowego
za wyciggarkg i autoholem.

2) Stworzenie instrukcji dla kierujgcych lotami paralotniowymi oraz przeszkolenie ich
w jej zakresie.

3) Wprowadzenie wymagania potwierdzenia informaciji radiowych przez kierujgcego
lotami w przypadku lotéw tgczonych.

4) Wstrzymanie operaciji startu i lgdowania podczas holu za wyciggarka i autoholu (od
startu do opadniecia liny) je$li ten znajduje sie blizej niz 150 m od pasa w uzyciu.

5) Poprawienie widocznosci urzadzenh startowych (flaga/kogut ma by¢é widoczny ze
stanowiska kierujgcego lotami).

6) Oddzielny regulamin wykonywania lotéw na czas trwania zawodéw lotniczych (np.
ograniczenie wykonywania operacji startu i lgdowania w trakcie dolotow
szybowcow do lotniska).

7) Przekazywanie petnej informacji na grupie NOTAM (WhatsApp).

20. Zataczniki
Brak.

KONIEC
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotniczych
SAMOLOT UL SKYLANE TOWMASTER OK-YOU-34; SZYBOWIEC JANTAR STD 3 SP-3648,
21 SIERPNIA 2021 R., STRZYZOWICE K. LESZNA (EPLS)

Kierujgcy zespotem badawczym
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