Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
INCYDENT 2021/3387

UCHWALA
z dnia 10 lutego 2022 .

Rodzaj, typ statku powietrznego: BOEING — 787-8

Znaki rozpoznawcze SP: SP - LRD
Data zdarzenia: 02 wrzesnia 2021 r., 02:55 UTC
Miejsce zdarzenia: Seul, Korea Potudniowa, lotnisko RKSI

Po rozpatrzeniu dokumentacji z badania zdarzenia przedstawionego przez
organizacje = obstugowg oraz dokumentacji z przeglagdu technicznego
przeprowadzonego przez Korean Airlines (na polecenie operatora statku
powietrznego), dziatajgc na podstawie Art. 135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo
lotnicze (z pézn. zm.) oraz §18 Rozporzgdzenia Ministra Transportu z dnia 18
stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych, Panstwowa Komisja
Badania Wypadkdw Lotniczych uznata, ze:

1. Zdarzenie mialo nastepujacy przebieg:

Podczas lgdowania na lotnisku Incheon International (RKSI) w Seulu w Korei
Potudniowej zatoga samolotu B-787-8 PLL LOT nie bytla w stanie otworzyc
odwracaczy ciggu (rewersoréw). Pomimo wielokrotnych prob oba odwracacze ciggu
nie otworzyty sie. Samolot bezpiecznie wyhamowat na drodze startowej i zwolnit jg,
wykorzystujgc w tym celu droge kotowania.

2. Przyczyna zdarzenia:
Przeprowadzona analiza zdarzenia wykazata, Zze personel wykonujgcy czynnosci
deaktywacji i aktywacji odwracaczy ciggu na obu silnikach nie stosowat sie do
procedur zawartych w dokumentacji obstugowej. Uzyte do deaktywacji szpilki, po
zainstalowaniu, nie zostaty zgodnie z procedurg oznaczone chorggiewkami, co
w konsekwencji doprowadzito do niezauwazenia ich przez personel, ktory wykonywat
zamkniecie paneli dostepu. Szpilki pozostawiono w modutach, co uniemozliwito
wigczenie rewersow po wylgdowaniu. Po nieprawidtowym wykonaniu procedury
deaktywacji rewerséw, personel obstugowy nie wykonat réwniez petnej procedury
aktywacji rewersow po zakonczeniu zleconych czynno$ci obstugowych, tj. nie
wykonano petnej procedury Trust Reverser (for Ground Maintenace) — Activation
DMC-B787-A-R78-31-00-20G-730BA. Nie wykonano zalecanego testu
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funkcjonalnego rewersow, ktéry mogt wykazac, ze szpilki blokujgce witgczenie
rewersow sg w dalszym ciggu zainstalowane w zwigzku z czym ich uzycie nie byto
mozliwe.

3. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:

a. Brak wyznaczonej na state osoby koordynujgcej prace na samolotach.
b. Nieprawidtowo przygotowana dokumentacja wykonawcza.

4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne zrealizowane
przez podmiot badajacy:

a. Materiaty z badanego zdarzenia zostang wykorzystane podczas szkolen
okresowych na dany typ statku powietrznego.

b. Opracowany Biuletyn Bezpieczenstwa z w/w zdarzenia zostanie
umieszczony na platformie e-laerning celem obowigzkowego
zapoznania sie przez personel obstugowy.

c. Dokumentacja wykonawcza zwigzana z deaktywacjg odwracaczy ciggu
zostanie zrewidowana i poprawiona w taki sposob, aby uniemozliwic¢
uzycie niewtasciwych narzedzi oraz pominiecie niezaleznej inspekcji po
wykonanych pracach.

d. Do czasu wyjasnienia wszystkich okolicznosci zdarzenia, personelowi
wykonujgcemu prace zwigzane z badanym zdarzeniem zawieszono
uprawnienia personelu poswiadczajgcego.

5. Ponadto Komisja okresla dodatkowo nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji
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