Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
INCYDENT 2021/3499
UCHWALA
z dnia 30 grudnia 2021 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: Smigtowiec EC135-P2 PLUS

Znaki rozpoznawcze SP: SP-HXU
Data zdarzenia: 7 wrzesnia 2021 r.
Miejsce zdarzenia: Lotnisko EPKA

Po rozpatrzeniu Raportu Koncowego z przeprowadzonego badania zdarzenia
przedstawionego przez uzytkownika statku powietrznego, dziatajgc na podstawie Art.
135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z p6zn. zm.) oraz §18
Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkéw
i incydentdéw lotniczych, Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych uznata,
ze:
1. Zdarzenie miato nastepujacy przebieg:

W dniu 7 listopada 2021 roku podczas lotu metodycznego, w ktdérym instruktorem byt
Szef Szkolenia Pilotow, doszto do przekroczenia momentu obrotowego watu silnika
nr 2 (TQ), ktéry osiggnat warto$¢ 96,00% w czasie 0,5 sekundy.

Lot metodyczny zostat zorganizowany w zwigzku z nieprawidtowosciami., ktére
zaistniaty w dniu 6 listopada 2021 roku. W dniu 6 listopada w dwdch lotach podczas
symulacji awarii FADECa doszto do dwukrotnego przekroczenia TQ silnika Nr 1,
ktéry miat wartos¢ 93,6% w czasie 0,25 sekundy oraz silnika Nr 2, ktérego TQ miat
warto$¢ 94,4% w czasie 0,875 sekundy.

W zwigzku z powyzszym Szef Szkolenia Pilotéw, petnigcy funkcje Kierownika
Zgrupowania Lotniczego podjat decyzje o przeprowadzeniu lotu metodycznego w
dniu 7 listopada, w ktérym ponownie doszto do przekroczenia TQ silnika nr 2, o
ktorym mowa na wstepie.

Podczas wszystkich trzech lotéw btedy polegaty na tym, ze podczas podejscia do
zawisu przy potozeniu ,TWIST GRIP” w potozeniu ,N”, pilot wykonywat szybkie
zmniejszenie a nastepnie zwiekszenie mocy pracujgcego silnika co w konsekwenc;ji
doprowadzato do przekraczania TQ silnikéw ponad limitowane warto$ci.

Przekroczenia zostalty wpisane do PDT i zgtoszone do Dziatu Zarzgdzania
Bezpieczenstwem.
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Po analizie zapisow systemu UMS/PGS stwierdzono, przekroczenia dopuszczalnego
momentu obrotowego watéw silnikéw Nr 1 i Nr 2 kategorii ,F”. Na podstawie CRS
114/010/HXU/1/1 zgodnie z AMM 05-51-00, 6-8, mechanik lotniczy dokonat:

— przegladu wykrywacza opitkow przektadni gtbwnej — bez uwag;

— przegladu wykrywacza opitkdw przektadni tylnej — bez uwag;

— przegladu watu wirnika gtéwnego — bez uwag;

— przegladu topat wirnika gtbwnego — bez uwag.

Smigtowiec dopuszczono do dalszej eksploatacii.

2. Przyczyna zdarzenia byto:
Nieprawidtowe operowanie pokrettem TWIST GRIP w koncowej fazie ladowania
w warunkach symulacji awarii systemu FADEC.

3. Komisja akceptuje nastepujgce dziatania profilaktyczne zrealizowane
przez podmiot badajacy:

— decyzjg Szefa Szkolenia szkolony pilot przerwat dalsze wykonywanie lotéw, do
czasu przeéwiczenia ww. elementéw na symulatorze;

— z instruktorami OSL LPR przeprowadzono szczegotowe omoéwienie
ww. zdarzenia lotniczego;

— w ramach sesji standaryzacyjnej instruktorzy przecwiczyli na symulatorze
procedure postepowania w przypadku awarii systemu FADEC.

4. Ponadto Komisja okresla dodatkowo nastepujgce zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:
Komisja nie zaproponowata zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy PKBWL
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