Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
WYPADEK 2021/4302
UCHWALA
z dnia 21 lipca 2022 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: Szybowiec SZD-51-1 ,Junior”
Znaki rozpoznawcze SP: SP-3424

Data zdarzenia: 25 pazdziernika 2021 r.
Miejsce zdarzenia: Lotnisko Zar k. Zywca (EPZR)

Po rozpatrzeniu Raportu Koncowego z przeprowadzonego badania zdarzenia
przedstawionego przez uzytkownika statku powietrznego, dziatajgc na podstawie Art.
135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z pézn. zm.) oraz § 18
Rozporzgdzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow
i incydentow lotniczych, Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych uznata,
ze:

1. Zdarzenie mialo nastepujacy przebieg:

W dniu 25 pazdziernika 2021 r. na lotnisku Gorskiej Szkoty Szybowcowej ,Zar” koto
Zywca EPZR wykonywane byty szybowcowe loty zaglowe i falowe. Starty odbywaty
sie na kierunku 220° (ze stokiem w doline), a lgdowano na kierunku przeciwnym, tj.
40° (pod stok). O godzinie 13:04, pilot szybowcowy (posiadacz licencji SPL)
wystartowat za samolotem na szybowcu SZD 50-1 ,Junior”, jako ostatni z kolejki,
Wedtug oswiadczenia pilota, lot na holu przebiegat spokojnie. Na wysokosci 500 m
AGL, we wznoszeniu zaglowym, pilot wyczepit szybowiec po nawietrznej
(potudniowej) stronie géry Zar. Poczatkowo wznosit sie z wykorzystaniem wznoszen
zaglowych a nastepnie falowych, osiggajac wysokos¢ okoto 2000 m AGL. Po ponad
2 godzinnym locie pilot zdecydowat sie na powrét do lotniska i lgdowanie. Manewr do
lgdowania rozpoczgt z wysokosci 400 m, znad budynku Szkoty Szybowcowe;.
Znizajgc sie na kierunku przeciwnym do kierunku lgdowania, pilot zwrécit uwage na
wystepowanie silnej turbulencji. Wykonujgc w strefie esowania zakret w lewo (pod
wiatr) pilot znacznie przekroczyt 0§ pasa startowego. Znalazt sie po nawietrznej
(prawej stronie) pasa i wykonat zakret na prostg do lgdowania. Podejscie do
lgdowania odbywato sie z silnym tylno-bocznym wiatrem z prawej strony. Kohcowg
faze podejscia do Igdowania pilot wykonywat 2z otwartymi hamulcami
aerodynamicznymi utrzymujgc zbyt matg predkosc¢ lotu. Kierujgcy lotami wydat
pilotowi przez radio komende ,zamknij hamulce i zabezpiecz predkosc¢”. Pilot nie
zareagowat, i na wysokosci kilku metrow nad ziemig, lecac z hamulcami

Stronalz?2




aerodynamicznymi otwartymi w petni, przeciggngt szybowiec. W konsekwencji
szybowiec przepadt i uderzyt w nawierzchnie lotniska odbijajgc sie od niegj
dwukrotnie. W trakcie drugiego odbicia (kangura) szybowiec zahaczyt prawym
skrzydtem o ziemie i wykonat obroét (cyrkiel) w prawo o okoto 170°. Po zdarzeniu pilot
o wiasnych sitach opuscit kabine szybowca. W wyniku zdarzenia pilot odniost
powazne obrazenia ciata, a szybowiec zostat znacznie uszkodzony.

Pilot posiadat odpowiednie kwalifikacje do wykonania lotu oraz wlasciwe, wazne
orzeczenie lotniczo-lekarskie.

Szybowiec byt ubezpieczony (wazna polisa OC) i posiadat niezbedne dokumenty
techniczno-eksploatacyjne.

Warunki meteorologiczne miaty wptyw na przebieg zdarzenia.

2. Przyczyny zdarzenia:

Blad w technice pilotazu polegajacy na utrzymywaniu zbyt matej predkosci
w trakcie podejscia do ladowania w warunkach silnej turbulencji przy tylno-
bocznym wietrze.

3. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

Porywy wiatru do ok. 10 m/s, co w okreslonych warunkach terenowych szybowiska
Zar powodowato tworzenie sie miejsc zawietrznych, wystepowanie stref silnie
opadajgcego powietrza, zmiany kierunku wiatru w dolinie i zwigzanej z tym
turbulenciji.

4. Komisja akceptuje nastepujgce dziatania profilaktyczne zrealizowane
przez uzytkownika statku powietrznego:

Przed kolejnym lotem samodzielnym pilot wykona loty doszkalajgce z wyznaczonym
przez HT GSS Zar instruktorem, w zakresie lgdowan w warunkach zwiekszonej/silne;

turbulenciji. llo$¢ lotéw wedtug potrzeb oraz decyzji instruktora.

5. Ponadto Komisja okresla dodatkowo nastepujgce zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji
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