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Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej
Komisji Badania Wypadkoéw Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zaleceh dotyczgcych bezpieczenstwa, ktory zostat
sporzgdzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzgadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informac;ji lub zastosowania nowych
technik badawczych, ktére moga mie¢ wptyw na zmiane sformutowan dotyczgcych przyczyn,
okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatah w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane jako
wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzgdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzadzane jedynie
w celach informacyjnych.
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PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH
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Informacje ogélne

Numer ewidencyjny zdarzenia: 2021/4567
Rodzaj zdarzenia: INCYDENT
Data zdarzenia: 11 LISTOPADA 2021 r.
Miejsce zdarzenia: EPWA
Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot, Boeing 737 MAX 8
Znaki rozpoznawcze SP: A6-FMC
Uzytkownik/Operator SP: Flydubai Airline
Dowddca SP: Pilot samolotowy z licencjg ATPL(A)
Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen

Liczba ofiar/rodzaj obrazen:
0 0 0 160

Witadze krajowe i zagraniczne | ICAO, EASA, ULC, General Civil Aviation Authority of
poinformowane o zdarzeniu: | United Arab Emirates (GCAA UAE)

Kierujgcy badaniem: Grzegorz Pietraszkiewicz

Podmiot badajacy: | Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Petnomocni Przedstawiciele i ich ACCREP GCAA

doradcy:
Dokument zawierajgcy wyniki: RAPORT KONCOWY
Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakorczenia badania: 21.11.2022.
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BOEING 737 MAX 8, A6-FMC, 11 LISTOPADA 2021 R., EPWA

Streszczenie

W czasie kotowania samolotu FDB1830 do punktu oczekiwania przed RWY 29 lotniska
Chopina w Warszawie (EPWA), krl TWR wydat jego zatodze instrukcje zajecia
RWY 29 i oczekiwanie. Zatoga poprawnie powtorzyta instrukcje. O godz. 22:05:50!
samolot zajgt RWY 29. Po uptywie 20 sekund zatoga rozpoczeta rozbieg samolotu.
O godz. 22:06:23 krl TWR, uzywajgc frazeologii naglgcej, nakazat zatodze samolotu
FDB1830 natychmiastowe zatrzymanie. Zatoga samolotu FDB1830 potwierdzita
odebranie polecenia. Przerwanie startu nastgpito przy predkosci 89 kt. Samolot
zatrzymat sie na RWY 29 okoto 250 m od skrzyzowania z RWY 33, na ktérej miat
lagdowac¢ samolot Boeing B-737/800.

Badanie zdarzenia przeprowadzit Grzegorz Pietraszkiewicz cztonek PKBWL.

W trakcie badania PKBWL ustalita nastepujaca przyczyne incydentu lotniczego:

Najbardziej prawdopodobna przyczyng rozpoczecia startu bez zezwolenia byta
czesciowa utrata swiadomosci sytuacyjnej przez zatoge samolotu.

Czynnik sprzyjajacy:

Wystgpienie u zatogi samolotu zjawiska ,confirmation bias”.

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowata =zalecen dotyczacych
bezpieczenstwa.

1 Czas w Raporcie wyrazono wedtug LMT = UTC +1 godz.

RAPORT KONCOWY



PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH
BOEING 737 MAX 8, A6-FMC, 11 LISTOPADA 2021 R., EPWA

1. INFORMACJE FAKTOGRAFICZNE

1.1. Historia lotu

Samolot Boeing 737 MAX 8 o znakach rozpoznawczych A6-FMC i znakach
wywotawczych FDB1830 znajdowat sie na ptycie postojowej 13 lotniska EPWA, gdzie
byt odladzany. Samolot miat wykonac przelot na lotnisko ,OMBD Aerodrome Dubai
International Airport” (Dubaj/Intl). O godz. 22:03:18 zatoga samolotu FDB1830 zgtosita
gotowos¢ do kotowania. Krl TWR EPWA przekazat zatodze instrukcje kotowania w
lewo TWY L do punktu oczekiwania przed RWY 29.

O godz. 22:03:41 do krl TWR zgtosita sie zatoga samolotu Boeing 737-800, o znakach
wywotawczych LOT2MP, ktéry znajdowat sie na prostej do lgdowania na RWY 33.
Krl TWR wydat zezwolenie na lgdowanie samolotu LOT2MP.

Przed osiggnieciem przez samolot FDB1830 punktu oczekiwania krl TWR wydat jego
zatodze instrukcje zajecia RWY 29 i oczekiwanie. Zatoga poprawnie powtérzyta
instrukcje. O godz. 22:05:36 wkotowujgc na RWY 29 zaloga samolotu FDB1830
poprosita o potwierdzenie czy po starcie ma nawigza¢ tgcznos¢ na czestotliwosci
128,805. Krl TWR potwierdzit czestotliwos¢. W tym czasie personel APP EPWA
zapytat krl TWR czy samolot FDB1830 startuje. Krl TWR odpowiedziat, Zze nie startuje
z powodu lgdowania innego samolotu.

controller [21:05:36 |2 x

Rys. 1. Wycinek ekranu zobrazowania SMR [zrodio: PAZP]

Do punktu oczekiwania przed RWY 29 zblizat sie kolejny samolot. Krl TWR wydat jego
zatodze zezwolenie warunkowe na zajecie RWY 29 w kolejnosci za FDB1830. W tym
czasie, 0 godz. 22:06:12, zatoga samolotu FDB1830 rozpoczeta rozbieg. O godz.
22:06:23 krl TWR, uzywajac frazeologii naglagcej, nakazat zatodze samolotu FDB1830
natychmiastowe zatrzymanie. Zatoga samolotu FDB1830 potwierdzita odebranie
polecenia. Przerwanie startu nastgpito przy predkosci 89 kt. Samolot zatrzymat sie na
RWY 29 okoto 250 m od skrzyzowania z RWY 33.
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Rys. 2. Przerwany start samolotu FDB1830: A — rozpoczecie rozbiegu, B — wydanie polecenia
przerwania startu, C — potwierdzenie przyjecia polecenia przerwania startu, D i E — zmniejszanie
predkoséci, F - zatrzymanie [zrodto: PAZP, PKBWL]

Zatoga samolotu LOT2MP upewnita sie u krl TWR, co do aktualnosci wydanego jej

zezwolenia na lgdowanie i kontynuowata podejscie.

Krl TWR przekazat zatodze samolotu FDB1830, ze otrzymata instrukcje zajecia
RWY 29 i oczekiwanie. Zatoga samolotu FDB1830 odpowiedziata, ze powtorzyta
zezwolenie na zajecie RWY 29 i start. Krl TWR podziekowat zatodze za zatrzymanie
samolotu. Nastepnie zatoga samolotu FDB1830, zgodnie z instrukcjami krl TWR,
rozpoczeta kotowanie do punktu oczekiwania przed RWY 29. Start samolotu FDB1830

nastgpit o godz. 22:16.

1.2. Obrazenia osob

Urazy Zaloga Pasazerowie Inne osoby RAZEM
Smiertelne 0 0 0 0
Powazne 0 0 0 0
Lekkie 0 0 0 0
Brak 6 154 0 160

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Nie byto.

1.4. Inne uszkodzenia

Nie byto.
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BOEING 737 MAX 8, A6-FMC, 11 LISTOPADA 2021 R., EPWA

1.5. Informacje o personelu lotniczym

1) Boeing 737 MAX 8:
a) kapitan:
— pilot monitorujacy;
— mezczyzna w wieku 43 lat z licencjg ATPL(A);
— posiadat aktualne orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 1;
— nalot ogdélny 11244 godz.;
— nalot na typie samolotu ze zdarzenia 2722 godz., u operatora Flydubai.
b) pierwszy oficer:
— pilot lecacy;
— mezczyzna w wieku 35 lat z licencjg ATPL(A);
— posiadat aktualne orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 1;
— nalot ogdéiny 7013 godz.;
— nalot na typie samolotu ze zdarzenia 2065 godz., u operatora Flydubai.
2) TWR EPWA
a) krl TWR:
— mezczyzna w wieku 56 lat;
— posiadat licencje ATCL wydang po raz pierwszy w roku 1992;
— posiadat uprawnienie ADI oraz uprawnienia uzupetniajgce TWR/RAD/GMS
dla lotniska EPWA,;
— posiadat aktualne orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 3.

1.6. Informacje o statku powietrznym

Boeing 737 MAX 8 to dwusilnikowy, waskokadtubowy, pasazerski, samolot z napedem
odrzutowym, produkowany przez amerykanski koncern The Boeing Company.

Masa samolotu 74753 kg.

Rys. 3. Samolot Boeing 737 MAX 8 o znakach rozpoznawczych A6-FMC [zrédio: Internet,
www.planespotters.net/photo/1227123/a6-fmc-flydubai-boeing-737-8-max]

RAPORT KONCOWY
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1.7. Informacje meteorologiczne
Dla lotniska EPWA 0 godz. 22:00 (21:00 UTC) opublikowano depesze METAR:

METAR EPWA 112100Z 14005KT 8000 FEWO005 BKNO0O25 06/05 Q1028 TEMPO
BKNOO6=

Warunki atmosferyczne nie miaty wptywu na zdarzenie.

1.8. Pomoce nawigacyjne
Nie dotyczy.

1.9. Lacznosé

W czasie zdarzenia zatoga samolotu FDB1830 utrzymywata tgczno$¢ z krl TWR
EPWA. Nie zgtoszono uwag dotyczgcych tgcznosci radiowe.

1.10. Informacje o lotnisku
Lotnisko Chopina w Warszawie jest lotniskiem uzytku publicznego.

Wspoétrzedne punktu odniesienia lotniska: 52°09'57"N 020°58'02"E.
Wzniesienie lotniska: 362 ft.
Drogi startowe:

— RWY 11/29, 2800x50 m, nawierzchnia betonowa/asfaltowa;

— RWY 15/33, 3690x50 m, nawierzchnia betonowa/asfaltowa.
Dozwolony ruch lotniczy: VFR / IFR.
Kategoria lotniska w zakresie ochrony przeciwpozarowej: CAT 9 ICAO.

Rys. 4. Lotnisko EPWA [zrédto: PAZP, Google Earth — kwiecien 2019 r.]

1.11. Rejestratory poktadowe
Nie analizowano zapisow rejestratorow lotu.

Zapis CVR z czasu zdarzenia zostat nadpisany kolejnymi danymi w czasie lotu
samolotu FDB1830.

RAPORT KONCOWY
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1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu
Nie dotyczy.

1.13. Informacje medyczne i patologiczne
Nie dotyczy.

1.14. Pozar
Nie byto.

1.15. Czynniki przezycia
Nie dotyczy.

1.16. Testy i badania
Nie przeprowadzono.

1.17. Informacje o organizacjach i dziatalnosci administracyjnej
Samolot FDB1830 wykonywat lot komercyjny w ramach dziatalnosci przewoznika
lotniczego Flydubai Airline z siedzibg w Zjednoczonych Emiratach Arabskich.

TWR EPWA zapewniat stuzbe kontroli lotniska EPWA w ramach dziatania Polskiej
Agencji Zeglugi Powietrzne;.

1.18. Informacje uzupetniajace

W dniu 16.09.2022 r. Projekt Raportu kohcowego przestano w celu konsultacji do:
EASA, NTSB, AAl GCAA UAE, Flydubai Airline, PAZP. Uwagi zostaty zgtoszone przez
Flydubai Airline i PAZP. Uwagi zostaty uwzglednione.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan
Nie dotyczy.

2. ANALIZA

Zatoga kokpitowa samolotu FDB1830 przyleciata na lotnisko EPWA w dniu
poprzedzajgcym zdarzenie, a czynno$ci lotnicze zakonczyta o godz. 20:15. W czasie
odpoczynku zapewniono zatodze warunki hotelowe. W dniu zdarzenia zatoga podjeta
czynnosci lotnicze o godz. 21:20. Warunki i czas odpoczynku byly zgodny z przepisami
,CAR OPS 1 SUBPART Q — FLIGHT/DUTY TIME AND REST REQUIREMENTS™.

Komisja otrzymata zapis korespondencji radiowej ze stanowiska krl TWR EPWA
z czasu zdarzenia. Z analizy tego zapisu wynika, ze zatoga samolotu FDB1830
prawidtowo powtdrzyta otrzymang instrukcje zajecia RWY 29 i oczekiwania.

2 “CAR OPS 1 SUBPART Q - FLIGHT/DUTY TIME AND REST REQUIREMENTS” jest czescig
przepisow “CAR PART IV OPERATIONS REGULATIONS CAR-OPS 1 COMMERCIAL & PRIVATE AIR
TRANSPORTATION (AEROPLANES)” wprowadzonych przez GCAA UAE.

RAPORT KONCOWY 10z 13



PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH
BOEING 737 MAX 8, A6-FMC, 11 LISTOPADA 2021 R., EPWA

Po zajeciu RWY 29 zatoga poprosita krl TWR o potwierdzenie czestotliwosci radiowej
APP Warszawa 128,805 MHz, co krl TWR potwierdzit. Standardowo to krl TWR
przekazuje takg informacje zatodze. Skierowanie zapytania do krl TWR moze
wskazywacC na to, ze u zatogi samolotu wystgpito zaburzenie swiadomosci, co do
otrzymanego zezwolenia. Jezeli zatoga uznata, ze otrzymata zezwolenie na zajecie
RWY 29 i start, to przed jego rozpoczeciem chciata otrzymaé takze informacje
o czestotliwosci kolejnego organu ATC.

Nalezy podkresli¢, ze krl TWR nie przekazat zatodze informaciji o kierunku i predkosci
wiatru do startu, a takze ze ani krl TWR ani zatoga samolotu FDB1830 nie uzyli w
korespondenciji okreslenia ,take-off” (start), ktére jest uzywane wytgcznie w sytuaciji
wydawania zezwolenia na start lub polecenia przerwania startu. W innych sytuacjach
uzywane jest stowo ,departure” (odlot), co ma zapobiega¢c wystepowaniu
nieporozumien. Pomimo kilku faktéw swiadczgcych o tym, Zze zatoga nie otrzymata
zezwolenia na start, niespodziewanie dla krl TWR, rozpoczeta ona rozbieg samolotu
FDB1830.

Zdaniem Komisji, u zatogi samolotu FDB1830 wystgpito zjawisko ,sktonnosci do
potwierdzenia™ (confirmation bias). Za rzeczywiste uznata ona to, co prowadzito do
realizacji zaplanowanego dziatania, a zaplanowanym dziataniem byt wtasnie strat
samolotu. Zdaniem Komisji, w nastepstwie wystgpienia zjawiska confirmation bias,
u zatogi kokpitowej samolotu FDB1830 wystgpita czesciowa utrata swiadomosci
sytuacyjnej.

Po 12 sekundach od rozpoczecia rozbiegu, krl TWR wydat zatodze polecenie
przerwania startu uzywajgc frazeologii naglagcej. Zatoga potwierdzita odebranie tego
polecenia i zatrzymata samolot na RWY 29, okoto 250 m od skrzyzowania z RWY 33,
na ktorej miat lgdowac¢ samolot LOT2MP. Dziatania kontrolera TWR i zatogi zwigzane
z przerwaniem startu byty prawidtowe.

W czasie ponownego zajmowania RWY 29 zatoga samolotu FDB1830 zapytata czy krl
TWR odstuchat zapis korespondenciji z czasu pierwszego zajecia RWY 29. Krl TWR
przekazat, ze uprzednio zatoga nie powtorzyta zezwolenia na start, a powtorzyta
czestotliwos¢ i polecenie oczekiwania.

8 Efekt potwierdzenia” (confirmation bias), ttumaczone takze jako ,btgd potwierdzenia”, to wyszukiwanie
informacji wytgcznie potwierdzajgcych powziete przekonania i odrzucanie takich, ktére je negujg
[Lukasz Sutkowski, Artykuty ,Ewolucyjne ograniczenia racjonalnosci cztowieka w zarzgdzaniu zasobami
ludzkimi”, s. 13-14].
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3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia komisji

3.1.1. ZALOGA

a) Czilonkowie zatogi lotniczej posiadali uprawnienia do wykonania lotu.

b) Zatoga miata zapewnione wtasciwe warunki i czas odpoczynku.

c) Zatoga zgtosita zdarzenie po lgdowaniu na lotnisku docelowym.

d) Zatoga samolotu prawidtowo powtdrzyta instrukcje zajecia RWY 29 i oczekiwania.

e) Rozpoczecie rozbiegu samolotu nastgpito bez otrzymania zezwolenia na start, co
moze SwiadczyC o niewtasciwym monitorowaniu korespondenciji.

f) Najprawdopodobniej w nastepstwie zjawiska confirmation bias u zatogi kokpitowej
wystgpita czesciowa utrata Swiadomosci sytuacyjnej.

3.1.3. OPERATOR

a) Flydubai Airline powiadomita GCAA o zdarzeniu w dniu 12.11.2021r., a

b) PKBWL w dniu 19.11.2021 r.

3.1.4. SLUZBY RUCHU LOTNICZEGO

a) KRL TWR posiadat wymagane uprawnienia i orzeczenie lotniczo-lekarskie.
b) Czynnosci wykonywane przez krl TWR byty prawidtowe.
3.2. Przyczyna incydentu

Najbardziej prawdopodobng przyczyng rozpoczecia startu bez zezwolenia byta
czesciowa utrata swiadomosci sytuacyjnej przez zatoge samolotu.

Czynnik sprzyjajacy:

Wystgpienie u zatogi samolotu zjawiska ,confirmaton bias”.

4. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA
Nie byto.

5. ZALACZNIKI
Nie byto.

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym

(podpis na oryginale)
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