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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
FLY PENQUIN 2.0 (FOX), SP-STYL, 12 MARCA 2022, BIELSKO-BIAtA (EPBA)

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego o maksymalnym ciezarze startowym nie
przekraczajgcym 2250 kg

WYPADEK

ZDARZENIE NR — 2022/1027
STATEK POWIETRZNY - Fly Penquin 2.0 (FOX), SP-STYL
DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 12 marca 2022, Bielsko-Biata

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej
Komisji Badania Wypadkow Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zaleceh dotyczgcych bezpieczenstwa, ktéry zostat
sporzgdzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogg mie¢ wplyw na zmiane
sformutowan dotyczgcych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczacych bezpieczenstwa
zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu o obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujacej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane jako
wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzgdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe moga by¢ sporzadzane jedynie
w celach informacyjnych.

WARSZAWA 2022
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
FLY PENQUIN 2.0 (FOX), SP-STYL, 12 MARCA 2022, BIELSKO-BIAtA (EPBA)

Numer ewidencyjny zdarzenia:

2022/1027

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

12 marca 2022

Miejsce zdarzenia:

Bielsko-Biata

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Urzagdzenie latajgce Kat. K4. Kwalifikowana,
UL-A. Samolot, Fly Penquin 2.0 (Fox)

Znaki rozpoznawcze SP: SP-STYL
Uzytkownik / Operator SP: Prywatny
Dowddca SP: LAPL(A)
o . . Bez
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: Smiertelne Powazne Lekide obrazen
0 2 0 0
¥ painformonane o sdarsent EASA, ULC
Kierujgcy badaniem: Michat Ombach

Podmiot badajacy:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw
Lotniczych

Petnomocni Przedstawiciele i ich doradcy:

Nie dotyczy

Sktad zespotu badawczego:

Nie wyznaczono

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki: RAPORT KONCOWY
Zalecenia: Nie
Adresat zalecen: Nie dotyczy

Data zakonczenia badania:

2 wrzesnia 2022

1. Rodzaj zdarzenia
Wypadek

2. Badanie przeprowadzit
PKBWL

3. Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia
12 marca 2022, o godz. 15:48! (14:48 UTC)

4. Miejsce startu i zamierzonego lgdowania
Start i zamierzone lgdowanie na lotnisku EPBA (Rys.1)

1 Wszystkie czasy w raporcie podano w LMT, LMT=UTC+1 godz.
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Miejsce zdarzenia

Rys. 1. Lotnisko EPBA (Bielsko-Aleksandrowice). Miejsce zdarzenia [zrodto: Geoportal]

5. Miejsce zdarzenia

Przedpole lotniska EPBA od strony zachodniej, okoto 90 m od ogrodzenia lotniska
(Rys. 1iRys. 2)

Rys. 2. Potozenie wraku po zderzeniu z ziemig. Na drugim planie widoczna siatka ogrodzeniowa
lotniska [Zrodto: PKBWL]

6. Typ operacji
Lot prywatny
7. Faza lotu

Podejscie do lgdowania

8. Warunki lotu
Dzien, VMC
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9. Czynniki pogody
Pogoda nie miata wptywu na zaistnienie zdarzenia.

W dniu zdarzenia rejon lotniska EPBA pozostawat pod wptywem rozlegtego wyzu
z centrum nad wschodnig Polskg (Rys. 3). Na lotnisku EPBA wiat lekki wiatr
Z kierunkoéw potnocno-wschodnich (ok. 3 m/sek.). Zachmurzenie nie wystepowato.
Temperatura zewnetrzna wynosita +3°C. Rys. 2 i 3 obrazujg pogode w ok. 1 godzine
po zdarzeniu.
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Rys. 3 Uklady baryczne nad Europg ksztattujgce pogode w Polsce w dniu zdarzenia
[zrédto: KNMI meteo]

10. Organizator lotéw
Osoby prywatne

11. Dane dotyczace zatogi

Pilot samolotowy lat 52, zwany dalej pilotem ,K” (na prawym fotelu samolotu), posiadat
licencje LAPL(A) w okresie waznosci oraz orzeczenie lotniczo — lekarskie klasy 2
i LAPL w okresie waznosci, bez ograniczen.

Pilot ,K” zadeklarowat nalot ogolny ok. 80 godz. na samolotach i ok. 70 godz. na
szybowcach. Ostatni lot przed zdarzeniem wykonat motoszybowcem, p6zng jesienig
2021 r. Nie posiadat doswiadczenia na samolocie Fly Penquin, za wyjgtkiem lotu
zapoznawczego ok. 3+4 lata wczesniej.

Pilot samolotowy lat 53 (ha lewym fotelu samolotu), zwany dalej ,pilotem M”, posiadat
Swiadectwo kwalifikacji (Pilotni Prukaz) w okresie waznosci oraz orzeczenie lotniczo —
lekarskie klasy 2 i LAPL w okresie waznosci, bez ograniczen.

Pilot ,M” zadeklarowat nalot ogdlny na samolotach ultralekkich ok. 120 godzin i ok. 410
godz. na szybowcach. Ostatnie loty przed zdarzeniem wykonat prawdopodobnie

RAPORT KONCOWY




Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
FLY PENQUIN 2.0 (FOX), SP-STYL, 12 MARCA 2022, BIELSKO-BIAtA (EPBA)

jesienig 2021 r. Zapisy lotéw (ksigzke pilota) prowadzit w sposéb chaotyczny, mato
czytelny i nie na biezgco. Nie posiadat zadnego doswiadczenia na typie Fly Penquin.

Nalezy uzna¢, ze obaj piloci ,M” i ,K” nie pozostawali w biezgcym treningu.

12. Obrazenia oséb
W wyniku zderzenia z ziemig obaj piloci odniesli powazne obrazenia ciata.

13. Uszkodzenia statku powietrznego

Samolot zostat zniszczony (Rys. 4). Integralnos¢ strukturalng zachowato jedynie lewe
skrzydto oraz czes$¢ kadtuba za kabing pilotdw. Zniszczone zostato tréjtopatowe
Smigto, silnik, toze silnika, $ciana ogniowa, czesciowo tablica przyrzgdéw
wraz z wyposazeniem oraz niektére urzgdzenia sterowe w kabinie. Wszystkie napedy
sterow zachowaty ciggtos¢ kinematyczng, jednak plastyczne odksztatcenia na
mocowaniach (konsolach) sterownic oraz w napedach lotki i klapy prawego skrzydta,
uniemozliwity poruszanie sterami.

Rys. 4 Uszkodzenia samolotu [zrédio: PKBWL]
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14. Opis przebiegu i analiza zdarzenia
14.1. Opis zdarzenia

W dniu 12.03.2021 okoto potudnia dwaj wspodtwiasciciele: pilot ,K” oraz pilot ,M”
przygotowywali nowo zakupiony samolot do sezonu lotniczego. Sprzet
przetrzymywany byt od jesieni 2021 r. w hangarze miejscowego aeroklubu.
Korzystajgc ze stonecznej pogody ,K” i ,M” wykonywali drobne prace zwigzane
z instalacjami ptatowca. Po zatankowaniu zbiornika paliwem samochodowym zajeli
miejsca w kabinie: pilot ,K” na lewym siedzeniu a pilot ,M” na prawym i uruchomili
silnik. Ocenili jakosciowo sprawnos¢ systemoéw, a nastepnie zdecydowali o wykonaniu
kilkukrotnego rozpedzania samolotu po trawiastym pasie lotniska, zamierzajgc —
wedtug ich oswiadczenia — ,skontrolowaé dziatanie hamulcéw kof’. Zadowoleni
Z przebiegu rozbiegdéw, po trzech probach, podkotowali pod hangar, gdzie zamienili sie
miejscami w kabinie: na siedzeniu lewym (dowddcy) usiadt pilot ,M”, a na prawym pilot
,K". Wedtug oswiadczenia pilota ,K”, zamierzali powtérzy¢ rozpedzanie samolotu po
lotnisku, ale bez wykonywania lotu.

Swoje zamiary zgtaszali drogg radiowg na czestotliwosci lotniska EPBA.

Piloci podkotowali samolotem powtérnie do progu pasa 09: tym razem sterowac miat
pilot ,M”, zajmujgcy miejsce po lewej stronie. Wedtug oswiadczenia pilota ,K”, pierwsza
préba rozpedzania skonczyta sie ,oderwaniem samolotu od ziemi i przejsciem na
szybkie wznoszenie”. Pilot ,K” oswiadczyt takze, ze ani on ani kolega nie planowali
tego startu. Z uwagi na wzglednie krotkg droge startowg lotniska w Bielsku-Biatej
(petna dtugos¢ RWY 09 to ok. 500 m) oraz — przy lgdowaniu na wprost — ,ryzyko
przyziemienia zbyt blisko ogrodzenia, a tym samym brak mozliwosci wyhamowania”,
piloci zdecydowali o0 kontynuowaniu wznoszenia iwykonaniu petnego kregu
nadlotniskowego.

Lot przebiegat bez zaktocen. Pilot ,M” utrzymywat predkos¢ ok. 120 km/godz.,
opierajgc sie na wskazaniach predkosciomierza, przy obrotach silnika ok. 5000 /min.
Po 2 lub 3 okrgzeniach w lewo nad lotniskiem kontynuowat lot po pétnocnym kregu
(lewym do RWY 09), odlatujgc na zachdd. Trzeci i czwarty zakret pilot wykonat-na tyle
daleko od lotniska, aby (cytat z oswiadczenia pilota ,K”) ,przygotowac¢ sie do
lgdowania”. Na prostej do lgdowania, siedzgcy na lewym fotelu pilot ,M” oznajmit
koledze, ze ,nie czuje sie na sitach aby wylgdowaé”. Sterowanie przejat wiec siedzgcy
po prawej stronie pilot ,K”. Samolot podchodzit z dtugiej prostej: wedtug wiarygodnego
obserwatora na ziemi — nisko i z matg predkosciag.

Czesciowo potwierdza to pilot ,K”, ktory zeznat, ze ,mieliSmy bardzo ptaskg Sciezke
znizania”. Pilot oswiadczyt, ze starat sie kontrolowaé predkos¢ podejscia wedtug
wskazan predkosciomierza, utrzymujgc je w przedziale pomiedzy 100 + 110 km/godz.
W krytycznym momencie wskazanie spadto do 90 + 100 km/godz. Kiedy samolot
znalazt sie w odlegtosci ok. 120 m od zachodniego skraju lotniska, na wysokosci 20+30
m nad ziemig, poczatkowo fagodnie a nastepnie gwattownie przyspieszajac przechylit
sie na prawe skrzydto. Obaj piloci zareagowali przestawieniem dzwigni mocy na petne
obroty. Samolot utracit kierunek o ok. 90 stopni w prawo i uderzyt w ziemig,
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jednoczesnie obracajgc sie o dalsze ok. 135 stopni. W trakcie zderzenia silnik
zatrzymat sie.

Pilot ,K”, z obrazeniami gtowy, lewej reki i ndg, wydostat sie o wtasnych sitach z wraku,
obszedt jego dzidb i probowat wydoby¢é z kabiny nieprzytomnego pilota ,M”.
Swiadkowie zdarzenia odciggneli pilota ,K” od wraku i wyciggneli pilota ,M” z kabiny,
udzielajgc obu pierwszej pomocy. Jednoczesnie powiadomiono ratownictwo
medyczne: jako pierwsza przybyta straz pozarna, nastepnie pogotowie ratunkowe
I Policja. Obaj piloci zostali przewiezieni do szpitali.

Pozar samolotu nie wystapit.

14.2. Analiza zdarzenia

Przedstawiciel PKBWL przybyly na miejsce zdarzenia wykonat ogledziny wraku
oraz odebrat zeznania od $wiadkéw. Zabezpieczone zostato nagranie z kamery
monitoringu, obejmujgce podejscie do lgdowania, utrate rownowagi i zderzenie
z ziemig. Czesciowo zdemontowany samolot zostat przewieziony na ptyte lotniska,
gdzie podjeto dalsze ogledziny.

Rekonstrukcja i analiza zdarzenia zostaty przeprowadzone w oparciu o zeznania pilota
,K”, informacje uzyskane od swiadkdéw oraz zabezpieczone nagranie.

Pilot ,M”, po kilkutygodniowym pobycie w szpitalu utrzymuje, ze nie pamieta zadnych
szczegotdw ani okolicznosci lotu oraz wypadku.

Samolot nie byt wyposazony w urzadzenia rejestrujgce.

Opis konstrukgcji

Samolot Fly Penquin 2.0 jest stowackg konstrukcjg amatorskg typu STOL 2,
klasyfikowang jako ,urzgdzenie latajgce”. Kadtub stanowi spawana z rurek kratownica.
Ptaskie stateczniki posiadajg wydzielone stery, takze kratownicowe. Skrzydta
bezdzwigarowe, zbudowane z dwoch rur ze stopu PA na krawedziach natarcia
I sptywu, potgczonych zebrami, zamocowane sg do kadtuba za pomocg dwdch okué
kazde. Skrzydta podparte zostaty zdwojonymi zastrzatami. Lotki i klapy w uktadzie
klasycznym. Podwozie trzypunktowe, ze sterowanym kétkiem ogonowym. Naped: 80-
konny silnik gaznikowy Rotax 912 UL, napedzajacy tréjlopatowe, nieprzestawialne
w locie smigto Peszke.

W kabinie znajduje sie zdwojony system sterowania, w klasycznym uktadzie: drgzki
sterowe oraz pedaty steru kierunku. Klapy o trzech potozeniach, przestawiane
dzwignig sterowania umieszczong pomiedzy gtowami zatogi. Standardowa,
analogowa awionika. Jeden z pilotdow korzystat z przenosnej radiostacji, podtgczonej
do pojedynczego zestawu stuchawkowego.

2 STOL - akronim od angielskiego Short Take-Off and Landing, okreslajgcy zdolnosci samolotu do
krotkiego startu i lgdowania

RAPORT KONCOWY



Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
FLY PENQUIN 2.0 (FOX), SP-STYL, 12 MARCA 2022, BIELSKO-BIAtA (EPBA)

Ogledziny i badanie wraku

Ze zbiornika paliwa znajdujgcego sie za prawym fotelem spuszczono odstoj,
a nastepnie zlano ok. 23 litrow benzyny samochodowej. Odstdj byt metny, jednak nie
zawierat czgsteczek wody. Silnik eksploatowany byt prawdopodobnie poza ustalonym
przez producenta resursem (wypracowat zalecany przez producenta TBO 3).
Wykluczono niesprawnosc¢ zespotu napedowego silnik-smigto, jak rowniez chwilowy
spadek mocy lub oblodzenie dysz w gaznikach.

W trakcie zderzenia z ziemig kabina pilotow w strefie tablicy przyrzadow, pedatow steru
kierunku, podtogi oraz rur na suficie, ulegta czesciowym deformacjom. Siedziska i ich
oparcia pozostaty nienaruszone. Samolot wyposazony byt w pasy bezpieczenstwa
typu samochodowego. Piloci uderzyli gtowami o tablice przyrzgdéw oraz
0 wzmocnienia ptatowca w partii centroptata. Zerwaniu lub spekaniu ulegly m.in.
instalacje pneumatyczne, mechaniczne, elektryczne, paliwowe, szyby i lewe drzwi
kabiny. Licznik motogodzin zostat znaleziony poza kabing samolotu.

Poniewaz z zeznan wiarygodnych swiadkow oraz pilota ,K” wynikato, ze zaréwno start
jak i podejscie do lgdowania odbywato sie na matych predkosciach, badajgc wrak
zwrocono szczegolng uwage na instalacje cisnieniowe przyrzadéw poktadowych. Pilot
.K” podkreslat, ze predko$¢ podczas lotu piloci ustalali i utrzymywali wytgcznie na
podstawie wskazanh przyrzadu.

Wykazano, ze instalacja cisnienia catkowitego byta szczelna. Dysza cisnienia
catkowitego znajdowata sie na lewym zastrzale skrzydtowym. Nie zidentyfikowano
potozenia dajnika cisnienia statycznego: nie znajdowat sie on w zadnym z miejsc
typowych — przewod cisnieniowy przechodzit pod podtogg kabiny pod siedzenie
lewego pilota i gingt w przestrzeni kadtuba za siedzeniami.

Instalacja cisnienia statycznego (przewody) zostata w wielu miejscach rozerwana,
a plastikowe rozdzielacze-trojniki popekaty. Zauwazono, ze polipropylenowa
przezroczysta rurka podfgczona do krééca cisnienia statycznego  (,S”)
predkosciomierza, byta zagieta o kat bliski 90 st. (patrz Rys. 5), tuz za kroccem.
Charakter zagiecia (m.in. brak sprezystych wtasciwosci rurki w tym miejscu, zabielenie
materiatu) wskazuje na to, ze =zagiecie rurki nastgpito przed zdarzeniem,
prawdopodobnie podczas montowania tablicy przyrzadéw w kokpicie. Pilot ,K”
zapewnit, ze wraz z kolegg nie sprawdzali ani nie przebudowywali instalacji ciSnienia
statycznego. Tablica nie byta zdejmowana, a konfiguracja przyrzgdéw pozostata
niezmieniona od chwili zakupu samolotu. Zagiecie przewodu cisnienia statycznego
mogto wptywa¢ na jakosS¢ wskazan predkosciomierza i znaczgco te wskazania
zaburzaé. Samolot, z tak zabudowanym predkosciomierzem, byt eksploatowany przez
poprzedniego wiasciciela.

8 TBO — Time Between Overhaul, okreslany przez producenta czasokres miedzy naprawami gtownymi
(remontami). W ostatnim poswiadczeniu obstugi silnika (CRS) znajduje sie zapis o ,braku mozliwosci
ustalenia” catkowitego czasu pracy silnika.
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_ Predkosciomierz i zagi
przewod cisnienia statycz

Rys. 5 Awionika samolotu SP-STYL oraz podtgczenie przewodu ci$nienia statycznego
dopredkosciomierza [zrédio: PKBWL]

Nie udato sie stwierdzi¢ czy instalacja cisnienia statycznego byta szczelna. O ile
szczelnosc tej instalacji nie ma wiekszego znaczenia dla pracy takich przyrzgdéw jak
wysokosciomierz czy nieskompensowany wariometr, o tyle w przypadku
predkosciomierza droznosc i szczelnos¢ przewoddw jest kluczowa.

Predkosciomierz porownuje cisnienie catkowite ze statycznym, przenoszgc uktadem
mechanicznym odksztatcenie puszki réznicowej na ruch wskazoéwki przyrzadu. Mierzy
predkos¢ wzgledem otaczajgcego powietrza, ktora jest funkcjg tzw. cisnienia
dynamicznego. Zagiecie ktéregokolwiek przewodu cisnieniowego predkosciomierza
moze powodowaé zaburzenia czasu reakcji przyrzadu, a w konsekwencji
nieprawidtowe wskazania predkosci.

Nalezy zwrdci¢ uwage, ze predkosciomierz dla tego typu samolotu nie byt skalowany.
Nie okreslono btedow wskazan dla dajnikbw zabudowanych na ptatowcu, a samo
umiejscowienie dajnikow byto najprawdopodobniej przypadkowe.

Wskazania predkosciomierza byty zawyzone, a szacowany btgd mégt wynosi¢ nawet
20+30 km/godz. powyzej rzeczywistej predkosci powietrznej.

RAPORT KONCOWY




Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
FLY PENQUIN 2.0 (FOX), SP-STYL, 12 MARCA 2022, BIELSKO-BIAtA (EPBA)

Prowadzac ogledziny zwrécono uwage, ze barwna skala tarczy przyrzadu nie
odpowiadata nawet w przyblizony sposéb warunkom uzytkowania samolotu,
okreslonym w IUwWL (Rys. 6).

Fly Penquin 2.0 (FOX 912) INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE | BSLUGI
TECHNICZNEJ

Oznakowania skali predkosciomierza

Oznakowanie km/h 1AS Znaczenie

Bialy tuk

55 +80 Zakres stosowania klap.

80 + 150 Normalny zakres uzytkowania.

150 + 160 Manewry musza byé wykonywane ze
szczeg6lng ostroznoscia i w spokojnym

powietrzu.

Predkosé nigdy nie przekraczalna.

Rys. 6 Predkosciomierz zabudowany w samolocie SP-STYL (pole zielone do V = 160 km/godz., pole
z6tte do V=230 km/godz., znacznik czerwony Vne=250 km/godz.) oraz tabela oznaczen
predkosciomierza wg Instrukcji Uzytkowania w Locie [zrodio: PKBWL]

Rzeczywisty ciezar samolotu w locie

Dostarczona przez pilota ,K” Instrukcja Uzytkowania w Locie samolotu Fly Penquin
podaje maksymalny dopuszczalny ciezar do startu (MTOM) 450 kg.

Obliczenie rzeczywistej masy do startu

e masa samolotu pustego (,Q")* w tym 10 | paliwa: 308 kg;
e masa zatogi: 75 kg (pilot ,M”) + 73 kg (pilot ,K") (,Z2")°> = 148 kg, przy maks.
dopuszczalnej wg IUwL masie zatogi = 152° kg;
e masa paliwa w zbiorniku (,P”): 23 | (litry) x 0,75 kg/l = 17 kg
e masa roznicy paliwa 23 1-101=131x 0,75 kg/l = 9,75 kg
Uwaga: Przyjeto przelicznik objetosci do masy dla benzyny samochodowej Pb 95:
1 litr = 0,75 kg.

Zatem masa samolotu do startu Qs wyniosta:
308 + 148 + 17 - 9,75 = 463,25 kg

i byla przekroczona dla teqo egzemplarza co najmniej’ o 13 kg

4 Wedtug dostarczonego protokotu wazenia

5> Masy pilotéw wedtug ich deklarac;ji

6 lJUwL podaje dwie rézne wartosci maksymalne masy zatogi — w Rozdz. 2.10 - 156 kg a w Rozdz. 6.3
- 152 kg

7 Watpliwosci Komisji budzg zadeklarowane masy pilotow
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Opierajgc sie na tabeli pkt 6.2 Instrukcji Uzytkowania w Locie oraz deklaracjach pilotow
co do ich mas, mozna przyjgc, ze zalecane przez IUwL (pkt. 2.7 IUwL) potozenie
srodka ciezkosci nie zostato przekroczone.

Analiza podejscia do ladowania

Pilot, utrzymujgc na podejsciu predkosé 90+100 km/godz. wedtug predkosciomierza,
w rzeczywistosci leciat z predkoscig o wiele mniejszg, bliskg predkosci minimalne;j
samolotu, na granicy przeciggniecia w konfiguracji na klapach, tj. vso. Dzwignia klap
podczas lgdowania byta ustawiona w potozenie ,start/lgdowanie”.

Predkosc¢ przeciagniecia samolotu Fly Penquin z klapami wychylonymi Vso (wg zapisu
w dostarczonej przez pilota ,K” Instrukcji Uzytkowania w Locie), dla maksymalnej masy
startowej 450 kg, wynosi 55 km/godz. Poniewaz wykazano, ze maksymalna masa do
startu zostata przekroczona, nalezy przyjg¢, ze rzeczywista predkosC przeciggniecia
byta wyzsza od przewidzianej Instrukcjg i mogta wynosi¢ okoto 60+65 km/godz.

Ptaskie podejscie i ostry kat w stosunku do ptaszczyzny lotniska utrudniaty prawidtowe
planowanie przyziemienia. Nawet niewielki ruch maski samolotu w gore lub w doét
(zmiana kata toru lotu/pochylenia) przesuwat znaczgco punkt planowania
przyziemienia. Podejscie normalne (z wiekszej wysoko$ci i z bliska) pozwalatoby na
precyzyjne planowanie zatamania iprzyziemienia, zabezpieczyloby takze
odpowiednig predkos¢ lotu.

Ostry kat podejscia nie zapewniat nalezytej obserwacji lgdowiska — pilot, chcac
zaobserwowac¢ ruch w polu manewrowym, musiat sie na nim znacznie bardziej
koncentrowaé niz przy podejsciu normalnym (podnosi¢ gtowe, wychyla¢ ponad
maske). Normalny kat podejscia (z bliska) umozliwitby doskonatg obserwacje
przedpola, takze dlatego Zze maska znajdowataby sie mocno pod horyzontem,
zapewniajgc pilotowi maksymalne pole obserwacji;

,=Docigganie” do lotniska na niewielkiej mocy silnika i klapach zazwyczaj wigze sie
Z ,podcigganiem maski” sterem wysokosci, co moze prowadzi¢ do spadkow predkosci
i do lotu na okotokrytycznych kgtach natarcia. Wysoko potozona maska utrudnia takze
obserwacje horyzontu i przez to zaburza ocene kata toru lotu.

Lotnisko EPBA potozone jest na ptaskowyzu, kilkadziesigt metrow nad doling
Wapienicy. Dolot od strony zachodniej odbywat sie nad wznoszgcym sie terenem.
Mozliwe jest, Ze podczas ptaskiego podejscia pilot intuicyjnie i bezwiednie wyréwnywat
tor lotu do wznoszgcego sie terenu, nie zwiekszajgc obrotow silnika. Konsekwencjg
takiego ,wyréwnywania” musiat by¢é systematyczny spadek predkosci lotu (Rys. 7).
Dodatkowo, wychylenie klap ograniczato predkosc lotu.
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Kierunek podejscia do RWY09

Miejsce wypadku i
,Réwnanie” do terenu praskie PO

Lotnisko EPBA / ""N'-' e} e

/S 7/\;;77 B7 A /? Trajektoria podejécia
/

Rys. 7 Schematyczna trajektoria podejscia SP-STYL do lotniska EPBA do RWYO09 [zrodto: PKBWL]

Ponadto, pilot ,K”, poproszony przez pilota ,M” 0 przejecie steréw dopiero w czasie
podejscia, nie majgc doswiadczenia w locie na tym typie samolotu, nie byt w stanie
prawidtowo wyczuc sit aerodynamicznych na sterach. Przy matej predkosci podejscia,
na matych klapach, sity aerodynamiczne byty niewielkie — stery staty sie ,miekkie”,
a wychylenia do podtrzymania réwnowagi (zwlaszcza poprzecznej) musiaty by¢
obszerniejsze. Nalezy zauwazyc, Zze podczas startu i nastepnie okrgzen nad lotniskiem
sterowat pilot ,M”, podczas gdy ,K” przejat samolot dopiero na podejsciu do lgdowania.
Sterowanie w takich warunkach wymagato treningu i wprawy, ktérych zaden z pilotow
nie posiadat.

W przypadku samolotu ultralekkiego o niewielkiej masie wiasnej, dodatkowa masa
(drugiej osoby na pokfadzie) znaczgco wptywata na zachowanie, o0siggi
I charakterystyke jego sterowania. Wzrosta istotnie predkos¢ przeciggniecia oraz
bezwtadnos¢ samolotu. Sterowanie w locie na matych predkosciach byto wiec bardziej
wymagajagce (wieksze wychylenia steréw dla utrzymania potozenia réwnowagi,
odpowiednio wczesne kontrowanie wychylen).

Komisja zwraca uwage, ze nie jest dobrg praktykg wykonywanie pierwszych lotow
nowo nabytym samolotem, przy braku doswiadczenia na danym typie, niewielkim
doswiadczeniu ogélnym i braku ciggtego treningu (przed sezonem), od razu w zatodze
dwuosobowej. Loty takie powinny by¢é prowadzone przy udziale doswiadczonego
instruktora lub ewentualnie samodzielnie, ale przy petnym ich zaplanowaniu oraz
uwzglednieniu mozliwych komplikacji i utrudnien.

W przedmiotowym przypadku, piloci nie ustalili, kto bedzie dowddcg (PIC), jakkolwiek
mozna przyjac, ze funkcje te — przynajmniej do czasu przekazania sterowania — penit
pilot ,M”. Doswiadczenie lotnicze i kwalifikacje formalne ,K” i ,M” byly zblizone.
Argument samoistnego startu samolotu, wbrew woli pilotéw, trudno uznac¢ za
prawdziwy, jednak — gdyby byt rzeczywisty — mozna by nim wyttumaczy¢ brak wyboru
PIC.
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14.3. Ustalenia zespotu badawczego

1) Piloci posiadali formalne kwalifikacje do wykonania lotu.

2) Samolot byt ubezpieczony (OC).

3) Dokumentacja samolotu prowadzona byta chaotycznie, zawierata szereg
niescistosci, brakéw i skreslen. Instrukcja Uzytkowania w Locie nie byta
przypisana do danego egzemplarza samolotu, podobnie jak protokét wazenia,
w samolocie brakowato tabliczek okreslajgcych warunki zatadowania
I uzytkowania.

4) Przeglady/prace przeprowadzone przez wiascicieli nie ujawnity usterki w
postaci zagiecia przewodu doprowadzajgcego cisnienie statyczne do
predkosciomierza.

5) Zagiecie przewodu byto czynnikiem sprzyjajgcym przeciggnieciu samolotu;

6) Oznakowania barwne predkosciomierza nie odpowiadaty warunkom
uzytkowania samolotu.

7) Maksymalna masa samolotu do startu zostata przekroczona.

8) Podejscie do lgdowania byto budowane nieprawidtowo.

15. Przyczyna zdarzenia

Przyczyna zdarzenia byt bfagd w technice pilotazu. Polegat on na doprowadzeniu
samolotu do przeciggniecia na podejsciu do ladowania i wystagpienia sytuacji
korkociggowej, ktorej zaden z pilotéw nie byt w stanie przeciwdziataé.

16. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia

1) Brak doswiadczenia obu pilotéw w lotach na typie samolotu, na ktérym doszio
do wypadku.

2) Dtuga przerwa w lotach, brak treningu.

3) Przekroczenie dopuszczalnej masy do startu.

4) Nieprawidtowe, zbyt ptaskie podejscie do Igdowania.

5) Wadliwe wskazania predkosciomierza.

6) Nieprawidtowa obstuga techniczna samolotu.

17. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa
Nie sformutowano.

18. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi

Komisja zwraca uwage uzytkownikom ultralekkich statkow powietrznych (w tym
urzadzenh latajgcych), ze dobrg praktykg pozostaje, aby obstuga techniczna
wykonywana byfa wedtug ustalonych schematéw (tzw. obstuga planowa), a operacje
lotnicze planowane przed ich wykonaniem.

Do kazdego lotu powinien by¢ wyznaczony dowodca. Uwzglednienie czynnikow
ludzkich, technicznych i innych (pogody, warunkéw ruchowych, terenowych) jest
obowigzkiem pilota-dowddcy.
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19. Zataczniki
Brak.

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym
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