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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Wiatrakowiec AutoGyro Cavalon SP-XCWA, Wafczyk

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego o maksymalnej masie startowej nie
przekraczajgcej 2250 kg

WYPADEK

ZDARZENIE NR — 2022/1650
STATEK POWIETRZNY — Wiatrakowiec AutoGyro Cavalon, SP-XCWA
DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 14 kwietnia 2022 r., lagdowisko Watczyk

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej
Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, ktéry zostat
sporzgdzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzgadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na zmiane
sformutowan dotyczacych przyczyn, okoliczno$ci i zalecen dotyczacych bezpieczenstwa
zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysztosci w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowe;j,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane jako
wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzgdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzadzane jedynie
w celach informacyjnych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Wiatrakowiec AutoGyro Cavalon SP-XCWA, Wafczyk

Numer ewidencyjny zdarzenia:

2022/1650

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

14 kwietnia 2022 r.

Miejsce zdarzenia:

Ladowisko Watczyk k. Wabrzezna

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Wiatrakowiec AutoGyro Cavalon

Znaki rozpoznawcze SP:

SP-XCWA

Uzytkownik / Operator SP:

Osoba fizyczna

Dowddca SP:

Pilot ultralekkiego wiatrakowca — UAGP

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

Bez

Lekkie L
obrazen

Smiertelne | Powazne

- - 1 -

Witadze krajowe i zagraniczne
poinformowane o zdarzeniu

Urzad Lotnictwa Cywilnego, Federal Bureau of
Aircraft Accidents Investigation (Niemcy), EASA

Kierujgcy badaniem:

Krzysztof Btasiak

Podmiot badajacy:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw
Lotniczych

Petnomocni Przedstawiciele i ich doradcy:

NIE WYZNACZONO

Sktad zespotu badawczego:

NIE WYZNACZONO

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

RAPORT KONCOWY

Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 16.08.2022 r.

1. Rodzaj zdarzenia
Wypadek.

2. Badanie przeprowadzit
PKBWL.

3. Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia
14 kwietnia 2022 r., ok. godz. 18:30.

4. Miejsce startu i zamierzonego lgdowania
Miejscem startu i zamierzonego lgdowania byto lgdowisko Watczyk k. Wabrzezna.

1 Wszystkie czasy w raporcie podano w LMT, w dniu zdarzenia LMT = UTC + 2h

RAPORT KONCOWY



Parnstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Wiatrakowiec AutoGyro Cavalon SP-XCWA, Wafczyk

Tabela 1. Podstawowe dane lagdowisko Watczyk [zrédto: https://lotniska.dlapilota.pl]

Inne oznaczenie Wabrzezno

Status Ladowisko

Wspotrzedne N53°14'36.9" E18°59'10.5"

Radio 123.45

Elewacja 285 ft

RWY 020/200, 375 x 25 m,

Uwagi Pas trawiasty,.progi oznakowane. Lafjc?vx./isko
prywatne, sgsiadujgce z domem wtasciciela.

5. Miejsce zdarzenia
Trawiasta droga startowa lgdowiska.

6. Typ operacji
Lot rekreacyjny.

7. Faza lotu
Start.

8. Warunki lotu
Dzien, VFR.

9. Czynniki pogody

W chwili zdarzenia na najblizszym miejscu zdarzenia lotnisku EPBY (okoto 80 km
w linii prostej) zanotowano nastepujgce warunki meteorologiczne:

1) Brak zachmurzenia;

2) Temperatura powietrza 17°C;

3) Widzialnos¢ ponad 10 km;

4) Wiatr z kierunku 330° i predkosci 8 kt.

10. Organizator lotu
Osoba fizyczna.

11. Dane dotyczace zatogi

Pilotem byt mezczyzna w wieku 65 lat, ktéry w chwili zdarzenia posiadat swiadectwo
kwalifikacji pilota ultralekkiego wiatrakowca — AUGP wydane dnia 17 czerwca 2021 .,
wraz z wpisanym uprawnieniem do pilotowania wiatrakowca ultralekkiego ladowego,
waznym do dnia 30 kwietnia 2026 r.

W chwili zdarzenia pilot posiadat wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie.

Pilot do chwili wypadku posiadat doswiadczenie w pilotowaniu wiatrakowca wynoszgce
okoto 170 h.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Wiatrakowiec AutoGyro Cavalon SP-XCWA, Waftczyk

12. Obrazenia oso6b

Pilot biorgcy udziat w zdarzeniu odniost lekkie obrazenia nie wymagajgce
hospitalizaciji.

13. Uszkodzenia statku powietrznego

Statek powietrzny uczestniczgcy w zdarzeniu ulegt zniszczeniu w duzym stopniu.
Golen podwozia przedniego wraz z przednim kotem oddzielita sie od kadtuba. Na
skutek kolizji w drzewami oderwaniu oraz zniszczeniu ulegt dwutopatowy wirnik nosny,
a takze topaty Smigta pchajgcego. Kompozytowy kadtub wiatrakowca ulegt licznym
deformacjom, peknieciom i rozerwaniom. Poniewaz wrak zatrzymat sie w zagtebieniu
terenu wypetnionym wodg, dodatkowo doszio do czesciowego zalania wnetrza
kadtuba.
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Rys. 1. Wiatrakowiec AutoGyro Cavalon SP-XCWA na miejscu zdarzenia [Zrédio: PKBWL]
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Wiatrakowiec AutoGyro Cavalon SP-XCWA, Wafczyk
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Rys. 2. Wiatrakowiec AutoGyro Cavalon SP-XCWA na miejscu zdarzenia [Zrédio: PKBWL]

14. Opis przebiegu i analiza zdarzenia
14.1. Opis zdarzenia

W dniu zdarzenia pilot przygotowat do lotu wiatrakowiec i sprawdzit warunki pogodowe
na lgdowisku (CAVOK). Na poktadzie znajdowato sie okoto 50 litrow paliwa. Po
wykonaniu przegladu przedlotowego pilot uruchomit silnik, a po jego rozgrzaniu
przekotowat do punktu oczekiwania w poblizu progu 02 lgdowiska Watczyk. Po
wykonaniu proby silnika pilot zajgt droge startowg i rozpoczat procedure startowg
uruchamiajgc prerotacje wirnika. Po osiggnieciu predkosci prerotaciji 240 RPM, pilot
rozpoczat rozbieg. Po przejechaniu 100 metréw wiatrakowiec osiggnat predkosé 70
km/h. Po przejechaniu kolejnych 50 metréw wiatrakowiec osiggnat predkosé 87 km/h
i zaczat kierowa¢ sie ku lewej krawedzi drogi startowej. Przy znaczniku 200 m,
wiatrakowiec osiggnat predkos¢ 97 km/h (nadal na ziemi) oraz wjechat na znacznik
obrysu pasa 200 m przekraczajgc tym samym lewg krawedz drogi startowej. Przy
znaczniku 250 m wiatrakowiec znajdowat sie poza obrysem drogi startowej, okoto 3 m
Z jej lewej strony i poruszat sie z predkoscig 110 km/h. Po okoto 275 m rozbiegu
wiatrakowiec lekko uniést sie i przechylit na lewg strone, a nastepnie odbit sie od
powierzchni ziemi przednim kotem, co spowodowato oderwanie przedniego podwozia
od kadtuba. Po tym zdarzeniu i przebyciu kolejnych kilku metréw wiatrakowiec zderzyt
sie z zagajnikiem rosngcym na lewo od drogi startowej, a nastepnie przewrocit sie na
lewa strone i zatrzymat sie w zagtebieniu terenu wypetnionym wodg o gtebokosci okoto
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Wiatrakowiec AutoGyro Cavalon SP-XCWA, Waftczyk

1 m z kotami podwozia gtdbwnego w gorze. Pilot wytgczyt zasilanie silnika a nastepnie
opuscit wrak o wiasnych sitach doznajgc podczas wypadku lekkich obrazen. Po
zdarzeniu pilot zgtosit sie na posterunek Policji w Wabrzeznie, gdzie zostat przebadany
na zawarto$¢ alkoholu w wydychanym powietrzu z wynikiem negatywnym.

Doktadny przebieg zdarzenia zostat ustalony na podstawie filmu zarejestrowanego
kamerg umieszczong wewnagtrz wiatrakowca biorgcego udziat w wypadku.

.. HANGAR

Rys. 3. Lgdowisko Walczyk, na terenie, ktérego doszto do wypadku. Zétta linia — przebieg kotowania
wiatrakowca od hangaru do progu drogi startowej. Linia czerwona — rozbieg wiatrakowca zakonczony
zderzeniem z drzewami [Zrodio: google.pl/maps]

14.2. Ustalenia zespotu badawczego

14.2.1. Pilot

1) Pilot posiadat wazne uprawnienia do pilotowania wiatrakowca biorgcego udziat
w wypadku oraz orzeczenie lotniczo-lekarskie w okresie jego waznosci;

2) Pilot posiadat niewielkie doswiadczenie pilotazowe, $Swiadectwo kwalifikacji
otrzymat niespetna 10 miesiecy przed wypadkiem;

3) Pilot w dniu wypadku byt wypoczety, nie byt pod wptywem alkoholu lub srodkéw
odurzajgcych.

14.2.2. Warunki meteorologiczne

RAPORT KONCOWY 6z7



Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Wiatrakowiec AutoGyro Cavalon SP-XCWA, Wafczyk

1) Pogoda na lgdowisku w chwili zdarzenia byta bardzo dobra i nie miata wptywu na
zajscie ani przebieg wypadku.

14.2.3. Statek Powietrzny

1) Wiatrakowiec byt uzytkowany i obstugiwany prawidtowo, a jego stan techniczny
przed zdarzeniem nie budzit zastrzezen,;

2) Ciezar i wywazenie wiatrakowca byty prawidtowe (1 osoba + 50 | paliwa);

3) Parametry pracy silnika przed wypadkiem byty prawidtowe.

14.2.4. Przezywalnosc¢

1) Pilot wiatrakowca opuscit wrak o wtasnych sitach doznajgc lekkich obrazen;
2) W czasie zdarzenia nie doszto do pozaru.

15. Przyczyna zdarzenia

Przyczyng wypadku byt btgd pilotazu polegajacy na nieprawidtowym ustawieniu drgzka
sterowego wiatrakowca w fazie rozbiegu oraz nieutrzymaniu kierunku rozbiegu.

16. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia

Niewielkie doswiadczenie pilota.

17. Zalecenia do tyczace bezpieczenstwa
Nie okreslono.

18. Propozycje zmian systemowych
Nie okreslono.

19. Inne uwagi Komisji
Nie okreslono.

20. Zataczniki
Brak.

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym

RAPORT KONCOWY 727



