Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
WYPADEK 2022/2371
UCHWALA
z dnia 22 sierpnia 2022 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: Cessna C-172 RG

Znaki rozpoznawcze SP: SP-WLF

Data zdarzenia: 19 maja 2022 r

Miejsce zdarzenia: EPCD (Depuitycze Krolewskie)

Po rozpatrzeniu Raportu Koricowego z przeprowadzonego badania zdarzenia
lotniczego przedstawionego przez Uzytkownika, dzialajac na podstawie art. 138
ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z pézn. zm.) oraz § 18
Rozporzadzenia Ministra Transportu 2z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkéw i incydentéw lotniczych, Panstwowa Komisja Badania
Wypadkéw Lotniczych uznata, ze:

1. Zdarzenie miato nastepujacy przebieg:

Podczas wykonywania procedury touch & go w ramach szkolenia do licencji CPL na
samolocie typu ,complex”, szkolony pilot omytkowo przestawit dzwignie sterowania
podwoziem w pozycje ,gear up’, zamiast schowaé klapy. Samolot znajdowat sie
jeszcze na drodze startowej. Odcigzona golen przedniego podwozia zlozyta sie,
a Smigto wielokrotnie uderzyto o powierzchnie betonowej drogi startowej, ulegajac
zniszczeniu. Instruktor poderwat samolot w powietrze a nastepnie, z uwagi na drgania
zespotu napedowego i nietypowe odgtosy, ladowat na wprost. Samolot, z catkowicie
schowanym podwoziem (gtéwnym i przednim), zatrzymat si¢ na drodze startowej,
ulegajac powaznym uszkodzeniom. Pozar nie wystapit. Zatoga nie odniosta obrazef.

2. Przyczyna zdarzenia:

Przyczyna zdarzenia byt biad szkolonego pilota, polegajacy na pomyleniu
dzwigni sterowania klapami z dzwignia sterowania podwoziem.
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3.

Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:

Czynnikiem sprzyjajagcym mogta byé dtuga seria startéw i lgdowan (bezpo$rednio
przed zdarzeniem szkolony pilot wykonat 13 kregéw nadlotniskowych), przektadajgca
sie na rutynowe wykonywanie czynnosci i prawdopodobng dekoncentracje szkolonego
oraz instruktora.

4,

Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne zaproponowane
przez uzytkownika statku powietrznego:

zapoznanie ze zdarzeniem instruktorow i szkolonych pilotéw, realizujacych
szkolenia na samolotach z chowanym podwoziem;

unikanie dtugich serii lotéw po kregu — nie wiecej niz 10 kregébw w serii (lub
wedtug decyzji instruktora szkolgcego);

po serii kregébw przechodzenie do innego éwiczenia w celu zmiany schematu
czynnosci w kabinie lub przerwa w szkoleniu;

omawianie ze szkolonymi pilotami przed lotem (serig lotéw) =zasad
wykonywania manewréw typu ,fouch & go”, a w trakcie lotu zwracanie przez
instruktorow szczegolnej uwagi na prawidtowo$é czynnosci szkolonego.

Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie okreslono.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

gy
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