Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
WYPADEK 2022/2765
UCHWALA
zdnia 5 lipca 2022 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot Ultralekki Straton D-8 Moby Dick

Znaki rozpoznawcze SP: OK-AUNO1
Data zdarzenia: 5 maja 2022 r.
Miejsce zdarzenia: Gorki k. Mielca

Po analizie dostepnych Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
materiatéw dotyczgcych powyzszego zdarzenia lotniczego ustalono, ze:

1. Zdarzenie mialo nastepujacy przebieg

W dniu 5 czerwca 2022 r. w godzinach porannych na lgdowisko w gorkach k. Mielca
przybyt wraz z synami wtasciciel samolotu ultralekkiego (o cechach motoszybowca)
Straton D-8 Moby Dick. Po uzyskaniu zgody wiasciciela lgdowiska zmontowali
samolot, ktéry przywiezli na przyczepie. Nastepnie na lgdowisko przybyt poprzedni
wiasciciel statku powietrznego i przeszkolit nowego witasciciela w zakresie jego
uzytkowania. W ramach przeszkolenia pokazat jak uruchomi¢ silnik i wykonat jego
probe. Nowy wilasciciel wiedziat, ze samolot nie ma aktualnego przeglagdu
technicznego i obowigzkowego ubezpieczenia OC, stwierdzit jednak, ze chce
zobaczy¢ samolot w locie, bo jest to element transakcji. Poprzedni wtasciciel wykonat
doktadny przeglad przedlotowy w trakcie ktorego stwierdzit, ze samolot jest
zmontowany poprawnie. Nastepnie probowat nawigzaé tgcznos¢ radiowg z wiezg
Mielec, aby uzyskaC¢ zgode na lot. Proba nawigzania tgcznosci nie powidta sie,
w zwigzku z czym zgode na lot uzyskano telefonicznie. Poprzedni wiasciciel wykonat
trzy loty (po jednym z nowym wiascicielem i jego dwoma synami) pilotujgc samolot
z pierwszej kabiny. Po lotach telefonicznie zgtosit zakonczenie lotéw.

Poprzedni wtasciciel samolotu widzgc, ze synowie nowego wtasciciela sg mocno
podekscytowani lotem, zapytat ich, czy majg uprawnienia do latania takim
samolotem, na co uzyskat odpowiedz, Zze nie majg. Dowiedziat sie tez
w miedzyczasie, ze ich doswiadczenie lotnicze jest niewielkie. Przed opuszczeniem
lagdowiska powiedziat, aby ,uwazali”. Poprzedni wiasciciel samolotu odjechat
z lgdowiska o godzinie 16:00. Nowy wiasciciel wraz z synami stwierdzili, ze
wieczorem jak ucichnie wiatr pokotujg samolotem po lgdowisku, aby zapoznac sie
Z jego wtasnosciami. Kotowanie rozpoczeli okoto godziny 20:30. Okoto godziny 21:00
samolot zostat ustawiony do startu na poczgtku pasa startowego i po rozbiegu

dtugosci okoto 40-50 m wystartowat. Wedtug swiadka zdarzenia, pierwszy zakret
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w lewo o 90° pilotujgcy wykonat na wysokosci okoto 60 m, a nastepnie po krétkim
locie po prostej wykonat kolejny taki zakret i samolot leciat réwnolegle do pasa
startowego. Po drugim zakrecie samolot przeszedt na wznoszenie i zaczat traci¢
predkos¢. Nastepnie pochylit sie na dziob i zaczat nabiera¢ predkosci (wzrosty tez
obroty silnika), po chwili przeszedt ponownie na wznoszenie i obroty silnika zmalaty.
Samolot stracit predkos¢, przepadt w prawo i rozpoczgt rotacie w prawo ze
skrzydtami w poziomie (korkocigg ptaski). Po wykonaniu okoto 1 % zwitki, opadajgc
prawie pionowo zderzyt sie z ziemig w odlegtosci okoto 250 m po wschodniej stronie
lgdowiska (rys 1).

R

Rys. 1. Szkic miejsca zdarzenia [Zrodio: PKBWL, Googile Earth]

Po zderzeniu z ziemig samolot sie zapalit (rys. 2).

Rys. 2. Widok na samolot po zdarzeniu {zrédto: PKBWL]
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W wyniku wypadku obaj bracia poniesli Smierc.

Po zdarzeniu Komisja ustalita ze:

1) Samolot nie miat waznego przeglgdu technicznego (Technicky Prukaz).

2) Samolot nie byt ubezpieczony (obowigzkowe ubezpieczenie OC).

3) Zadna z osdb znajdujgcych sie w samolocie w chwili wypadku nie posiadata
uprawnien do jego pilotowania.

4) Zgodnie z opisem technicznym samolotu minimalna masa pilota w pierwszej
kabinie powinna wynosi¢ co najmniej 70 kg. Wg oswiadczen swiadkow masa
pilota w pierwszej kabinie wynosita okoto 60 kg. W zwigzku z tym samolot
prawdopodobnie miat tylne wywazenie (wskazuje na to rowniez wejscie
samolotu w korkocigg ptaski). Tylne potozenie srodka ciezkosci powoduje
nadsterownos¢ — utrudnia pilotaz.

2. Postanowienie PKBWL

Dziatajgc na podstawie Art. 135 pkt. 6 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze
(z pozn. zm.) PKBWL postanowita odstgpic od badania wyzej wymienionego
zdarzenia z nastepujgcego powodu:

- statek powietrzny w chwili zdarzenia byt uzytkowany przez osobe nieuprawniong:
- statek powietrzny byt uzytkowany niezgodnie z obowigzujgcymi przepisami.
3. Podjete dziatania

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych powiadomita o decyzji Prezesa
Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji
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