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Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej Komisiji
Badania Wypadkow Lotniczych dotyczace okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego

przyczyn i zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, ktéry zostat sporzadzony na
podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na zmiane sformutowan
dotyczgcych przyczyn, okolicznosci i zaleceh dotyczgcych bezpieczenstwa zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie moga by¢ traktowane jako
wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzgdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzadzane jedynie
w celach informacyjnych.
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Skroty i akronimy

AC/SP
AGL
AlIP

AMSL
ARP
CAVOK
DOW
EASA
FAA

lc

kt
LAPL

METAR

mth
NTSB

PDT
PIC
QNH
RWY
SEP(L)
SPO

UACP

Aircraft

Above Ground Level

Aeronautical Information
Publication

Above Mean Sea level
Aerodrome Reference Point
Cloud and Visibility OK

Dry Operation Weight

European Aviation Safety Agency
Federal Aviation Authorities
Investigator-in-Charge

knot — nautical mile per hour
Light Aircraft Pilot Licence

Meteorological Aerodrome Report

Motohour

National Transportation Safety
Board

Technical Log Book
Pilot-in-Command

Query Nautical Height
Runway

Single Engine Piston (Land)

Specialised Operations

Certificate of qualifications of the
ultralight aircraft pilot

Statek powietrzny

Wysokos$¢ mierzona do poziomu
ziemi

Zbior informacii lotniczych
Powyzej Sredniego poziomu morza
Punkt odniesienia lotniska
Podstawy chmur i widzialno$¢ OK?

Operacyjny ciezar samolotu

Europejska Agencja
Bezpieczehstwa Lotniczego

Federalne Wtadze Lotnicze (USA)
Nadzorujgcy badanie

wezet — mila morska na godzine

Licencja Pilota Samolotowego
Rekreacyjnego

Raport meteorologiczny dla lotniska

Motogodzina
Narodowa Rada Transportu

Poktadowy dziennik techniczny

Dowaddca statku powietrznego

Cisnienie zredukowane do poziomu
morza

Droga startowa
Jednosilnikowy tlokowy (ladowy)

Operacje specjalistyczne

Swiadectwo kwalifikacji pilota
ultralekkiego statku powietrznego

1 Co oznacza spetnienie warunkow: widocznos$¢ co najmniej 10 km, brak chmur ponizej 5000 ft, brak
chmur CB (Cumulonimbus — chmur ktebiastych deszczowych) i TCU (towering cumulus, wypietrzonych
chmur kiebiastych), brak opadow, burz, itp.
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UAP(L)
ULC
uTC
UZPLN

VFR

WGS84

Ultralight Aircraft Pilot (Land)

Civil Aviation Authority of the
Republic of Poland

Universal Time Coordinated

Ustav pro odborné zjistovani
pric¢in leteckych nehod

Visual Flight Rules

World Geodetic System 1984

Uprawnienie pilota samolotu
ultralekkiego

Urzad Lotnictwa Cywilnego

Uniwersalny czas koordynowany

Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych Republiki Czeskiej

Zasady lotu z widocznos$cig

Swiatowy System Geodezyjny 1984
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Informacje ogolne

Numer ewidencyjny zdarzenia 2022/3285
Rodzaj zdarzenia WYPADEK
Data zdarzenia 24 czerwca 2022 r.
Miejsce zdarzenia EPBA
Rodzay, typ statku Cessna TU206G
powietrznego
Znaki rozpoznawcze SP OK-ROY
Uzytkownik/operator SP Spétka z 0. 0.
Dowddca SP CPL(A)
- . . Bez
Smiertelne | Powazne Lekkie obrazen
Liczba ofiar/rodzaj obrazeh
0 0 6 0

Wtadze krajowe i zagraniczne

i . ULC, EASA, UZPLN, NTSB
poinformowane o zdarzeniu

Kierujgcy badaniem Michat Ombach

Podmiot badajgcy | Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych

Petnomocni Przedstawiciele .
Nie wyznaczono

i ich doradcy
Dokument zawierajgcy wyniki RAPORT KONCOWY
Zalecenia Nie
Adresat zalecen Nie dotyczy
Data zakonczenia badania 28.11.2022r.
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Streszczenie

W dniu 24 czerwca 2022 r., samolot Cessna TU206G wystartowat z lotniska EPBA
z 5 skoczkami spadochronowymi na poktadzie. Podczas startu doszto do wytgczenia
sie silnika. Pilot wykonat awaryjne lgdowanie poza lotniskiem. W wyniku zderzenia
Z ziemig, a nastepnie z ogrodzeniem posesji, samolot zostat powaznie uszkodzony.
Pilot i skoczkowie odniesli lekkie obrazenia ciata.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zespét badawczy w sktadzie:
Michat Ombach kierujgcy zespotem (PKBWL);
Jakub Cichocki cztonek zespotu (PKBWL).

Przyczyna zdarzenia lotniczego:
Biad pilota polegajacy na wykonaniu startu z pustym zbiornikiem paliwa.
Czynnik sprzyjajacy:

Rutyna pilota, polegajaca na niestosowaniu listy kontrolnej — czynnos$ci do wykonania
przed startem.

PKBWL nie zaproponowata zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa.
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1. INFORMACJE FAKTOGRAFICZNE

1.1. Historialotu

W dniu 24 czerwca 2022 r. operator samolotu (spétka prywatna) zorganizowat
komercyjne skoki spadochronowe w tandemie. Wyloty odbywaly sie z lotniska
Aleksandrowice w Bielsku-Biatej (EPBA). Skoki odbywaty sie z wysokosci 3000 m
AGL. Skoczkowie wynoszeni byli na putap samolotem Cessna TU206G.

Pilot dotart na lotnisko juz po wyhangarowaniu samolotu. Wykonat przeglad
przedlotowy, podczas ktérego sprawdzit stan paliwa (Avgas 100 LL), stwierdzajgc 50 |
paliwa w zbiorniku lewym i 30 | w zbiorniku prawym. Nastepnie dotankowat samolot,
dolewajgc 40 | paliwa, jedynie do zbiornika lewego (do zbiornika prawego nie dolewano
paliwa). Stan catkowity paliwa zostat zapisany w PDT i wynosit przed lotami 120 |.

O godz. 16:202 pilot wykonat pierwszy start, z czwérkg skoczkow na poktadzie. Caty
lot przebiegat prawidtowo.

Po ladowaniu pilot podkotowat w poblize miejsca podjecia skoczkéw i nie wytgczat
zespotu napedowego na czas zatadunku pasazerow. Operacja zajmowania miejsca
w kabinie trwata ok. 2 min. Na poktadzie znalazty sie 2 tandemy (piloci tandemoéw wraz
z pasazerami) oraz pojedynczy skoczek. Samolot pokotowat nastepnie do odlegtego
0 ok. 300 m progu RWY 09.

Start do kolejnego wylotu, nastgpit o godz. 17:09, z wykorzystaniem petnej dtugosci
trawiastej RWY 09 (Rys. 1). Podczas wznoszenia silnik samolotu przerwat prace.
Znajdujgc sie na wysokosci ok. 20 m nad lotniskiem, pilot przeszedt do lotu slizgowego
i odchylajgc kierunek lotu o ok. 40+45° w lewo, lgdowat awaryjnie na niewielkim polu
uprawnym sgsiadujgcym z lotniskiem (Rys. 2).

W trakcie lgdowania miato miejsce bardzo twarde przyziemienie z krotkim dobiegiem
zakonczonym zderzeniem z siatkg ogrodzeniowg posesji, skutkiem czego byto
wytamanie podwozia przedniego i pogiecie sSmigta.

Pasazerowie, a nastepnie pilot, ewakuowali sie z samolotu poprzez wyjscie z kabiny
pasazerskiej, przystonione do startu roleta.

Wszyscy uczestnicy wypadku doznali niewielkich obrazen w postaci sttuczen.
Swiadkowie zdarzenia powiadomili stuzby ratownicze, dzwonigc na nr 112. Na miejsce
wypadku przybyty zastepy strazy pozarnej, pogotowie ratunkowe oraz policja.

2 Wszystkie czasy w raporcie podano w LMT, w dniu wypadku LMT=UTC+2 godz.
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, Aerolziub, miejsce-3
" zabierapia ~9_.‘
SKOCZKOW' o

Rys. 1. Trajektoria startu i miejsce przymusowego lgdowania [zrodto: Geoportal]

Rys. 2. Potozenie samolotu po zatrzymaniu sie na ogrodzeniu poses;ji [zrédio: PKBWL]
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1.2. Obrazenia os6b

Tab. 1. Obrazenia os6b — ogoéine dane liczbowe

Urazy Zatoga Pasazerowie Inne osoby RAZEM
Smiertelne 0 0 0 0
Powazne 0 0 0 0
Lekkie 1 5 0 6
Brak - - N/A 0

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Samolot zostat powaznie uszkodzony (Rys. 3). W wyniku bardzo twardego
przyziemienia, kadtub ulegt przetamaniu za kabing pasazerskg. Naped steru
wysokosci zostat zerwany.

Wystgpity pofalowania pokrycia prawej strony kadtuba za wejsciem do kabiny oraz
pekniecia pokrycia w okolicach potgczenia zastrzatow skrzydtowych z kadtubem.
taweczka dla skoczkéw zostata wyrwana z zamocowan na podtodze i zniszczona.
Dzwignia sterowania silnikiem (dzwignia przepustnicy) z kabiny ulegta wygieciu,
konsola dzwigni sterowania zastonkami silnika pekta, a oparcie siedzenia pilota ulegto
deformacji. Gorny zawias lewych drzwi kabiny zostat zerwany (Sciety).

Uszkodzeniom strukturalnym ulegto podwozie gtéwne oraz kaditub w obszarze
mocowania goleni, a przednia golen wraz z kotem zostata wytamana i wcisnieta do
komory silnikowej. Zniszczeniu (wygieciu) ulegty wszystkie 3 topaty Smigta.

Szyba przednia w kabinie zostata oderwana od dolnej czesci ramy.

Uszkodzeniom ulegta kohcowka skrzydta lewego oraz prawa potowka steru wysokosci.
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v ¥ & ; £ " by ¥
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Rys. 3. Uszkodzenia samolotu: a) przetamany kadtub, b) uszkodzona koncéwka lewego skrzydta,

¢) uszkodzenia spodu kadtuba oraz goleni podwozia, d) podgieta dzwignia przepustnicy, e) wygiete
topaty $migta, f) wylamane podwozie przednie, wcisniete do przedziatu silnikowego [zrédto: PKBWL]

Uszkodzony samolot poddany zostat dwukrotnym ogledzinom, w wyniku ktérych
ustalono, ze:

komora silnika byta czysta, bez wycieku ptynow eksploatacyjnych;

nie nastgpito rozszczelnienie ani zagniecenia instalacji paliwowej;

wszystkie drenaze paliwowe byty drozne;

odpowietrzenia zbiornikow paliwa byty drozne i nie przytkane;

odstoje paliwa, pobrane z drenazy na skrzydle lewym oraz na spodzie kadtuba
po stronie lewej, byty czyste — nie stwierdzono czgsteczek wody ani innych
zanieczyszczen;

niemozliwe byto pobranie odstojow paliwa z drenazy na skrzydle prawym oraz
na spodniej stronie kadtuba — paliwo nie wyptywato;

po roztgczeniu instalacji paliwowej (przewdéd gumowy) na rozdzielaczu paliwa
na silniku stwierdzono jedynie, ze instalacja byta wilgotna, jednak w przewodzie
nie byto paliwa;

ilos¢ paliwa zlanego ze zbiornika w skrzydle lewym wyniosta ok. 90 I;

ilos¢ paliwa w zbiorniku w skrzydle prawym wyniosta 0 | (zero) — zbiornik byt
pusty i suchy.
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W chwile po awaryjnym lgdowaniu wykonano dokumentacje zdjeciowg, co pozwolito
na odnotowanie ustawienia w kabinie urzgdzen sterowania praca silnika (Rys. 4).

Dzwignia skoku
Dzwignia Smigta
przepustnicy
(podgieta) Dzwignia
sterowania
mieszankg
paliwowg
Dzwignia
zastonek silnika
dgieta,
Zawor gtéwny (ﬁ)(?)n%g;
paliwa (pokretto) spekana)

Rys. 4. Ustawienie urzgdzen sterowania silnikiem po awaryjnym lgdowaniu [zrodto: PKBWL]

Pokretlo sterowania zaworami paliwa - wyptywem paliwa ze zbiornikow -
znajdowato sie w pozycji ,OFF” (zawory zamkniete), zgodnie z oSwiadczeniem pilota.
Byto to potozenie prawidiowe w celu przeciwdziatania wystgpieniu pozaru po
awaryjnym lgdowaniu — zamkniete zawory odcinaty doptyw paliwa do przedziatu
silnikowego.

Dzwignia przepustnicy (skrzywiona, wygieta ku gorze) znajdowata sie w potozeniu
,catkowicie cofnigta” (zdtawione obroty).

Dzwignia sterowania skokiem smigta (posrodku) pozostawata w pozycji ,catkowicie
do przodu” i byto to potozenie wtasciwe do startu/lgdowania (maty skok — Smigto
zacigzone).

Dzwignia sterowania mieszanka (uchwyt w kolorze czerwonym) byfa catkowicie
cofnieta (w potozenie ,mieszanka uboga”), co odpowiada procesowi wytgczania
(gaszenia) silnika. Byta to pozycja prawidtowa do przyziemienia i przeciwdziatania
ewentualnemu pozarowi.

Ponadto, dzwignia sterowania zastonkami silnika (chtodzenia silnika podczas lotu)
byta skrzywiona, a jej plastikowa obudowa — spekana.
1.4. Inne uszkodzenia

W niewielkim stopniu zniszczona zostata uprawa rolna oraz uszkodzone ogrodzenie,
z ktorym zderzyt sie samolot.

1.5. Informacje o sktadzie osobowym (dane o zatodze)

Pilot-dowddca (PIC) — pilot samolotowy lat 24. Posiadat:

— licencje CPL(A) z uprawnieniem SEP(L) w okresie wazno$ci;
— Swiadectwo kwalifikacji UACP z uprawnieniem UAP(L) w okresie waznosci;

11z24
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— aktualne orzeczenie lotniczo — lekarskim klasy 1, 2 i LAPL, z ograniczeniami
TML123i VDLA

Nalot ogdlny pilota na samolotach wynosit 952 godz.

Nalot na typie Cessna C206 wynosit ok. 700 godz. Na samolocie C206 z silnikiem
dotadowanym (ze sprezarkg) pilot wykonywat loty od biezgcego roku. Posiadat jednak
wczesniejsze doswiadczenie na typie Cessna C182 Turbo Skyline.

Pilot posiadat uprawnienie do wyrzucania skoczkéw spadochronowych. Pozostawat
w biezgcym treningu.

Tab. 2. Zestawienie ostatnich 10 dni lotnych pilota

Data Typ Rodzaj lotu Czasllo_tu llosé quoyvar'll
(dd.mm.rrrr) SP (godz:min.) Uwagi
04.06.2022 C206 PARA" 1:29 4
05.06.2022 C206 | PARA, ENR" 9:03 14
11.06.2022 C206 ENR, PARA 5:47 13
12.06.2022 C206 PARA 2:46 6
14.06.2022 C206 PARA 1:30 6
15.06.2022 C206 PARA 1:25 5
17.06.2022 C206 PARA 2:45 6
18.06.2022 C206 PARA 4:52 10
19.06.2022 C206 PARA 3:45 7
22.06.2022 C206 PARA 2:20 10
24.06.2022 C206 PARA 0:24 1/ Lot poprzedzajacy, w dniu wypadku
24.06.2022 C206 PARA 0:01 Lot zakonczony wypadkiem

" PARA — lot powigzany z wyrzucaniem skoczkéw spadochronowych; ENR — lot trasowy

W kabinie pasazerskiej samolotu znajdowato sie 5 oséb: trzech kwalifikowanych
skoczkéw spadochronowych (w tym 2 pilotéw tandemowych) oraz 2 pasazeréw —
klientow, ktorzy wykupili ustuge skokow spadochronowych w tandemie. Pasazerowie
byli spieci uprzezami ze swoimi pilotami.

Wszyscy skoczkowie spadochronowi posiadali wymagane swiadectwa kwalifikacji
(piloci tandemowi z wpisanym uprawnieniem Tandem®) oraz wiasciwe orzeczenia
lotniczo-lekarskie, bez ograniczen.

Wszyscy uczestnicy lotu zostali przed lotem wpisani na Liste Zatadowczg wylotu, gdzie
przypisano im m.in. dedykowanego pilota tandemowego.

3 TML — ograniczenie w orzeczeniu lotniczo-lekarskim dotyczace terminu waznosci

4 VDL - ograniczenie dotyczace korekcji widzenia dali, skutkujgce obowigzkiem noszenia szkiet
korekcyjnych i posiadania przy sobie okularéw zapasowych

5 Uprawnienie do wykonywania skokéw z pasazerem
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1.6. Informacje o statku powietrznym

1.6.1 Informacje ogdlne
Opis konstrukciji

Samolot Cessna TU206G ,Stationair” (Rys. 5) to model napedzany 285-konnym
dotadowanym silnikiem Continental TSIO-520-M. Samolot posiada certyfikat typu nr
AACE wydany przez FAA, a wtascicielem certyfikatu typu jest firma Textron Aviation
Inc. z USA.

Rys. 5. Cessna TU206G, widok w 3 rzutach [zrodito: Internet]

W egzemplarzu, ktéry ulegt wypadkowi, usunieto prawy fotel pilota oraz fotele
pasazerow, a w miejsce drzwi kabiny pasazerskiej zamontowano rolete. Umozliwito to
zabieranie do 5 skoczkdéw spadochronowych na wylot. Skoczkowie zajmowali miejsca
na podtodze oraz na specjalnie skonstruowanej tawce, mocowanej do podtogi kabiny.

Podstawowe dane:

— rodzaj (klasa) statku powietrznego — samolot (A);

— konstrukcja—zastrzatowy goérnoptat o catkowicie metalowej konstrukcji
potskorupowe;;

— przeznaczenie i liczba miejsc — turystyczny i szkolno-treningowy, 2+4 lub 1+5;

— znaki rozpoznawcze — OK-ROY;

— producent — Cessna Aircraft Company;

— oznaczenie fabryczne — T206G;

— nrfabryczny — U206-05613;

— witasciciel statku powietrznego — spoétka prywatna;

— uzytkownik statku powietrznego — spotka prywatna;

— naped — Smigtowy;

— liczba, producent i typ silnika — 1 x Continental TSIO-520-0M;

— liczba, producent i typ $migta — 1 x McCauley D3A34C402/90DFA-10;

— podwozie — trojpodporowe, state, z kétkiem przednim.

Swiadectwo rejestracji (CofR) — wazne w dniu zdarzenia:
— nrrejestru — 6158 (rejestr cywilnych statkow powietrznych Republiki Czeskiej);
— data wpisu — 21 sierpnia 2016 r.

Swiadectwo zdatnosci do lotu (CofA) — wazne w dniu zdarzenia:

— data wydania — 15 wrzesnia 2016 r.;
— data waznosci — bezterminowo.

RAPORT KONCOWY CESSNA TU206G, 24 CZERWCA 2022 R., EPBA 13z 24



PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Poswiadczenie przeglagdu zdatnosci do lotu (ARC) — wazne w dniu zdarzenia:
— data wydania — 22 listopada 2021 r.;
— data waznosci — 21 listopada 2022 r.

Poswiadczenie obstugi technicznej (CRS):
— data wydania — 13 maja 2022 r.

Swiadectwo waznoséci obstugi (MS):
— data wydania — 26 maja 2022 r.

Swiadectwo w zakresie hatasu (NC) — wazne w dniu zdarzenia:
— data wydania — 15 wrzes$nia 2016 r.;
— data waznosci — bezterminowo;
— poziom hatasu przy starcie 77,4 dB.

Ubezpieczenie (Cofl) — wazne w dniu zdarzenia:

— data waznosci od — 26 czerwca 2022 r.;
— data waznosci do — 25 maja 2023 r.;
— ubezpieczajgcy — operator (spoétka prywatna).

1.6.2 Dane resursowe

Ptatowiec — Cessna T206G

Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji 4845,0 mth

Nalot ptatowca od ostatniego przegladu 150,8 mth

Data wykonania ostatniego przegladu 13.05.2022r.
— przy nalocie catkowitym 4 694,2 mth

— wykonany przez organizacje Part 145.

1.6.3 Obstuga techniczna

Obstuga techniczna samolotu prowadzona byta przez certyfikowang organizacje
obstugowg Part 145.

1.6.4 Masa i wywazenie
Maksymalna masa startowa samolotu wynosi 1633 kg.

Protokdt wazenia samolotu — wazny w dniu zdarzenia:
— data wydania — luty 2020 r.;
— DOW: 954,66 kg;
— $rodek ciezkosci samolotu pustego (Xsc): 0,94732 m;
— moment: Msam. pustego= DOW X Xsc=904,37 kgm
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1.7. Informacje meteorologiczne

W czasie, kiedy zaistniat wypadek, dla odlegtego o 64 km lotniska Krakéw-Balice
(EPKK) wystany zostat METAR o nastepujgcej tresci:

METAR EPKK 241500Z 08012KT 050V140 CAVOK 28/11 Q1012=

— data: 24.06.2022 r.;

— godzina: 15:00 UTC;

— kierunek wiatru: 80°;

— predkos¢ wiatru: 12 kt;

— zmienny kierunek pomiedzy 50 a 140°;

— widzialnos¢: 10 km i wiecej, brak chmur ponizej 1500 m;
— temperatura otoczenia: 28°C;

— temperatura punktu rosy: 11°C;

— cisnienie: QNH 1012 hPa.

W chwili zdarzenia, na lotnisku Aleksandrowice panowata typowa letnia pogoda: wiat
umiarkowany wiatr z kierunkédw wschodnich, widzialnos¢ wynosita powyzej 10 km,
niebo pokryte byto w 1/8 zanikajgcymi chmurami typu Cumulus (Rys. 2), a temperatura
powietrza w cieniu nie przekraczata 28°C.

Pogoda nie miata wptywu na zaistnienie zdarzenia.

1.8. Pomoce nawigacyjne

Nie dotyczy.

1.9. kacznos¢

Pilot prowadzit fgcznos¢ radiowg na czestotliwosci lotniska EPBA 118,330 MHz.

1.10. Informacje o lotnisku
Lotnisko EPBA — Bielsko-Biata/Aleksandrowice (Rys. 6), informacje ogolne:

a) ARP — wspotrzedne WGS-84: 49°48'18"N, 019°00'07"E;

b) Dozwolony ruch lotniczy: VFR;

c) Zarzgdzajacy lotniskiem: Aeroklub Polski;

d) Godziny pracy: do ustalenia z zarzgdzajgcym,;

e) Stuzby ruchu lotniczego (ATS): — brak, kontakt z Bielsko Radio 122,330 MHz;
f) Stuzba ratownicza i przeciwpozarowa: brak.

Zapewniane informacje meteorologiczne: Centralne Biuro Prognoz Meteorologicznych
w Krakowie.

Lotnisko EPBA potfozone jest na ptaskowyzu i otoczone ogrodzeniem oddzielajgcym
pole manewrowe/pole wzlotdéw od okalajgcej sciezki rowerowej. Po stronie wschodniej
(w kierunku startu) i potudniowo-wschodniej teren tagodnie, a nastepnie dos¢ szybko
opada. Powyzsze cechy oraz bardzo gesta zabudowa mieszkaniowa (domy
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jednorodzinne oraz bloki mieszkalne) wykluczajg mozliwos¢ wykonania bezpiecznego
awaryjnego lgdowania po starcie czy tez na dolocie do lotniska.
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1000y
ADELEV 1317%  |RADIO 118330 k/Blelska-Blate]

CHART 019°00°0
N

A

@
mz

=

-

o
e HANGAR
N e\

—B i\ Y
e . \.\./' < \\
~ ® HANGAR . - p N
AIRPORT

VAR 4° E 2012

|
|
[ |
|
|

SCALE 1210000
100 200 300 400 m
-t
200 400 600 800 1000 1200t

o-—a

Rys. 6. Lotnisko EPBA [zrédto: AIP Polska]

1.11. Rejestratory pokiadowe

Samolot, ktory ulegt wypadkowi nie byt wyposazony w rejestratory poktadowe. Zaden
typ rejestratora nie byt wymagany na podstawie obowigzujgcych przepisow.

W analizie zdarzenia wykorzystano zapisy z dwoch kamer video, ktérymi dysponowali
skoczkowie spadochronowi. Ponadto, kamera monitoringu lotniskowego nagrata
awaryjne lgdowanie samolotu.

1.12. Informacje o zderzeniu

Miejsce zdarzenia pokazano na Rys. 1. Samolot zachowat swojg integralnosc.
Nie stwierdzono, aby jakakolwiek jego czes¢ oddzielita sie od niego w trakcie lotu.

W chwili spadku obrotow silnika pilot zwiekszyt przechylenie samolotu na lewe
skrzydto, przechodzgc jednoczes$nie na podkrytyczne katy natarcia (pochylajgc maske
ponizej linii horyzontu) i zmieniajgc kierunek lotu o ok. 40+45° w lewo. Wyréwnanie
skrzydet do poziomu nastgpito w chwili uderzenia o ziemie, w stanie gtebokiego
przeciggniecia, o czym swiadczy odzywajgcy sie w kabinie dzwonek sygnalizujgcy lot
w warunkach utraty sity nosnej. Po uderzeniu o ziemie pilot starat sie utrzymac
kierunek dobiegu z dala od sciezki rowerowej. Dobieg, po tuku (Rys. 7 i Rys. 8),
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zakonczyt sie kolizjg z metalowg siatkg ogrodzenia. Kontakt z ogrodzeniem
spowodowat niewielkie uszkodzenia konstrukcji w stosunku do poprzedzajgcego go
twardego przyziemienia. Na szybkie wytracenie predkosci na dobiegu miaty wptyw:
minimalna predkos¢ przyziemienia, hamowanie spodem kadtuba oraz $migtem,
a przede wszystkim wysoka uprawa (zboze). Pilot uzywat takze hamulcéw kot.

Rys. 7. Widok na samolot, sciezke rowerowg oraz $lady dobiegu wygniecione w zbozu [zrédto:
PKBWL]

Rys. 8. Widok na kierunku przeciwnym do Ilgdowania, z miejsca zatrzymania sie samolotu. Lotnisko
EPBA znajduje sie po prawej stronie, tuz za sciezkg rowerowg [zrédto: PKBWL]
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1.13. Informacje medyczne i patologiczne

Nie stwierdzono, aby czynniki fizjologiczne lub jakakolwiek niezdolnos¢ miaty wptyw
na sprawnos¢ pilota.

1.14. Pozar

Nie wykryto sladéw pozaru podczas lotu, po awaryjnym lgdowaniu pozar nie wystgpit.
Miejsce zdarzenia zostato zabezpieczone przez Panstwowg Straz Pozarna.

1.15. Czynniki przezycia

Podczas awaryjnego lgdowania a nastepnie zderzenia z ogrodzeniem kadtub
samolotu ulegt przetamaniu oraz deformacjom. Struktura samej kabiny pasazerskiej
zostata naruszona jedynie w niewielkim stopniu. Za wyjagtkiem pilota, Zaden
z uczestnikow wypadku nie byt przypiety pasami bezpieczenstwa.

Natychmiastowa, prawidtowa reakcja pilota na wytgczenie sie silnika podczas startu
oraz jego umiejetnosci pilotazowe (wynikajgce z ciggtego treningu na tym samolocie),
pozwolity na zredukowanie nastepstw wypadku do minimum.

1.16. Testy i badania

Wobec sugestii pilota, ze zawor paliwa mogt by¢é ustawiony w pozycji ,zbiornik
w skrzydle lewym” (gdzie znajdowato sie paliwo) podjeto prébe analizy materiatu
filmowego, w celu potwierdzenia lub wykluczenia powyzszej mozliwosci.

Obszar kabiny, gdzie znajduje sie zawor paliwowy byt czesciowo widoczny na jednym
z nagran, w5 s od chwili rozpoczecia rozbiegu. Proba jednoznacznego ustalenia
w jakiej pozycji znajdowat sie zawor podczas startu nie powiodta sie — obszar
zainteresowania byt zbyt nieczytelny.

W celu ustalenia czy zawodr (Rys. 9) byt sprawny zalano powtdrnie oba zbiorniki
paliwem — zawor pracowat prawidtowo.
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Rys. 9. Widok zaworu paliwowego w kabinie — pokretto zaworu (w kolorze czarnym) steruje doptywem
paliwa ze zbiornikdow do przedziatu silnikowego [zrédio: PKBWL]

Instalacje drenazowe obu linii paliwowych byty drozne, a odpowietrzenia zbiornikéw
w zaden sposob nie zostaty przytkane. Instalacja paliwowa nie ucierpiata w chwili
zdarzenia ani podczas transportu wraku do hangaru. Schemat instalacji paliwowej
pokazano na Rys. 10.

Zbiornik
w skrzydle lewym

Zbiornik
w skrzydle prawym

Pokretto zaworu g
gtownego 3 ,

i N

Odpowietrzenie
zbiornika

Zbiornik
Zawor gtowny opadowy lewy
paliwa w kabinie

Rys. 10. Schemat instalacji paliwowej samolotu C206 [Zrodio: Instrukcja obstugi technicznej samolotu]
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Aby sprawdzi¢ czy zawor linii paliwowej prawego skrzydta nie ulegt zawieszeniu
w pozycji ,Otwarty” (o co wnosit operator samolotu) wykonano nastepujgcg prébe: przy
opréznionym uprzednio zbiorniku w skrzydle lewym, zalano paliwem pusty zbiornik
w skrzydle prawym. Przy zamknietym zaworze paliwa (pozycja ,OFF”) paliwo nie
ptyneto. Przeptyw pojawiat sie jednak kazdorazowo po otwarciu zaworu do pozyciji
,zbiornik prawy” i zanikat natychmiast po jego zamknieciu. Zawor pracowat
prawidtowo.

Test powyzszy wykluczyt sytuacje, ze zawor linii paliwowej skrzydta prawego mogt by¢
permanentnie otwarty (czyli zawieszony), co mogtoby prowadzi¢ do ciggtego zuzycia
paliwa z prawego zbiornika, takze przy ustawieniu pokretta w kabinie na zbiornik lewy.

Zawor linii paliwowej zbiornika w skrzydle lewym byt takze catkowicie sprawny.

Pokretto zaworu gtéwnego byto zatem ustawione — podczas obu wylotow — na zbiornik
w skrzydle prawym (przeciwnie niz na Rys. 9), w ktérym byto tylko 30 | paliwa, co
pozwalato na wykonanie najwyzej jednego wylotu.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej

Organizatorem lotéw i skokéw spadochronowych, w tym skokéw w tandemie, byta
spétka prywatna, posiadajgca koncesje na operacje SPO - zrzut skoczkéw
spadochronowych.

1.18. Informacje uzupetniajgce

Brak.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan

Stosowano standardowe metody badan.

2. ANALIZA

2.1. Analiza przebiegu startu i lgdowania

Rozbieg, oderwanie od ziemi i pierwsza faza wznoszenia samolotu ze skoczkami
przebiegaty w sposob prawidtowy. Catkowity spadek mocy silnika i w konsekwencji
jego zatrzymanie nastgpity podczas tagodnego wznoszenia, tuz po starcie: po
oderwaniu sie samolotu od murawy lotniska i osiggnieciu wysokosci ok. 20 m. Po
25 s od chwili ruszenia z miejsca (rozpoczecia rozbiegu) samolot znajdowat sie ok.
150 m od siatki okalajgcej lotnisko na jego wschodnim brzegu i — przyspieszajgc —
przemieszczat sie z predkoscig ok. 55+60 kt (102+111 km/h). Predkosc¢ te okreslono
na podstawie materiatu video zarejestrowanego przez kamere jednego ze skoczkdéw
(Rys. 11).

W Zadnym wypadku nie byto mozliwe lgdowanie na wprost, na pozostatej czesci
lotniska — samolot bowiem zblizat sie do jego skraju.
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Rys. 11. a) Predkosciomierz samolotu OK-ROY wraz z jego skalg barwng, b) Wskazanie
predkosciomierza w 27 s lotu, tj. 2 s po utracie mocy przez silnik [zrodto: materiat video z kamery
jednego ze skoczkdéw]

Zakret lub zawrdcenie do nieuzytkowej, potnocno-wschodniej czesci lotniska (patrz
Rys. 1) byty niemozliwe, z uwagi na matg wysokos¢ oraz matg predkosc lotu (niewiele
powyzej predkosci przeciggniecia®). Préba zawrdcenia do lotniska zakonczytaby sie
przeciggnieciem w zakrecie i zderzeniem z ziemig, najprawdopodobniej w obrebie
ulicy i ciezki rowerowej okalajgcej lotnisko.

Przy lgdowaniu na wprost, na kierunku kolizyjnym znajdowata sie asfaltowa droga,
drzewa, budynki mieszkalne oraz nieréwny, szybko obnizajgcy sie teren z licznymi
przeszkodami.

Pilotowi pozostawato awaryjne lgdowanie na niewielkim polu uprawnym, tuz za
ogrodzeniem lotniska. Catkowita dtugos$¢ pola na kierunku Ilgdowania wynosita ok. 170
m, jednak rozporzgdzalna dtugos¢ do zatrzymania sie po przyziemieniu byta 3-krotnie
mniejsza.

Bezposrednio poza lotniskiem EPBA nie jest mozliwe wykonanie bezpiecznego
lgdowania.

2.2. Testy ukladu paliwowego samolotu

Zapisy z kamer video, uzywanych przez skoczkéw spadochronowych, pozwolity na
wyselekcjonowanie klatek filmu, na ktérych widoczne sg wskazania stanu paliwa
w obu zbiornikach oraz wskazanie przeptywomierza podczas rozbiegu oraz w chwili
wytgczenia sie silnika.

Sytuacje w 7 s’ od rozpoczecia rozbiegu pokazano na Rys. 12. W zbiorniku prawym
znajdowata sie minimalna ilo§¢ paliwa — wskazowka paliwomierza pozostawata
w skrajnie lewym potozeniu, zas przeptyw paliwa byt bardzo intensywny, zgodny
z warunkami pracy silnika na petnej mocy startowe;].

6 Wg Instrukcji uzytkowania w locie samolotu Cessna T206 predkos$¢ przeciggniecia na klapach 20° dla
maksymalnej masy startowej wynosi ok. 50 KIAS (93 km/h).
7 Nagrania z kamer w kabinie pasazerskiej tylko wyrywkowo pokazuja tablice przyrzadéw.
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Wskazdéwka Pahwormerz-—

przeptywu paliwa o raZbl?rr]nslir ZE/ cq
(po prawej prawy
stronie)

Rys. 12. Widok na tablice przyrzgdéw w 7 s. po rozpoczeciu rozbiegu. Na rysunku po prawej stronie
pokazano powiekszenie fragmentu tablicy i zaznaczono paliwomierz oraz przeptywomierz [zrédio:
materiat video z kamery jednego ze skoczkdéw]

Na Rys. 13 pokazano wskazania przeptywomierza w 27 i 28 s po rozpoczeciu
rozbiegu, a zatem 2+3 s po wylgczeniu sie silnika. Widoczny jest spadek przeptywu
paliwa do zera, co oznacza, ze silnik nie otrzymywat paliwa. Skutkowato to spadkiem

obrotéw Smigta do predkosci wiatrakowania i catkowitym wytgczeniem sie silnika.

Rys. 13. Spadek wskazan na przeptywomierzu: czerwona strzatka pokazuje potozenie wskazowki
przyrzadu [zrédio: materiat video z kamery jednego ze skoczkéw]

Powyzsze fakty, w zestawieniu z catkowitym brakiem paliwa w zbiorniku skrzydta
prawego, dowodzg, ze podczas poprzedniego lotu oraz startu zakonczonego
wypadkiem, zawor paliwowy w kabinie ustawiony byt w pozycji umozliwiajgcej pobor
paliwa tylko ze zbiornika prawego.

llo$¢ paliwa w tym zbiorniku, stwierdzona podczas przeglagdu przedlotowego (30 | wg
oswiadczenia pilota), byta wystarczajgca do wykonania najwyzej jednego petnego
wylotu (lot ze skoczkami na wysoko$¢ 3000 m AGL, start o godz. 16:20, lagdowanie ok.
godz. 16:44, czas lotu ok. 24 min, zuzycie paliwa ok. 30 I).

Nalezy przypomnie¢, ze podczas przeglagdu przedlotowego (przed pierwszym
wylotem) pilot skontrolowat stan paliwa bezposrednio w zbiorniku, dokonujgc pomiaru
jego poziomu w zbiorniku przy pomocy kotka, pokazanego na Rys. 14.
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Rys. 14. Drewniany kofek z nacietg podziatkg, wykorzystywany do sprawdzania ilosci paliwa
w zbiorniku [zrodto: PKBWL]

3. WNIOSKI KONCOWE

3.1.

Ustalenia komisji

1)

2)
3)
4)
5)
6)
7
8)

9)
10)
11)

12)
13)

14)
15)
16)
17)

18)

19)

Pilot posiadat licencje oraz uprawnienia do wykonania lotu zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami.

Pilot posiadat wtasciwe, wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie.

Pilot byt wypoczety przed lotami.

Uzytkownikiem i wiascicielem samolotu byta osoba prawna.

Warunki atmosferyczne pozwalaty na wykonanie lotéw.

Pilot nie byt pod wptywem alkoholu ani innych srodkéw odurzajgcych.
Samolot posiadat wymagang dokumentacije.

Zapisy obstugowe samolotu wskazywaty, ze byt on wyposazony
i obstugiwany zgodnie z obowigzujgcymi przepisami oraz zatwierdzonymi
procedurami.

Maksymalna masa samolotu do startu nie zostata przekroczona.

Srodek ciezkosci samolotu miescit sie w wyznaczonych granicach.

Nie znaleziono Zzadnych dowodow na jakiekolwiek usterki lub awarie
samolotu, ktére mogtyby przyczyni¢ sie do wypadku.

Zadna cze$¢ samolotu nie oddzielita sie od niego podczas lotu.

Ciggtos¢ kinematyczna uktadoéw sterowania przed twardym lgdowaniem
byta zachowana.

Wszystkie zniszczenia samolotu powstaty w wyniku twardego lgdowania,
dobiegu oraz zderzenia z ogrodzeniem.

Podczas lotéw w dniu zdarzenia zawér paliwowy w kabinie ustawiony byt
na pobdr paliwa ze zbiornika, w ktérym ilos¢ paliwa byta niewystarczajgca
do wykonania planowanych lotow.

Silnik samolotu przerwat prace z powodu braku doptywu paliwa do silnika.
Usterka techniczna nie byta przyczyng zdarzenia.

Okolicznosci wypadku i warunki terenowe nie dawaty szans na Ilgdowanie
bez uszkodzen samolotu.

Skoczkowie spadochronowi do chwili twardego lgdowania (zderzenia
z ziemig) nie byli Swiadomi majgcego nastgpi¢ wypadku.
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20) Oprocz ogolnych pottuczen zadna z osob na pokfadzie samolotu nie
odniosta obrazen ciata.

21) W wyniku zdarzenia zadne osoby postronne nie zostaty poszkodowane,
a szkody w infrastrukturze (uprawa polna, ogrodzenie posesji) byty
minimalne.

3.2. Przyczyna zdarzenia
Biad pilota polegajacy na wykonaniu startu z pustym zbiornikiem paliwa.
3.3. Czynnik sprzyjajacy

Rutyna pilota, polegajgca na niestosowaniu listy kontrolnej — czynnosci do wykonania
przed startem.

4. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Komisja nie sformutowata zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa.

5. ZALACZNIKI
Brak

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym

(podpis na oryginale)
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