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ZDARZENIE NR — 2022/3946
STATEK POWIETRZNY — Samolot ultralekki, Aircamper GN-1, SP-SBIS
DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 21 lipca 2022 r., Lgdowisko EPBW

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej Komisji
Badania Wypadkow Lotniczych dotyczace okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego

przyczyn i zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, ktéry zostat sporzadzony na
podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na zmiane sformutowan
dotyczgcych przyczyn, okolicznosci i zaleceh dotyczgcych bezpieczenstwa zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkoéw i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie moga by¢ traktowane jako
wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzgdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzadzane jedynie
w celach informacyjnych.

WARSZAWA 2022
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Skroty i akronimy

CAVOK
EASA

lc
METAR

PIC

QNH

UACP
UAP(L)
uLC

uTC

WGS84

Cloud and Visibility OK
European Aviation Safety Agency

Investigator-in-Charge
Meteorological Aerodrome Report

Pilot-in-Command

Barometric Pressure Adjusted to
Mean Sea Level

Certificate of qualifications of the
ultralight aircraft pilot

Ultralight Aircraft Pilot (Land)

Civil Aviation Authority of the
Republic of Poland

Universal Time Coordinated

World Geodetic System 1984

Podstawy chmur i widzialno$¢ OK?

Europejska Agencja
Bezpieczehstwa Lotniczego

Nadzorujgcy badanie
Raport meteorologiczny dla lotniska

Dowddca statku powietrznego

Cisnienie atmosferyczne
zredukowane do sredniego poziomu
morza

Swiadectwo kwalifikacji pilota
ultralekkiego statku powietrznego
Uprawnienie pilota samolotu
ultralekkiego

Urzad Lotnictwa Cywilnego

Uniwersalny czas koordynowany

Swiatowy System Geodezyjny 1984

1 Co oznacza spetnienie warunkoéw: widocznosé co najmniej 10 km, brak chmur ponizej 5000 ft, brak
chmur CB (Cumulonimbus — chmur ktebiastych deszczowych) i TCU (towering cumulus, wypietrzonych
chmur kiebiastych), brak opadow, burz, itp.
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Informacje ogolne

Numer ewidencyjny zdarzenia 2022/3946
Rodzaj zdarzenia WYPADEK
Data zdarzenia 21 lipca 2022 r.
Miejsce zdarzenia Ladowisko EPBW

Rodzay, typ statku Samolot ultralekki, Aircamper GN-1

powietrznego
Znaki rozpoznawcze SP SP-SBIS
Uzytkownik/operator SP Prywatny
Dowddca SP UACP
£ . . Bez
Smiertelne | Powazne Lekkie obrazen
Liczba ofiar/rodzaj obrazeh
1 0 0 0
W’fad.ze krajowe i zagranlczn.e ULC, EASA
poinformowane o zdarzeniu
Kierujgcy badaniem Ireneusz Boczkowski

Podmiot badajgcy | Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych

Petnomocni Przedstawiciele .
Nie wyznaczono

i ich doradcy
Dokument zawierajgcy wyniki RAPORT KONCOWY
Zalecenia Nie
Adresat zalecenh Nie dotyczy
Data zakonczenia badania 28 listopada 2022 r.
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Streszczenie

W dniu 21 lipca 2022 r., okoto godz. 19.00 LMT?2, doszto do wypadku samolotu
Aircamper GN-1. Pilot z niewielkim doswiadczeniem lotniczym, prawdopodobnie
w sposob niezamierzony, wystartowat z lgdowiska w Starej Wsi koto Brzozowa.
Podczas wykonywania zakretu w lewo samolot wpadt w korkocigg i zderzyt sie

z ziemiq.

Ciezko ranny pilot zmart w szpitalu.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zespét badawczy w sktadzie:
Ireneusz Boczkowski  kierujgcy zespotem (PKBWL);
Jacek Bogatko cztonek zespotu (PKBWL);
Michat Ombach cztonek zespotu (PKBWL).

Przyczyna zdarzenia lotniczego:

1) Prawdopodobnie niezamierzony start.
2) Prawdopodobnie przeciggniecie samolotu w zakrecie
korkociggiem.

Czynniki sprzyjajace:

1) Brak umiejetnosci pilota, niezbednych do pilotowania samolotu.
2) Stres zwigzany z nieplanowanym startem.
3) Niewielkie ogdlne doswiadczenie lotnicze.

PKBW.L nie zaproponowata zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa.

2 Wszystkie czasy w raporcie podano w czasie lokalnym LMT, LMT=UTC+2 godz.

skutkujace
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1. INFORMACJE FAKTOGRAFICZNE

1.1. Historialotu

W dniu 21 lipca 2022r., okoto godziny 17.00, po kilkukrotnym przekotowaniu po drodze
startowej lagdowiska EPBW, samolot Aircamper GN-1 oderwat sie od ziemi.
Po starcie pilot kontynuowat lot na niewielkiej wysokosci, poczatkowo zgodnie
z kierunkiem startu. Z nieustalonych przyczyn, wykonujgc zakret w lewo, nad terenem
zalesionym, samolot w korkociggu prawie pionowo zderzyt sie z ziemig (Rys. 1).

Kiefunek startu :
i prawdop%obna trajektoria %

Rys. 1. Szkic miejsca zdarzenia - lgdowisko Stara Wie$ k. Brzozowa [zrodio: Geoportal, PKBWL]

Uruchomiona przez zarzagdzajgcego lgdowiskiem akcja poszukiwawczo-ratownicza
skutkowata odnalezieniem wraku z nieprzytomnym pilotem w kabinie. Samolot zderzyt
sie z ziemig w bezposrednim sgsiedztwie lgdowiska, na niewielkiej lesnej polanie,
w trudno dostepnym miejscu (Rys. 2).

Pilot nie odzyskat przytomnosci. Zostat przetransportowany smigtowcem Lotniczego
Pogotowia Ratunkowego do szpitala, gdzie po kilkunastu godzinach zmart.

Samolot zostat zniszczony.
Pozar nie wystgpit.
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Rys. 2. Samolot po zderzeniu z ziemig [zrodio: PKBWL]

1.2. Obrazenia osob

Tab. 1. Obrazenia os6b — ogdlne dane liczbowe

Urazy Zatoga Pasazerowie Inne osoby RAZEM
Smiertelne 1 0 0 1
Powazne 0 0 0 0
Lekkie 0 0 0 0
Brak 0 0 0 0

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku zderzenia z ziemig samolot zostat catkowicie zniszczony. Zespét napedowy
wraz z tozem silnika oraz sciang ogniowg przemiescit sie w strone przedniej kabiny.
topaty Smigta wytamaty sie tuz przy piascie i ztozyty do tytu. Jedna z topat pozostata
przy piascie smigta.

Zniszczeniu ulegly obie golenie podwozia gtébwnego, pogiete zostaly zastrzaty
skrzydet, naruszona w stopniu znacznym geometria skrzydet i ich struktura (Rys. 3, 4,
51 6).

Ciggtos¢ kinematyczna uktadéw sterowania zostata zachowana, jednak ze wzgledu
na odksztatcenia plastyczne w napedach, niemozliwe byto wychylanie powierzchni
sterowych.
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Rys. 4. Zmiazdzona pierwsza kabina — widok w kierunku lotu [zrodio: PKBWL]
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Rys. 6. Pekniecia i rozerwania struktury skrzydet [zrédto: PKBWL]
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1.4. Inne uszkodzenia

W celu wydobycia wraku z lasu straz pozarna wyciefa kilkanascie drzew.

1.5. Informacje o sktadzie osobowym (dane o zatodze)

Pilot: mezczyzna lat 66, w dniu zdarzenia posiadat Swiadectwo kwalifikacji UACP
z uprawnieniem UAP(L) w terminie waznosci i aktualne orzeczenie lotniczo — lekarskie
do pilotowania samolotéw ultralekkich z ograniczeniem VNL.

Nalot ogdlny pilota na samolotach ultralekkich wynosit 173 godz.

Pilot nie posiadat zadnego doswiadczenia w locie na samolocie Aircamper GN-1 lub
podobnym. Nie posiadat takze doswiadczenia w lotach na samolotach z tylnym
kotkiem oraz otwartg kabing.

1.6. Informacje o statku powietrznym

Opis konstrukcji

Samolot byt replikg oryginatu z 1928 r., konstrukcji Bernarda H. Pietenpola.
Konstrukcja metalowo-drewniana, z wykorzystaniem drewna sosnowego oraz sklejki,
skrzydto, stateczniki oraz kadtub kryte ptétnem.

Aircamper GN-1 (Rys. 7.) to zastrzatowy gornoptat ze skrzydtem typu ,parasol”,
z otwartg kabing w ukfadzie tandem, mieszczaca pilota (na tylnym siedzeniu) oraz
pasazera (z przodu).

Rys. 7. Samolot Aircamper GN-1 — na zdjeciu egzemplarz, ktéry ulegt wypadkowi [zrodio:
www.airliners.net]

Samolot, ktéry ulegt wypadkowi, byt napedzany czterocylindrowym, chtodzonym
powietrzem silnikiem lotniczym Continental O-200 AC84, o mocy 120 KM,
z kompozytowym, dwutopatowym smigtem o statym skoku.

Posiadat podwodjny ukfad sterowania oraz zdublowane podstawowe przyrzady:
predkosciomierz, wysokosciomierz, chytomierz poprzeczny, wskaznik cisSnienia oleju.
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Dodatkowo, w przedniej kabinie, zabudowano urzgdzenie MGL Avionics, obrazujgce
parametry pracy zespotu napedowego.

Oba fotele wyposazone byty w plecowo-biodrowe pasy bezpieczenstwa.

Pilot wykorzystywat przenosng radiostacje lcom A-3E, z podigczonym zestawem
stuchawkowym.
Osiggi:3

— predkos¢ nieprzekraczalna 175 km/h;

— predkos¢ manewrowa 125 km/h;

— predkos¢ przeciggniecia 68 km/h;

— predkos¢ wznoszenia 3 m/s przy 90 km/h.

Podstawowe dane:

— rodzaj (klasa) statku powietrznego — urzgdzenie latajgce kat. K6A, amatorska
podkategoria UL-A samolot;

— konstrukcja—zastrzatowy gornoptat o konstrukcji drewniano-metalowej;

— przeznaczenie i liczba miejsc — rekreacyjny, 1+1;

— znaki rozpoznawcze — SP-SBIS;

— producent — osoba prywatna;

— rok budowy — 2017,

— oznaczenie producenta — Aircamper GN-1;

— nrfabryczny — PLOOZ,;

— witasciciel statku powietrznego — osoby prywatne;

— uzytkownik statku powietrznego — osoby prywatne;

— liczba, producent i typ silnika — 1 x Continental O-200 AC84;

— liczba, producent i typ Smigta — 1 x NR Prop V236S produkcji ukrainskiej;

— podwozie — trojkotowe, state, z kétkiem tylnym.

Swiadectwo ewidencji — nieaktualne w dniu zdarzenia (zmiana wlasciciela
i uzytkownika):

— nrw ewidencji — 1437 (ewidencja urzgdzen latajgcych ULC);

— data wpisu — 10.07.2019 r.

Dopuszczenie do eksploatacji — brak aktualnego dopuszczenia.

W oparciu o zapisy w ksigzce samolotu ustalono, ze ostatnie poswiadczenie
dopuszczenia do eksploatacji wygasto w dn. 15.08.2020.

Ubezpieczenie — brak ubezpieczenia OC.

Dane resursowe

Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji brak aktualnej informaciji

Ostatni wpis w ksigzce samolotu o locie dokonany zostat w dn. 28.09.2019 r.

Na ten dzien nalot ptatowca wynosit 13 godz. 20 min.

% Dane wg zapiséw w Instrukcji uzytkowania w locie
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Data wykonania ostatniego przegladu 16.08.2019 .
— przy nalocie catkowitym brak informacji
— wykonany przez wiasciciela

Obstuga techniczna

Brak informacji na temat zakresu prowadzonej i dokumentowanej obstugi
technicznej.

Ostatnie zapisy obstugowe w dokumentacji samolotu pochodzg z lipca 2019 r. i nie
zawierajg zadnych szczego6tdw wykonanych prac, a jedynie stwierdzenie, ze
,Przeglad zasadniczy samolotu wykonany wg Instrukcji budowy” oraz ,Samolot
nadaje sie do lotow kontrolnych”.

W dokumentach zachowata sie kopia Informacji o dokonaniu oceny zdatnosci do
lotu samolotu z datg wydania 16.08.2019 r. Dokument obejmowat okres 1 roku lub
pierwszych 20 godzin lotu, w zaleznosci co mogto nastgpi¢ wczesniej. Catkowitego
nalotu samolotu nie zdotano ustalic. Waznos¢ dopuszczenia wygasta w dn.
15.08.2020 .

Dokumentacja silnika to Formularz 1 JAA dopuszczenia do eksploatacji z 2003 r.
Ostatni i jedyny wpis w Ksigzce silnika pochodzi z 2005 r. i odnosi sie do catkowitej
liczby godzin wypracowanej przez silnik tj. 4499 godz.

Masa i wywazenie

Masa samolotu pustego* — ok. 390 kg
Maksymalna masa startowa — 600 kg
Masa uzyteczna (zatadunku) — 210 kg

Instrukcja uzytkowania w locie zawiera tabele, w ktorej podano tgczny ,ciezar pilota
i pasazera w zaleznosci od ilosci paliwa”. Instrukcja nie podaje jednak zakresu
dopuszczalnych potozen srodka ciezkosci w locie.

Ustalono, ze przy masie pilota ok. 80 kg, maksymalna masa samolotu do lotu nie
zostata przekroczona.

1.7. Informacje meteorologiczne

W czasie, kiedy zaistniat wypadek, dla odlegtego o 43 km lotniska Rzeszéw-Jasionka
(EPRZ) wydany zostat METAR o nastepujgcej tresci:

METAR EPRZ 211700Z 31004KT CAVOK 29/10 Q1018=

— data: 21.07.2022 r.;

— godzina: 17:00 UTC,;

— kierunek wiatru: 310°;

— predkosé¢ wiatru: 4 kt;

— widzialnos¢: 10 km i wiecej, brak chmur ponizej 1500 m;
— temperatura otoczenia: 29°C;

4 Dane wg zapisow Instrukcji uzytkowania w locie
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— temperatura punktu rosy: 10°C;
— cisnienie: QNH 1018 hPa.

Pogoda nie miata wptywu na zaistnienie zdarzenia.

1.8. Pomoce nawigacyjne
Nie dotyczy.
1.9. kacznosé

Pilot nie prowadzit fgcznosci radiowej.

1.10. Informacje o ladowisku
Ladowisko Stara Wie$ zostato zarejestrowane w rejestrze lgdowisk ULC pod nr 179.

Informacje ogdlne:

a) Oznaczenie lgdowiska: EPBW,

b) Wspotrzedne lgdowiska WGS-84: N49°43'22.7"N 22°01'31.2"E;®
c) Stuzby ruchu lotniczego (ATS): brak;

d) Stuzba ratownicza i przeciwpozarowa: brak.

Ladowisko potozone jest ok. 5 km na pétnocny-zachéd od miasta Brzozow. Dysponuje
oznakowang trawiastg drogg startowg o dtugosci 550 m i szerokosci 25 m, usytuowang

na kierunku 50° / 230° (Rys. 8).

) -
LadowiskojStara (@
‘VAI(!C‘.S EPBW

Rys. 8. Ladowisko EPBW, zaznaczono o$ pola wzlotéw [zrodto: Geoportal]

5 Dane za strong internetowg www.lotniska.dlapilota.pl/starawies

RAPORT KONCOWY SAMOLOT ULTRALEKKI, AIRCAMPER GN-1, 21 LIPCA 2022 R., 13718
LADOWISKO EPBW




PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

1.11. Rejestratory pokiadowe

Samolot, ktéry ulegt wypadkowi nie byt wyposazony w rejestratory pokfadowe.
Zaden typ rejestratora nie byt wymagany na podstawie obowigzujgcych przepisow.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Miejsce zdarzenia pokazano na Rys. 1. Samolot zachowat swojg integralnosc.
Nie stwierdzono, aby jakakolwiek jego czes¢ oddzielita sie od niego w trakcie lotu.

1.13. Informacje medyczne i patologiczne

Nieprzytomny pilot zostat wydobyty z wraku przez stuzby ratownicze.

W wyniku odniesionych obrazen, nie odzyskawszy przytomnosci, zmart w szpitalu,
kilkanascie godzin po wypadku.

1.14. Pozar

Nie stwierdzono sladéw pozaru samolotu po zderzeniu z ziemig. Miejsce zdarzenia
zostato zabezpieczone przez straz pozarna.

1.15. Czynniki przezycia

Podczas zderzenia z ziemig pilot nie miat zapietych paséw bezpieczenstwa. Wskazuje
na to nienaruszony ich stan, a takze zniszczenia w kabinie, spowodowane
przemieszczeniem sie ciata pilota. Brak zapietych paséw znaczgco przyczynit sie do
powstatych obrazen. Pilot uderzyt glowg o tablice przyrzadéw, a jego
ciato przemiescito sie do przodu. Pilot miat na gtowie kask, co jednak nie uchronito go
przed obrazeniami.

1.16. Testy i badania

Silnik nie byt badany ze wzgledu na fakt, ze nie posiadat zadnej dokumentacji
technicznej i byt uzytkowany po zakonczeniu przewidzianego przez producenta
resursu. Ustalono z wysokim prawdopodobienstwem, ze silnik w chwili zderzenia
z ziemig nie pracowat. Swiadczyt o tym brak uszkodzen na koAcéwkach i krawedziach
natarcia topat Smigta oraz charakter ich przetamania u nasady w piascie.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej

Organizatorem lotu byta osoba prywatna.

1.18. Informacje uzupetniajace

Zarzgdzajgcy lgdowiskiem przekazat, ze pilot dotankowat samolot kilkoma litrami
paliwa samochodowego. Czes$¢ paliwa, przywieziona w dwoch 5-litrowych
pojemnikach, pozostata niewykorzystana na lgdowisku.

Ogledziny powypadkowe wraku wykazaty, ze zbiornik paliwa w skrzydle byt pusty.
Zbiornik ten nie ulegt uszkodzeniu. Zbiornik paliwa w kadtubie, znajdujgcy sie
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pomiedzy Sciang ogniowg a tablicg przyrzgdow w pierwszej kabinie, zostat rozerwany
podczas zderzenia i rowniez nie zawierat paliwa.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan

Stosowano standardowe metody badan.

2. ANALIZA

2.1. Okolicznosci wykonania startu

Wedilug os$wiadczenia zarzgdzajgcego lotniskiem, pilot przyjechat na Igdowisko
ok. godz. 17.00, z zamiarem samodzielnego kontynuowania c¢wiczen kotowania
i rozbiegéw samolotem Aircamper GN-1, bez zamiaru wykonywania lotu. Cwiczenia te
wykonywat juz w ciggu kilku wczesniejszych dni. Miaty one na celu zapoznanie sie
pilota z wtasnosciami samolotu podczas rozbiegu i dobiegu. Ograniczaty sie do
manewréw na lgdowisku, bez wykonywania lotow.

Po kilkukrotnym przekotowaniu samolotu po pasie lgdowiska, znajdujgcy sie nieopodal
zarzadzajgcy lgdowiskiem, ustyszat przediuzajgcy sie dzwiek pracujgcego silnika.
Sugerowato to, ze samolot znalazt sie w powietrzu. Zarzgdzajgcy wybiegt na droge
startowg, skad ustyszat trzask famanego samolotu wpadajgcego pomiedzy drzewa, po
potnocnej stronie Igdowiska.

Ustalono, ze pilot po starcie, zamiast wejs¢ w prawy (potudniowy) krag w strone, gdzie
teren opada, wykonat na niewielkiej wysokosci zakret w lewo®. Prawdopodobnie pilot
probowat wyprowadzi¢ samolot na kierunek przeciwny do startu, aby okrgzy¢
lgdowisko i na nim wylgdowac.

2.2. Zderzenie z ziemia

Uwage Zespotu badajgcego zdarzenie zwrdcit charakter uszkodzen topat smigta
(Rys. 9).

A0 pA NS ol e

Rys. 9. Wytamana fopata $migta. Brak uszkodzen koncowki oraz krawedzi natarcia prowadzi do
wniosku, ze $migto podczas zderzenia nie obracato sie. [Zrédto: PKBWL]

6 W przypadku startu na wschaéd (a taki miat miejsce) regutg dla Igdowiska w Starej Wsi jest wykonanie
prawego (potudniowego) kregu.
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Zadna z topat nie nosita $ladéw typowych dla uderzenia obracajgcego sie $migta, tj. nie
wystapity uszkodzenia koncéwek oraz krawedzi natarcia. topaty ulegty ztamaniu, przy
czym jedna oddzielita sie od piasty. Lopaty ztamaty sie do tytu (w kierunku przeciwnym
do kierunku zderzenia). Taki ich stan wskazuje, ze smigto w chwili zderzenia z ziemig
nie obracato sie, a silnik nie pracowat.

Niewykorzystana ilos¢ paliwa, ktora pozostata na lgdowisku, poréwnana z iloscig
poczatkowg, sktania do wniosku, ze zbiornik paliwa w kadtubie byt przed startem petny.
Kotowanie wymagato zuzycia kilku litréw paliwa, pozostawat zatem zapas do
wykonania kilkudziesieciominutowego lotu. Zespot badajgcy zdarzenie (na miejscu po
ok. 18 godzinach od wypadku) nie stwierdzit pozostatosci paliwa w zbiorniku, ktory
zostat dotankowany’. Zbiornik ten ulegt rozszczelnieniu a znajdujgce sie pod nim
przewody paliwowe zostaty przerwane. Mozna przyjac, ze paliwo wyciekto do gruntu
i odparowato.

Czynnikiem powodujgcym, ze pozar nie wystgpit byto zagtebienie sie gorgcych czesci
silnika (cylindréw oraz uktadu wydechowego) w miekkiej i wilgotnej ziemi (Rys. 10).

2.3. Hipotezy

Niezamierzony start

Pilot zadeklarowat kontynuowanie trwajgcych od kilku dni ¢wiczen, polegajgcych
na kotowaniu i rozpedzaniu samolotu po drodze startowej lgdowiska. Nie zamierzat
wykonywacé lotu, prawdopodobnie dlatego nie ustawit trymera w pozycji do startu
i nie zapigt pasow.

Podczas préb rozpedzania mogto dojs¢ do niezamierzonego oderwania samolotu,
co zaskoczyto pilota, a z uwagi na wzglednie krotkg droge startowg zdecydowat
0 przejsciu na wznoszenie.

Samolot startujgcy na petnej mocy silnika generowat moment zadzierajgcy, ktéremu
pilot chciat przeciwdziata¢ poprzez przestawienie dzwigni trymera w potozenie ,ciezki
na nos”.

7 Fakt pozostawienia niewykorzystanej ilosci paliwa w hangarze na lgdowisku oraz zeznania
zarzgdzajgcego lgdowiskiem wskazujg, ze zbiornik samolotu zostat zatankowany do petna.
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Do wytgczenia silnika w locie mogto dojs¢ w wyniku pomylenia przez pilota dzwigni
trymera steru wysokosci z dzwignig zaworu odcinajgcego doptyw paliwa do silnika,
gdyz obie dzwignie znajdujg sie na prawej burcie samolotu, w swoim bezposrednim
sgsiedztwie (Rys. 11).

Jezeli tak sie stato, to po zamknieciu doptywu paliwa do silnika, czas jego pracy wynosit
okoto 1 minuty. Nie byt to czas wystarczajgcy do wykonania zakretu (dowrotu)
do lgdowiska, a tym bardziej zbudowania kregu i podejscia do Igdowania na kierunku
startu. Pilot mogt by¢ nieswiadomy, ze zamyka doptyw paliwa do silnika, ktéry
za chwile sie wytgczy. Nie byt rowniez przygotowany na wytgczenie sie silnika nisko
nad terenem.

- ] - \ Ve Pl R — __—\'-
Rys. 11. Widok prawej burty kabiny: A-potozenie dzwigni trymera (w kolorze czarnym), B-dzwignia
zaworu sterujgcego doptywem paliwa do silnika (czerwona z z6ttg gatka) [zrodio: PKBWL]

Przeciggniecie i korkocigg

Po wylgczeniu sie silnika nastgpit natychmiastowy spadek predkosci lotu.
Prawdopodobnie w tym samym momencie pilot starat sie wykonac¢ zakret w strone
lgdowiska lub dolecie¢ do znajdujgcej sie tuz przed nim niewielkiej przecinki lesnej
Mata wysokos¢ nad drzewami nie pozwalata na uzyskanie predkosci kosztem utraty
wysokosci. Natozenie sie powyzszych czynnikow mogto doprowadzi¢ do sytuacji
korkociggowej, ktérej pilot nie byt w stanie przeciwdziata¢ ze wzgledu na matg
wysokosc.

3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia Komisji
1) Pilot posiadat Swiadectwo kwalifikacji i orzeczenie lotniczo-lekarskie
uprawniajgce do wykonywania lotow zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.
2) Pilot byt wspotwiascicielem samolotu.
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3)

4)
5)
6)

7)

8)
9)
10)

11)
12)
13)
14)

Pilot nie posiadat doswiadczenia w lotach na typie samolotu, na ktérym
doszto do wypadku lub podobnych.

Pilot posiadat mate doswiadczenie lotnicze (173 godziny ogolnego nalotu).
Pilot nie byt pod wptywem alkoholu ani innych srodkéw odurzajgcych.
Warunki atmosferyczne nie mialy wplywu na zaistnienie i przebieg
zdarzenia.

Samolot nie posiadat kompletu wymaganej dokumentacji, w tym
poswiadczenia dopuszczenia do eksploatacji, zapiséw dotyczacych
obstugi oraz ubezpieczenia OC.

Srodek ciezkosci samolotu w locie nie zostat ustalony.

Maksymalna masa samolotu do startu nie zostata przekroczona.

Nie znaleziono dowoddéw na usterki lub awarie samolotu, ktére mogtyby
przyczynic¢ sie do wypadku.

Zadna cze$¢ samolotu nie oddzielita sie od niego podczas lotu.

Ciggtos¢ kinematyczna uktadow sterowania byta zachowana.

W trakcie zderzenia z ziemig silnik samolotu nie pracowat.

Pilot nie miat zapietych paséw bezpieczenstwa.

3.2. Przyczyny zdarzenia

1) Prawdopodobnie niezamierzony start.

2) Prawdopodobnie przeciggniecie samolotu w zakrecie skutkujgce
korkociggiem.

3.3. Czynniki sprzyjajace

1) Brak umiejetno$ci pilota, niezbednych do pilotowania samolotu.
2) Stres zwigzany z lotem po nieplanowanym starcie.
3) Niewielkie ogélne doswiadczenie lotnicze.

4. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Komisja nie sformutowata zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa.

5. ZALACZNIKI

Brak.

KONIEC
Kierujgcy zespotem badawczym

(podpis na oryginale)
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