Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
INCYDENT 2021/1501
UCHWALA
z dnia 25 stycznia 2023 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot, Cessna 152 / Samolot, AERO - AT3 - R100

Znaki rozpoznawcze SP: SP-KOG / SP-RWG
Data zdarzenia: 9 czerwca 2021 r.
Miejsce zdarzenia: EPBC

Po rozpatrzeniu raportu koncowego z badania zdarzenia, przedstawionego przez
cztonka Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych (PKBWL), dziatajgc na
podstawie art. 138 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (z pdézn. zm.) oraz
§ 16 Rozporzagdzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentéw lotniczych (z pézn. zm.), PKBWL uznata, ze:

1. Zdarzenie miato nastepujacy przebieg:

W dniu 09.06.2021r. loty po kregu nadlotniskowym lotniska EPBC do RWY 28L
wykonywat samolot Aero AT3-R100 o znakach rozpoznawczych SP-RWG (dalej
nazywany ,AT3”) oraz samolot Cessna 152 o znakach rozpoznawczych SP-KOG
(dalej nazywany ,Cessna”). Zatogi wykonywaty loty szkole z instruktorami. Okoto godz.
08:40:50' samolot AT3 rozpoczat kolejny krag, a samolot Cessna wykonywat lot za
nim zachowujgc separacje.

W tym czasie w krgg nadlotniskowy wtgczat sie inny samolot wykonujgcy lot z punktu
VFR FOXTROT w kierunku pierwszego zakretu. Instruktor samolotu AT3 btednie
zinterpretowat korespondencje radiowg, uznajac, ze w krgg wigcza sie za nim samolot
Cessna.

Okoto godz. 08:44:30 samolot AT3 znajdowat sie po zewnetrznej stronie drugiego
zakretu, ktory wykonat okoto 20 s pdznej, w wyniku czego znalazt sie na zewnatrz
kregu okoto 1 km od jego trasy. Zatoga samolotu Cessna ocenita, ze samolot AT3
wykonuje lot w kierunku punktu LIMA opuszczajgc ATZ EPBC. Oba samoloty
zmierzaty w kierunku trzeciego zakretu. Samolot Cessna leciat réwnolegle do boku
z wiatrem wewnatrz kregu, a samolot AT3 leciat na zewnatrz kregu i zblizat sie do
opublikowanej trasy kregu nadlotniskowego. Utrzymywana przez samolot Cessna

1 Czasy w Uchwale wyrazono wedtug LMT = UTC +2 h.
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separacja za poprzednikiem znacznie zmniejszyta sie w drugim zakrecie i nadal
zmniejszata sie w czasie lotu obu samolotéw w kierunku trzeciego zakretu.

) Drugi zakret

Trasa lotu ; 2 &
samolotu AT3 M

Trasa lotu
samolotu Cessna

¢ Krag nadlotniskowy 2
do RWY 28L z

g :
Pozycja samolotu
S8 Cessna zrys. 2. [P

Rys. 1. Trasy lotu samolotow Cessna i AT3 w kregu ze zdarzeniem [zrédto: zrodto: PKBWL]

Zatoga samolotu AT3 bedac na pozycji z wiatrem ustyszata, ze te pozycje zgtasza
zatoga samolotu Cessna. Po skontrolowaniu przestrzeni wokét witasnego samolotu
zatoga samolotu AT3 zauwazyta samolot Cessna z prawej strony, nieznacznie z tytu
i nizej o okoto 100-150 ft. W zwigzku z tym instruktor samolotu AT3 poprosit zatoge
samolotu Cessna o0 wypracowanie separacji za jego samolotem. W ocenie instruktora
samolotu Cessna to samolot AT3 znajdowat sie z tytu. Instruktorzy wymienili opinie
o zaistniatej sytuacji przez radio i kontynuowali lot. Zatloga samolotu AT3
zarejestrowata sylwetke samolotu Cessna w trzecim zakrecie (rys. 2.)
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Rys. 2. Zdjecie samolotu Cessna wykonane z samolotu AT3 w trzecim zakrecie
kregu nadlotniskowego do RWY 28L EPBC [zrodto: ATO Runway]
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Okoto godz. 08:47 zatogi obu samolotow wykonaty trzeci zakretu Scinajgc go. Samolot
Cessna, wykonujac w kregu nadlotniskowym lot po krotszej drodze, wyprzedzit
samolot AT3. Po wykonaniu trzeciego zakretu zatoga samolotu AT3 wypracowata
separacje za samolotem Cessna. Oba samoloty kontynuowaty lot bez nastepstw.

Komisja otrzymata zapisy tras lotu obu samolotéw. Zapis trasy lotu samolotu AT3
wymagat wprowadzenia korekty ekstrapolacji zapisanych punktow trasy lotu.
Otrzymane zobrazowanie tras lotu przedstawiono na rys. 11 3.
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Rys. 3. Trasy lotu samolotow Cessna i AT3 w dniu zdarzenia [zrédto: PKBWL]

Analiza lotow po kregu samolotu AT3 wskazuje, ze droga od pierwszego do drugiego
zakretu oraz drugi zakret byty wykonywane na zewnatrz opublikowanego kregu. Krag
samolotu AT3, w ktérym zaistniato zdarzenie, najbardziej odbiegat od opublikowanej
trasy.

Analiza lotéw po kregu samolotu Cessna wskazuje, ze droga w kregach byta skracana
w zakretach pierwszym, drugim i trzecim. Krgg ze zdarzenia byt typowym kregiem
samolotu Cessna.

Zatogi obu samolotow widziaty sie wzajemnie w rejonie pozycji z wiatrem i styszaty
zgtoszenia tej pozycji. Kazda zatoga uwazata, ze jej samolot znajduje sie z przodu i ma
pierwszenstwo w kregu nadlotniskowym. Instruktorzy wymieniajgc przez radio poglady
o zaistniatej sytuacji nie osiggneli porozumienia, a tym samym nie przekazali uczniom
praktycznej wiedzy z zakresu zmniejszania ryzyka zagrozenia zblizeniem w powietrzu.

Problem zbyt matej separacji pomiedzy samolotami w kregu nadlotniskowym byt tatwy
do zidentyfikowania w czasie zgtaszania przez zatogi pozycji z wiatrem, a na jego
narastanie wskazywata wymiana uwag pomiedzy instruktorami obu samolotow.
Kierujgcy lotami nie zareagowat na zaistniatg sytuacje.
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2. Przyczyna zdarzenia:

Niewitasciwa analiza sytuacji ruchowej w kregu nadlotniskowym.
3. Okolicznosci sprzyjajgce zaistnieniu zdarzenia lotniczego:

1) Wykonanie drugiego zakretu przez zatoge samolotu AT3 na zewnatrz
opublikowanej trasy kregu.

2) Utrata Swiadomosci sytuacyjnej przez zatogi i wynikajgce z tego ich przekonanie
0 pierwszenstwie w kregu nadlotniskowym.

3) Brak reakcji kierujgcego lotami na sytuacje potencjalnie niebezpieczna.

4. Komisja akceptuje nastepujace dziatlanie profilaktyczne zaproponowane
przez podmiot badajacy:
Zdarzenie zostato oméwione na konferencji BL w Centrum Ustug Logistycznych
(zarzadzajacy lotniskiem EPBC) oraz w obu organizacjach szkolgcych.

Kierownik Lotniska wprowadzit ograniczenie ruchu na kregu nadlotniskowym do
6 samolotéw, przy srednim czasie wykonania kregu wynoszgcym okoto 9-10 min., co
powinno skutecznie poprawi¢ utrzymywanie separacji.

5. Ponadto Komisja okresla dodatkowo nastepujgce zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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