RAPORT
KONCOWY

Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych
jest zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym.

z dnia 20 sierpnia 2024

Komisja nie orzeka o winie w sprawie powaznego incydentu lotniczego
i odpowiedzialnosci.

Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do

wszelkich postepowan 2 O 2 3 = O 0 0 3
sgdowych lub

administracyjnych. NUMER ZDARZENIA

Wykorzystywanie uchwaty

do celéw innych niz

zapobieganie wypadkom Tecnam P2008-JC, SP-WBA

i incydentom lotniczym,

moze prowadzi¢ do 8 lutego 2023, lotnisko Rzeszéw — Jasionka (EPRZ)
btednych wnioskéw

i interpretaciji.

LOC-I: Utrata kontroli — w locie
ARC: Nieprawidiowy kontakt z drogg startowg

RE: Wypadniecie z drogi startowe;j

Raport zostat wydany na podstawie informaciji
znanych Komisji w dniu jego podjecia.

Raport przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa, jezeli
zostaty wydane.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233

https://www.pkbwl.gov.pl
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1. Przebieg zdarzenia

W dniu 8 lutego 2023 r. o godz. 10:09' pilot posiadajgcy licencje PPL(A)
wystartowat z lotniska Rzeszéw - Jasionka (EPRZ) samolotem Tecnam
P2008-JC o znakach rozpoznawczych SP-WBA (dalej nazywanym ,Tecnam”).
Lot trasowy przebiegat normalnie. Pilot, wracajgc z trasy, zblizat sie do CTR?
EPRZ od strony zachodniej.

W tym czasie na lotnisku EPRZ odbywat sie ruch lotniczy wedtug przepiséw IFR3
i VFR* o duzym natezeniu. Statki powietrzne w ruchu VFR oczekiwaty na
rozpoczecie podej$¢ do lotniska, w miejscach wskazanych przez krl® TWR®
EPRZ. O godz. 11:35 pilot otrzymat od krl TWR polecenie oczekiwania w rejonie
punktu WHISKEY, na wysokosci 2000 ft AMSL’. Pilot doleciat do punktu
WHISKEY o godz. 11:39. O godz. 11:45 krl TWR zezwolit na lot w rejon punktu
YANKEE, gdzie polecit dalsze oczekiwanie na wysokosci 2000 ft AMSL. O godz.
11:51 pilot zgtosit dolot do punktu YANKEE i zamiar wykonania konwojera
RWY?8 09, a nastepnie wykonania kregu i petnego lgdowania. O godz. 12:06 krl
TWR wydat zezwolenie na wejscie samolotu Tecnam w prawy krag
nadlotniskowy do RWY 09. O godz. 12:08 pilot zgtosit wejscie w krag w trzecim
zakrecie i zamiar petnego lgdowania. Krl TWR przekazat pilotowi informacje
o wietrze w osi pasa, z kierunku 090° o predkosci wynoszacej 10 kt i wydat
zezwolenie na lgdowanie. Konfigurujgc samolot do lgdowania, pilot wypuscit
klapy w potozenie START, a na prostej do RWY 09 w potozenie LADOWANIE.

W ocenie pilota, wykonat on podejscie powyzej sciezki znizania, poniewaz
zamierzat wykona¢ lgdowanie z przelotem, w celu skrocenia czasu kotowania po
RWY. Pilot byt Swiadomy, ze podchodzacy do lgdowania za nim inny samolot jest
blisko, zamierzat zatem zwolni¢ RWY mozliwie szybko. Wytrzymanie samolotu
przed przyziemieniem wykonat za wysoko i ze zbyt matg predkoscig nie
korygujac popetnianych btedéw. O godz. 12:12 nastgpito przeciggniecie
samolotu z przechyleniem na lewe skrzydio, ktérego koncowka zahaczyta
o nawierzchnie RWY, co spowodowato przemieszczenie samolotu po torze
odchylonym o okoto 45° w lewo wzgledem kierunku lgdowania. Po przyziemieniu
pilot zwiekszyt obroty silnika.

Samolot wypadt poza nawierzchnie utwardzong RWY w rejonie skrzyzowania
z TWY BRAVO, a nastepnie, na odcinku o dtugosci okoto 700 m, poruszat sie po
tagodnym tuku w kierunku wschodnim i ostatecznie wrécit na RWY w okolicy
skrzyzowania z TWY CHARLIE 1.

' Czasy w raporcie zostaty podane w LMT. W dniu zdarzenia LMT=UTC+1 h.

2 Strefa kontrolowana lotniska (ang. Control zone).

3 Przepisy wykonywania lotéw wg wskazan przyrzaddw (ang. Instrument flight rules).
4 Przepisy wykonywania lotéw z widocznoscia (ang. Visual flight rules).

5Kontroler ruchu lotniczego.

6 Organ kontroli lotniska (ang. Tower).

7 Nad $rednim poziomem morza (ang. Above mean sea level).

8 Droga startowa (ang. runway).
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Krl TWR obserwowat lgdowanie samolotu Tecnam. Po wypadnieciu samolotu
z RWY, uruchomit akcje ratowniczg i powiadomit DOP® i LSRG'?. O godz. 12:12
sity i $rodki LSRG udaly sie do punktu oczekiwania przed RWY na TWY'
CHARLIE 1.

Rys. 1. Samolot Tecnam przed przyziemieniem na RWY 09 lotniska EPRZ
[zrédio: kamera CCTV Portu lotniczego Rzeszow-Jasionka]

Krl TWR zapytat pilota, czy wszystko jest w porzadku z samolotem. Pilot
potwierdzit, ze tak i zgtosit zamiar kotowania do konca RWY 09 oraz jej
opuszczenia przez TWY GOLF. Krl TWR zaakceptowat takie dziatanie. Pilot
zgtosit opuszczenie RWY 09 i zakotowat na ptyte postojowg przed hangarem
operatora samolotu, gdzie wytgczyt silnik.

Krl TWR wstrzymat operacje na RWY i poinformowat LSRG i DOP o braku oséb
poszkodowanych. DOP udat sie na RWY, by sprawdzi¢ jej stan. Nie stwierdzit
uszkodzen infrastruktury ani obecnosci FOD'. O godz. 12:19 DOP powiadomit
TWR o mozliwosci wznowienia operacji na RWY. Nastepnie DOP udat sie do
miejsca parkowania samolotu Tecnam, gdzie pilot poinformowat, ze nie
potrzebuje on asysty ratownikbw medycznych. Krl TWR wznowit operacje na
RWY 09. O godz. 12:20 LSRG wrdcita do Straznicy.

Najdalej wysuniety Slad pozostawiony przez samolot w kierunku pétnocnym
znajdowat sie okoto 100 m od osi RWY. W okolicy TWY BRAVO, DOP stwierdzit
dwie rysy na nawierzchni RWY.

W czasie wstrzymania operacji w rejonie lotniska EPRZ na Igdowanie oczekiwato
6 statkbw powietrznych.

9 Dyzurny operacyjny portu lotniczego.

10 | otniskowa Stuzba Ratowniczo-Gasnicza.

" Droga kotowania (ang. Taxiway).

2 Przedmioty obce (ang. Foreign Object Debris).
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2. Istotne informacje
2.1.  Warunki atmosferyczne
W rejonie lotniska EPRZ panowaty warunki VMC3.

W czasie lgdowania wiatr wiat z kierunku 090°, czyli w osi RWY 09. Zmierzona
predkos¢ wiatru wynosita 10 kt. Kierunek i predkos¢ wiatru miescity sie
w przedziale wartosci granicznych dla samolotu Tecnam. Warunki pogodowe
byly korzystne do bezpiecznego wykonania lotu samolotem tego typu. Staby
czotowy wiatr redukowat predkos¢ przyziemienia samolotu oraz skracat jego
dobieg, co utatwiato ladowanie.

Usytuowanie drogi startowej RWY 09 lotniska EPRZ oraz brak przeszkod
terenowych mogacych zaburza¢ przeptyw powietrza w okolicy pola
manewrowego sprzyjaty wykonywaniu prawidtowych lgdowan.

2.2. Kontrola ruchu lotniczego

Krl TWR zapewniat stuzbe kontroli lotniska i zblizania w warunkach ruchu
mieszanego IFR/VFR. Sytuacja ruchowa nie byta skomplikowana, ale
charakteryzowata sie duzym natezeniem operacji.

Po zauwazeniu, ze samolot Tecnam wypadt z RWY, TWR zainicjowat dziatania
ratownicze.

W czasie lgdowania samolot Tecnam znajdowat sie poza RWY przez kilkanascie
sekund. Nastepnie samolot powrdcit na RWY 09 i kotowat do jej kornca. Samolot
opuscit RWY 09 i kotowat TWY GOLF w kierunku ptyty postojowej. Krl TWR
obserwowat dynamicznie rozwijajacg sie sytuacje. Po powrocie samolotu na
RWY, krl TWR zapytat pilota czy wszystko jest w porzadku z samolotem,
a nastepnie zaakceptowat kotowanie do konca RWY 09. Byla to sytuacja
nietypowa. Po wypadnieciu z RWY, statki powietrzne zasadniczo zatrzymuija sie,
co wynika z mozliwosci wystgpienia ich uszkodzen, ugrzezniecia w podtozu,
a takze z wymagan bezpieczenstwa zwigzanych z potencjalnym pozostawieniem
FOD na RWY.

2.3. Kwalifikacje zatogi

Pilot samolotu Tecnam posiadat licencje PPL(A). Zadeklarowat nalot ogoiny
120 h, wytgcznie na tym typie samolotu, na ktérym doszto do zdarzenia. Lot,
w ktérym doszio do incydentu, nastgpit po blisko 3-miesiecznej przerwie pilota
w lotach. W przypadku pilota, ktéry posiadat ogélnie niewielkie doswiadczenie,
taka przerwa byta znaczgca. Przerwa ta ewidentnie wptyneta na regres
w umiejetnosciach pilotazowych oraz zwigzanych z planowaniem elementow
lotu. Planowanie lgdowania w korzystnych warunkach meteorologicznych i
ruchowych na lotnisku kontrolowanym nie powinno stanowi¢ problemu.
Utrzymanie samolotu na prostej podczas podejscia oraz dalsze utrzymanie go na
drodze startowej podczas dobiegu, nie jest zwykle czynnoscia wymagajaca.
Wykluczono niesprawnos¢ statku powietrznego. Roéwniez wymiary RWY,
3200 x 45 m, nie stanowity ograniczenia. Wykluczono réwniez wptyw warunkdéw

8 Warunki meteorologiczne dla lotéw z widocznoscig (ang. visual meteorological conditions).
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hamowania na RWY na przebieg zdarzenia. Nawierzchnia asfaltowo-betonowa
byta czysta od $niegu i lodu, a wspotczynniki hamowania byty dobre.

2.4. Wykonanie lgdowania

Utrata réwnowagi poprzecznej podczas zbyt wysokiego wytrzymania, potgczona
ze spadkiem predkosci lotu do wartosci zblizonej do predkosci przeciggniecia
(Vso'*), spowodowata zaburzenie réwnowagi kierunkowej. Ten btad pilota wynikat
z niewtasciwego wyboru (lub braku wyboru) konkretnego punktu przyziemienia
i byt zwigzany z zamiarem dolotu w okolice zjazdu z RWY w TWY.
Prawdopodobnie pilot skoncentrowat sie na obserwacji przesunietej do przodu
strefy przyziemienia, nie zwracajgc uwagi na fakt, ze samolot znajdowat sie zbyt
wysoko nad RWY, a jego predkos¢ systematycznie spadata. Pilot wyjasnit, ze
ladowanie wykonywat przy wypuszczonych petnych klapach. W takim przypadku
utrata predkosci w locie poziomym nastepuje szybciej, a osiggi samolotu
w postaci jego zasiegu znaczgco ulegajg zmniejszeniu. Réwniez utrzymanie
rownowagi poprzecznej wigze sie z koniecznoscig intensywniejszego sterowania
lotkami i wymaga wzmozonej uwagi pilota. Lot na petnych klapach z predkoscig
minimalng, tuz nad drogg startowa, jest zawsze ryzykowny. Kazdorazowo
powinien on konczy¢ sie przyziemieniem przy predkosci zblizonej do minimalnej.
W takich warunkach, przy zdtawionej do minimum mocy silnika, dobieg jest krétki,
na co wydatnie wptywa czotowy wiatr.

Nagte zwiekszenie mocy silnika na predkosci przeciggniecia na petnych (duzych)
klapach najczesciej skutkuje postepujgcym zaburzeniem réwnowagi poprzeczne;j
(powstaje moment obrotowy od $migta dgzacy do przechylania samolotu). Duze
katy natarcia oraz petne wychylone klapy generujg znaczny opor
aerodynamiczny, przy czym przyrost sity nosnej nie nastepuje rownie szybko —
samolot nie rozpedza sie. Tego tez doswiadczyt pilot, przemieszczajac sie z duzg
predkoscig po zmrozonej trawie, dodatkowo powodujgcej efekt hamowania na
podwoziu (opory toczenia).

(TwyB| (Twy c1|

(=]
| Jad e fribibis
Podejscie do Wypadniecie Kotowanie
lgdowania z RWY RWY 09 do TWY G

Rys. 2. Szkic lgdowania samolotu Tecnam

4 Predko$¢ przeciggniecia samolotu na klapach wypuszczonych.
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Wyniki analizy zdarzenia wskazujg, ze doszto do przyziemienia potgczonego
z utratg rownowagi poprzecznej i kierunkowej. Jednoczesnie okreslono, ze
przyczyng utraty kierunku po przyziemieniu nie mogt by¢ zwis na skrzydto lub
trawers.

2.5. Statek powietrzny

W czasie badania nie stwierdzono wptywu samolotu i jego podzespotéw na
zaistnienie zdarzenia. Przed zdarzeniem samolot byt sprawny, a ladowanie nim
w warunkach stabego czotowego wiatru oraz utrzymanie na szerokiej RWY nie
wymagato nadzwyczajnych umiejetnosci.

Podczas ogledzin samolotu Techam po lgdowaniu przedstawiciele operatora
stwierdzili uszkodzenia (w tym uszkodzenia strukturalne) tylnej czesci kadtuba,
statecznika poziomego oraz lewego skrzydta. Samolot zakwalifikowano do
dalszego, szczego6towego przeglgdu strukturalnego.

2.6. Reakcja Lotniskowej Stuzby Ratowniczo-Gasniczej

Po otrzymaniu sygnatu z TWR, pojazdy LSRG wyruszyty do miejsca oczekiwania.
W zwigzku z szybkim, samodzielnym powrotem samolotu Tecnam na RWY,
LSRG $ledzita rozwd6j sytuacji, pozostajgc w gotowosci do podjecia dalszych
dziatah. Po zgtoszeniu przez pilota, ze nie ma probleméw z samolotem,
a nastepnie, ze nie potrzebuje on pomocy, pojazdy LSRG powrécity do Straznicy.

2.7. Aspekty dotyczgce przezycia

Kazde wypadniecie statku powietrznego z RWY wigze sie z ryzykiem wypadku
oraz potencjalnymi obrazeniami os6b znajdujgcych sie na poktadzie. Zaczepienie
koncowka skrzydta o nawierzchnie RWY, co miato miejsce podczas zdarzenia,
wzglednie o pryzme sniegu zalegajgcego wzdiuz RWY, mogto byé przyczyng
cyrkla, a nawet kapotazu samolotu. Po obu stronach RWY 09/27 lotniska EPRZ
rozcigga sie utwardzony pas ziemi. Pas ten byt zmrozony w dniu zdarzenia. Lekki
samolot sportowy jakim jest Tecnam P2008-JC generowat pomijalne naciski na
podtoze, réwniez dlatego, ze przemieszczat sie z predkoscig generujgcg znaczng
site aerodynamiczng na ptacie, co odcigzato podwozie. Jednakze ze wzgledu na
niewielkg Srednice kot podwozia, zagrozenie stanowity wspomniane pryzmy
$niegu, zlokalizowane poza obrzezami RWY, a nastepnie kepy przemarzniete;
trawy, przysypane sniegiem. W szczegdlnych przypadkach, np. po uszkodzeniu
podwozia w wyniku uderzenia w lampe krawedziowg RWY (zadna lampa nie
zostata uszkodzona) lub przyblokowania kota przez pryzme $niegu bgdz kepe
trawy, mogto dojs¢ do niekontrolowanego obrotu samolotu (cyrkla) lub nawet
kapotazu.

Po przytarciu skrzydtem oraz ogonem o nawierzchnie RWY, uderzeniu w pryzme
Sniegu oraz szybkim przemieszczeniu sie po nieréwnej czesci trawiastej pola
manewrowego pilot nie zatrzymat samolotu w celu sprawdzenia jego stanu.

Zdaniem Komisji pilot mogt by¢ pod wptywem szoku spowodowanego
niespodziewanym, niewtasciwym przebiegiem lgdowania. Pilot zapewnit krl TWR
o tym, ze z samolotem wszystko jest w porzadku, pomimo ze powinien byt
spodziewac¢ sie uszkodzen, ktore de facto wystgpity. Uszkodzenia te nalezy
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uznac¢ za powazne, wytgczajgce samolot z eksploatacji do czasu kompleksowej
diagnostyki i naprawy.

Nalezato przyjaé, ze kontakt z utwardzong nawierzchnig RWY oraz trawiastg
czescig lotniska mogt spowodowac uszkodzenia samolotu.

Wtasciwg reakcjg pilota powinno by¢ zatrzymanie samolotu poza RWY
i wytgczenie silnika. Takie dziatanie ograniczytoby potencjalne skutki, takie jak
postepujgce ryzyko dla pilota oraz samolotu, jak np. ryzyko kapotazu, pozaru,
dalszych uszkodzen strukturalnych, a takze zanieczyszczenia RWY elementami
statku powietrznego.

2.8. Informacje dodatkowe

Projekt Raportu koncowego zostat przestany w celu konsultacji do EASAT™, SIA'6
Austrii i producenta silnika, SIA Witoch i producenta samolotu, PAZP'7,
zarzadzajgcego Portem Lotniczym Rzeszow-Jasionka, wtasciciela samolotu.

Nie zgtoszono uwag do projektu.
3. Whnioski
3.1. Ustalenia

1) Nie stwierdzono dowodow, ktore wskazywatyby, ze zachowanie pilota byto
spowodowane niezdolnoscig do petnienia obowigzkéw lub czynnikami
fizjologicznymi.

2) Nie stwierdzono zadnych usterek ani awarii statku powietrznego, ktore
mogtyby przyczyni¢ sie do zdarzenia.

3) Wszystkie uszkodzenia statku powietrznego moga by¢ przypisane dziataniu

sit udarowych.

) Przebieg zdarzenia wskazuje na ciggta prace silnika samolotu.

5) Pilot posiadat odpowiednie uprawnienia i orzeczenie lekarskie.

) Pilot prowadzit normalng tgcznosc¢ radiowg z TWR.

) Pilot nie wykonywat lotéw przez ponad trzy miesigce, co przy ogoélnym
niewielkim doswiadczeniu nalezy uznac¢ za przerwe wptywajgca na regres
w umiejetnosciach pilotazowych oraz zwigzanych z planowaniem elementow
lotu.

8) Pilot nie zapanowat nad utrzymaniem réwnowagi poprzecznej samolotu
podczas przyziemienia. Utrata réwnowagi poprzecznej doprowadzita do
utraty rownowagi kierunkowej i niekontrolowanego zjazdu samolotu z RWY.

9) Warunki pogodowe byty korzystne do prawidtowego i bezpiecznego
przeprowadzenia lgdowania.

10) Kontynuowanie przez pilota przemieszczania samolotu z duzg predkoscig
poza RWY mogto mie¢ powazne nastepstwa w postaci postepujgcych
uszkodzen statku powietrznego oraz konsekwentnych obrazen pilota.

5 Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego (ang. European Union Aviation
Safety Agency).

6 Organ ds. badania zdarzen lotniczych (ang. Safety Investigation Authority).

17 Polska Agencja Zeglugi Powietrznej (ang. Polish Air Navigation Agency).
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11) Obcigzenie pracg kontrolerébw ruchu lotniczego oceniono jako wysokie
0 normalnej ztozono$ci.

12) TWR bezzwiocznie i prawidtowo uruchomit akcje ratownicza.

13) LSRG przemiescita sie na wyznaczone pozycje, ale pilot nie oczekiwat
pomocy.

3.2.  Przyczyny i/lub czynniki sprzyjajgce

1) Przyziemienie samolotu w warunkach utraty réwnowagi poprzecznej

i kierunkowej.

2) Dituga, trzymiesieczna przerwa w wykonywaniu lotow.
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