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Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
jest zapobieganie

wypadkom i incydentom z dnia 20 sierpnia 2024

lotniczym. w sprawie powaznego incydentu lotniczego
Komisja nie orzeka o winie

i odpowiedzialnosci.

Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do

wszelkich postepowan

2023-0003
administracyjnych. -

Wykorzystywanie uchwaty NUMER ZDARZENIA

do celéw innych niz
zapobieganie wypadkom
i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do
btednych wnioskéw

i interpretaciji.

Tecnam P2008-JC, SP-WBA
8 lutego 2023, lotnisko Rzeszéw — Jasionka (EPRZ)

Uchwata zostata wydana na podstawie informaciji
znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa, jezeli
zostaty wydane.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
@ Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233

https://www.pkbwl.gov.pl
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Dziatajgc na podstawie art. 138 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz.
U. 2002 Nr 130 poz. 1112, z p6zn. zm.) oraz § 16 Rozporzadzenia Ministra
Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow i incydentéw lotni-
czych (Dz.U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225), po zapoznaniu sie z projektem raportu
koncowego Komisja, uznata wyniki badan zespotu za wystarczajgce i postanowita
zamkna¢ badanie zdarzenia lotniczego.

1. Przebieg i analiza zdarzenia

W dniu 8 lutego 2023 r. o godz. 10:09" pilot posiadajgcy licencie PPL(A)
wystartowat z lotniska Rzeszéw - Jasionka (EPRZ) samolotem Tecnam P2008-JC
0 znakach rozpoznawczych SP-WBA (dalej nazywanym ,Tecnam”). Pilot,
wracajgc z trasy, zblizat sie do CTR? EPRZ od strony zachodnie;j.

Na lotnisku EPRZ odbywat sie ruch lotniczy wedtug przepiséw IFR3i VFR* o duzym
natezeniu. O godz. 11:35 pilot otrzymat od krl®* TWR® EPRZ polecenie oczekiwania
w rejonie punktu WHISKEY, na wysokosci 2000 ft AMSL’. Pilot doleciat do punktu
WHISKEY o0 godz. 11:39. O godz. 11:45 krl TWR zezwolit na lot w rejon punktu
YANKEE, gdzie polecit dalsze oczekiwanie na wysokosci 2000 ft AMSL. O godz.
11:51 pilot zgtosit dolot do punktu YANKEE i zamiar wykonania konwojera
RWY?8 09, a nastepnie wykonania kregu i petnego lgdowania. O godz. 12:06 krl
TWR wydat zezwolenie na wejscie samolotu Tecnam w prawy krgg nadlotniskowy
do RWY 09. O godz. 12:08 pilot zgtosit wejscie w krag w trzecim zakrecie i zamiar
petnego lgdowania. Krl TWR przekazat pilotowi informacje o wietrze w osi pasa,
z kierunku 090° o predkosci wynoszgcej 10 kt i wydat zezwolenie na lgdowanie.
Konfigurujgc samolot do Igdowania, pilot wypuscit mate klapy, a na prostej do RWY
09 petne klapy.

W ocenie pilota, wykonat on podejScie powyzej Sciezki znizania, poniewaz
zamierzat wykonac¢ lgdowanie z przelotem, w celu skrécenia czasu kotowania po
RWY. Pilot byt Swiadomy, ze podchodzgcy do Igdowania za nim inny samolot jest
blisko, zamierzat zatem zwolni¢ RWY mozliwie szybko. Wytrzymanie samolotu
przed przyziemieniem zostato wykonane za wysoko i ze zbyt matg predkoscia i nie
zostato to skorygowane. O godz. 12:12 nastgpito przeciggniecie samolotu
z przechyleniem na lewe skrzydto, ktérego koncédwka zahaczyta o nawierzchnie
RWY. Spowodowato to przemieszczenie samolotu po torze odchylonym o okoto
45° w lewo wzgledem kierunku ladowania. Po przyziemieniu pilot zwiekszyt obroty
silnika.

' Czasy w raporcie zostaty podane w LMT. W dniu zdarzenia LMT=UTC+1 h.

2 Strefa kontrolowana lotniska (ang. Control zone).

3 Przepisy wykonywania lotéw wg wskazan przyrzaddw (ang. Instrument flight rules).
4 Przepisy wykonywania lotéw z widocznoscia (ang. Visual flight rules).

5Kontroler ruchu lotniczego.

6 Organ kontroli lotniska (ang. Tower).

7 Nad $rednim poziomem morza (ang. Above mean sea level).

8 Droga startowa (ang. runway).
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Samolot wypadt poza nawierzchnie utwardzong RWY w rejonie skrzyzowania
z TWY BRAVO, a nastepnie, na odcinku o dtugosci okoto 700 m, poruszat sie po
tagodnym tuku w kierunku wschodnim i ostatecznie wrécit na RWY w okolicy
skrzyzowania z TWY CHARLIE 1.

Krl TWR obserwowat Igdowanie samolotu Tecnam. Po wypadnieciu samolotu
z RWY, uruchomit akcje ratowniczg i powiadomit DOP® i LSRG'™. O godz. 12:12
sity i srodki LSRG udaly sie do punktu oczekiwania przed RWY na TWY™
CHARLIE 1.

Rys. 1. Samolot Tecnam przed przyziemieniem na RWY 09 lotniska EPRZ [zrédio:
kamera CCTV Portu lotniczego Rzeszéw-Jasionka]

Krl TWR zapytat pilota, czy wszystko jest w porzgdku z samolotem. Pilot
potwierdzit, ze tak i zgtosit zamiar kotowania do konca RWY 09 oraz jej
opuszczenia przez TWY GOLF. Krl TWR zaakceptowat takie dziatanie. Pilot zgtosit
opuszczenie RWY 09 i zakotowat na ptyte postojowg przed hangarem operatora
samolotu, gdzie wytaczyt silnik.

Krl TWR wstrzymat operacje na RWY i poinformowat LSRG i DOP o braku osob
poszkodowanych. DOP udat sie na RWY, by sprawdzi¢ jej stan. Nie stwierdzit
uszkodzen infrastruktury ani obecnosci FOD'2. O godz. 12:19 DOP powiadomit
TWR o mozliwosci wznowienia operacji na RWY. Nastepnie DOP udat sie do
miejsca parkowania samolotu Tecnam, gdzie pilot poinformowat, ze nie potrzebuje
on asysty ratownikbw medycznych. Krl TWR wznowit operacje na RWY 09.
O godz. 12:20 LSRG wrécita do Straznicy.

9 Dyzurny operacyjny portu lotniczego.

10 Lotniskowa Stuzba Ratowniczo-Gasnicza.

" Droga kotowania (ang. Taxiway).

2 Przedmioty obce (ang. Foreign Object Debris).
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Najdalej wysuniety slad pozostawiony przez samolot w kierunku pétnocnym
znajdowat sie okoto 100 m od osi RWY. W okolicy TWY BRAVO, DOP stwierdzit
dwie rysy na nawierzchni RWY.

W czasie wstrzymania operacji w rejonie lotniska EPRZ na lagdowanie oczekiwato
6 statkbw powietrznych.
2. Przyczyn i/lub czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia

1) Przyziemienie samolotu w warunkach utraty réwnowagi poprzeczne;j
i kierunkowej.

2) Dtuga, trzymiesieczna przerwa w wykonywaniu lotow.

3. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne
zaproponowane przez podmiot badajacy

Nie sformutowano.

4. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa

Nie sformutowano.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisiji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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