Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
INCYDENT 2019/2149
UCHWALA
z dnia 28 lutego 2023 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: BOEING - 737 - 800 - 8AS

Znaki rozpoznawcze SP: SP-RSQ
Data zdarzenia: 13 czerwca 2019 r.
Miejsce zdarzenia: TMA EPKK

Po rozpatrzeniu raportu koncowego z badania zdarzenia i zgromadzonej dokumentaciji
przedstawionych przez podmiot badajgcy, dziatajgc na podstawie art. 135 ustawy
z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (z pézn. zm.) oraz § 18 Rozporzgdzenia Ministra
Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych
(z pézn. zm.), Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotniczych uznata, ze:

1. Zdarzenie miato nastepujacy przebieg:

Dnia 13 czerwca 2019 r. zatoga wykonywata rozktadowy lot z LIME do EPKK.
Operacyjny plan lotu zaktadat, iz wysokos¢ przelotowa w tym locie to FL 390. Ze
wzgledu na warunki ruchowe rejs odbyt sie na FL 370. Zblizajgc sie do lotniska EPKK,
zatoga otrzymata zezwolenie na znizanie do FL 320, a nastepnie do FL 140 w kierunku
punktu NETIR z ograniczeniem wysokosciowym na tym punkcie do FL 190 lub nizej.

W trakcie znizania na FL 300 pojawity sie sygnaty ostrzegawcze: zapalita sie lampka
,CABIN ALTITUDE WARNING”, wraz z ostrzegawczym sygnatem dzwiekowym. Piloci
sprawdzili panel hermetyzacji kabiny, ktéry wskazywat wysokos¢ kabinowg 10 000 ft,
pomimo, ze powinna by¢ nie wieksza niz 8000 ft. W tym momencie zatoga zatozyta
maski tlenowe i sprawdzita, czy mogg komunikowac sie bez przeszkdd. Nastepnie
wykonata z pamieci czynnosci przewidziane w sytuacji ,CABIN ALT WARNING”.

Bez czytania odpowiedniej listy kontrolnej, zatoga podjeta decyzje o zmianie trybu
pracy instalacji hermetyzacji kabiny z trybu ,AUTO” na ,MANUAL” irecznie zamkneta
zawor wylotowy powietrza (Outflow Valve), ktéry w tamtym momencie byt prawie
zamkniety, co mogto oznacza¢, ze mechanizm regulujgcy cisnienie w kabinie dziatat
prawidtowo.
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W trybie pracy ,MANUAL” zatoga upewnita sie, mechanizm hermetyzaciji kabiny dziata
prawidlowo i zmienita tryb pracy instalacji hermetyzacji z ,MANUAL” na
LALNT(ALTERNATIVE)'”, a nastepnie z powrotem na ,AUTO”.

Gdy samolot byt na FL 250, lampka ostrzegawcza ,CABIN ALTITUDE” juz sie nie
Swiecita, co oznaczato, ze cisnienie w kabinie samolotu bylo w odpowiednim
przedziale. Na FL 200 piloci zdjeli maski tlenowe i przystapili do wykonania list
kontrolnych ,CABIN ALTITUDE WARNING / RAPID DEPRESSURISATION” i ,AUTO
FAIL / UNSCHEDULED PRESSURIZATION / DESCEND”.

Obie wyzej wymienione listy kontrolne przewidujg, ze jesli w czasie lotu wybrano
reczne sterowanie zaworem wylotowym powietrza (tryb ,MANUAL”), to nalezy
pozosta¢ w tym trybie az do Igdowania. Btad zatogi polegat na tym, ze nie czytajgc list
kontrolnych, niezgodnie z procedurami zmieniata tryb pracy instalacji hermetyzaciji
kabiny.

Zatoga nie zgtosita sytuacji awaryjnej lub naglacej. Podejscie do Ilgdowania i lgdowanie
odbyto sie bez nastepstw. Po zdarzeniu, system hermetyzacji kabiny zostat
sprawdzony przez dziat techniki. Nie stwierdzono jego usterek.

2. Przyczyna zdarzenia:

1) Krétkotrwate nieprawidtowe wskazania stanu hermetyzacji kabiny pomimo
sprawnosci systemu.

2) Niewtasciwe wykonanie z pamieci przez zatoge kokpitowa czynnosci
w sytuacji ,,CABIN ALTITUDE WARNING / RAPID DEPRESSURISATION”.

3. Czynnik sprzyjajacy zaistnieniu zdarzenia:

Wykonywanie przez zatoge czynnosci z pamieci, bez czytania wtasciwej procedury,
ktéra powinna by¢ zastosowana po zaistnieniu zdarzenia.

4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne zrealizowane
przez podmiot badajacy:

1) Zostato przeprowadzone szkolenie =zatogi na symulatorze w zakresie
prawidlowego wykonania czynnosci po pojawieniu sie CABIN ALTITUDE
WARNING / RAPID DEPRESSURISATION

2) Po szkoleniu symulatorowym zatoga zostata poddana egzaminowi praktycznemu
LINECHECK.

3) Dziat szkolenia operatora wigczy do programu szkolenia przypadek zwigzany
z dekompresjg podczas znizania.

5. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie wydano.

! Instalacja hermetyzujgca Boeing’a 737-800, ma trzy tryby pracy, automatyczny ,AUTO”, alternatywny
system automatyczny ,ALT”, oraz reczny ,MANUAL".
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Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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