Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
WYPADEK 2021/1048
UCHWALA
z dnia 5 marca 2023 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: | Wiatrakowiec TERCEL

Znaki rozpoznawcze SP: SP-XERO
Data zdarzenia: 9 maja 2021 r.
Miejsce zdarzenia: Torun

Po rozpatrzeniu raportu koncowego z badania zdarzenia, przedstawionego przez
cztonka Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych (PKBWL), dziatajgc na
podstawie art. 138 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (z pézn. zm.) oraz
§ 16 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentéw lotniczych (z pdézn. zm.), PKBWL uznata, ze:

1. Zdarzenie miato nastepujacy przebieg:

Dnia 9 maja 2021 r. pilot i zarazem wtasciciel wiatrakowca TERCEL przybyt na lotnisko
Aeroklubu Pomorskiego w Toruniu (EPTO) celem wykonania lotu rekreacyjnego. Pilot
wyhangarowat wiatrakowiec, a nastepnie wykonat przeglad przedlotowy zgodnie
z Instrukcjg Uzytkowania w Locie Wiatrakowca TERCEL. W trakcie wykonywanego
przegladu pilot nie zauwazyt Zzadnych nieprawidtowosci dotyczgcych stanu
technicznego wiatrakowca.

Okoto godziny 11:53 pilot wystartowat, a nastepnie wykonat lot w strefie ATZ EPTO na
wysokosci okoto 2400 ft. W trakcie powrotu na lotnisko startu, kiedy wiatrakowiec
znajdowat sie nad gestym, wysokim lasem, pojawity sie niepokojgce drgania
konstrukcji. Poniewaz w ocenie pilota drgania stopniowo narastaty, zmniejszyt on
obroty silnika do minimalnej wartosci aby odcigzy¢ konstrukcje wiatrakowca.
Jednoczesnie rozpoczat znizanie do wysokosci 1400 ft, oraz obrat kurs lotu
gwarantujgcy dolot do lotniska najkrotszg droga. Pilot poinformowat lotnisko drogag
radiowg o sytuacji niebezpiecznej oraz poprosit o pierwszenstwo Igdowania
z dowolnym kursem, po czym natychmiast otrzymat zgode na lgdowanie oraz
informacje o aktualnym kierunku wiatru. Po osiggnieciu wysokosci1400 ft pilot
zwiekszyt obroty silnika do wartosci gwarantujgcej lot poziomy. Po kolejnych okoto 30
sekundach lotu nastgpit gwattowny wstrzgs oraz bardzo silny wzrost wibracji catego
wiatrakowca. Pilot natychmiastowo wylgczyt silnik, na skutek czego wibracje ustaty.
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Nastepnie pilot wylgczyt gtdwny wytgcznik zasilania instalacji elektrycznej, zamknat
gtéwny zawor paliwa oraz poinformowat lotnisko o lgdowaniu awaryjnym w lesie.
Wiatrakowiec z wytaczonym silnikiem gwattownie wytracit predkos¢, wiec pilot
wprowadzit maszyne w nurkowanie celem zabezpieczenia predkosci i wybrat na
miejsce lgdowania awaryjnego pobocze linii kolejowej przecinajgcej las. W ocenie
pilota bylo to jedyne w tej okolicy miejsce umozliwiajgce wykonanie lgdowania
awaryjnego. Pomimo ograniczonej manewrowosci nurkujgcego wiatrakowca, pilotowi
udato sie przelecie¢ ponad czubkami drzew. Przed przyziemieniem koncowki topat
wirnika nosnego weszty w kolizje z pniami drzew oraz linig energetyczng sredniego
napiecia, ktéra znajdowata sie w obrebie miejsca lgdowania. Po kontakcie
z przeszkodami wiatrakowiec przyziemit na kota podwozia gtbwnego po potnocno-
zachodniej stronie torowiska. Podczas przyziemienia lewe koto podwozia gtéwnego
trafito w granitowy stupek geodezyjny, co spowodowato wyrwanie podwozia oraz obrot
kadtuba w lewo, a nastepnie przewrécenie wiatrakowca na lewg burte. Obracajgcy sie
wcigz wirnik, po przewroceniu wiatrakowca uderzyt w ziemie, na skutek czego
destrukgcji ulegty jego topaty, maszt, a takze usterzenie tylne.

Po zdarzeniu pilot samodzielnie opuscit wrak wiatrakowca przez prawe drzwi, bez
obrazen, a nastepnie poinformowat przez telefon o zdarzeniu Aeroklub Pomorski,
stuzby ratunkowe, oraz Panstwowg Komisje Badania Wypadkow Lotniczych. Przybyte
na miejsce Pogotowie Ratunkowe zbadato pilota, a Straz Pozarna ugasita pozar $ciétki
lesnej, zainicjowany zerwang linig energetycznag.

2. Przyczyny zdarzenia:

Bezposrednia przyczyna zdarzenia - oderwanie sie w locie jednej z trzech fopat sSmigta
pchajgcego Kaspar Ka-2/3-LT zastosowanego w wiatrakowcu.

Pierwotne przyczyny zdarzenia:

- niewtasciwy materiat, z ktérego wykonano smigto - materiat wrazliwy na kruche
pekanie i efekt dziatania karbu;

- nieodpowiedni projekt czesci mocujgcej fopaty sSmigta - ostro wciety gwint
mocujgcy oraz podebranie pod Srube kontrujgcg potgczenia topata-nakretka.

3. Komisja okresla nastepujace zalecenie dotyczace bezpieczenstwa:

2021-1048-1

Badanie zaistniatego zdarzenia wykazato, ze materiat i rozwigzania konstrukcyjne
zastosowane w $migle KaSpar Ka-2/3-LT nie zapewnity jego odpowiednigj
wytrzymatos$ci i byty przyczyng wypadku.

W zwigzku z powyzszym PKBWL zaleca aby:

Producent smigta KaSpar Ka-2/3-LT rozwazyt zasadnos¢ wprowadzenia zmiany
materiatu i rozwigzan konstrukcyjnych prowadzgcych do zwiekszenia do niezbednego
poziomu wytrzymatosci topat $migta Kaspar Ka-2/3-LT.
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Komentarze do zalecenia bezpieczenstwa:

1)

2)

3)

4)

5)

W dniu 21 kwietnia 2022 r. PKBWL przestata Projekt Raportu Koncowego
zawierajgcy propozycje powyzszego zalecenia do Instytutu Badania Wypadkow
Lotniczych Republiki Czeskiej oraz do EASA z prosbg o uwagi.

W dniu 6 czerwca 2022 r. Instytut Badania Wypadkow Lotniczych Republiki
Czeskiej przestat do PKBWL dokument zatytutowany: ,Istotne uwagi do zatgczenia
do Raportu Koncowego PKBWL w sprawie wypadku wiatrakowca TERCEL, SP-
XERO Zdarzenie nr — 2021/1048”, sporzadzony przez producenta smigta
i kwestionujgcy potrzebe realizacji zalecenia — patrz: zatgcznik nr 1.

Dnia 21 czerwca 2022 r. EASA przestata do PKBWL informacje o braku uwag do
Projektu Raportu Koncowego.

Jako kolejny krok, PKBWL przeanalizowata odpowiedZz producenta sSmigta
i podtrzymata swoje stanowisko, a nastepnie w dniu 8 listopada 2022 r. przestata
do EASA ,Istotne uwagi do zatgczenia do Raportu Koncowego PKBWL w sprawie
wypadku wiatrakowca TERCEL, SP-XERO Zdarzenie nr — 2021/1048” oraz
komentarze PKBWL do powyzszych uwag z prosbg o zajecie stanowiska
w sprawie — patrz: zatgcznik nr 2.

EASA potwierdzita przyjecie ww. dokumentéw, jednakze w ciggu 90 dni od
przestania dokumentéw wymienionych w punkcie 4 nie przestala nowej
odpowiedzi, co PKBWL uznata za potwierdzenie stanowiska EASA z dnia
21 czerwca 2022 roku, czyli przyjecie Projektu Raportu Koncowego PKBWL wraz
z zaleceniem bez uwag.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)

Strona 3z 3



