Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
POWAZNY INCYDENT 2022/6680
UCHWALA
z dnia 27 lutego 2023 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: DIAMOND-DA42-NG

Znaki rozpoznawcze SP: SP-NHL
Data zdarzenia: 17 listopada 2022 r.
Miejsce zdarzenia: EPDE

Po rozpatrzeniu raportu koricowego z badania zdarzenia i zgromadzonej dokumentacji
przedstawionych przez podmiot badajgcy, dziatajgc na podstawie art. 135 ustawy
z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (z p6zn. zm.) oraz § 18 Rozporzgdzenia Ministra
Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych (z
pozn. zm.), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych uznata, ze:

1. Zdarzenie mialo nastepujacy przebieg:

Dnia 17 listopada 2022 r. o godzinie 13.19 UTC w trakcie wykonania ¢wiczenia ME/5
(czes¢ szkolenia na samoloty wielosilnikowe), zatoga wykonata 10 kregéw w celu tre-
ningu lagdowania z bocznym wiatrem — wykonane bez uwag, a nastepnie przystgpita
do wykonywania ¢wiczenia ME/3 (lotéw po kregu z imitacjg sytuacji awaryjnych).

W pierwszym kregu zatoga przecéwiczyta imitacje lgdowania ze zdtawionym silnikiem
lewym do okoto 12% mocy i lgdowaniem na klapach petnych - wykonane bez uwag.

W drugim kregu zatoga przystgpita do imitacji lgdowania ze zdtawionym silnikiem pra-
wym do 0% mocy i lgdowaniem na klapach schowanych. Po drugim zakrecie uczen-
pilot (dalej: uczen) zdtawit prawy silnik do wartosci 0% mocy. Po zmniejszeniu obrotow
zatoga uslyszata w stuchawkach sygnat dzwiekowy ,WYPUSC PODWOZIE". W
zwigzku z tym, ze sygnat dzwiekowy ,WYPUSC PODWOZIE" przeszkadzat w prowa-
dzeniu instruktazu, instruktor polecit uczniowi wytgczyc¢ ten sygnat poprzez wcisniecie
przycisku ,GEAR WARN.MUTE".

Po wyjsciu na prostg do lgdowania do RWY 12 lotniska EPDE instruktor nie skontro-
lowat wypuszczenia podwozia, a uczen kontynuowat podejscie do lgdowania bez wy-
puszczonego podwozia. Nie zostata wykonana lista kontrolna przed Igdowaniem.

Tuz przed spodziewanym przyziemieniem samolotu instruktor stwierdzit nienaturalne
zachowywanie sie samolotu, a po przyziemieniu bez podwozia ustyszat dzwiek
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,Szorowania” samolotu po pasie startowym. Instruktor natychmiast przestawit dzwignie
podwozia na pozycje ,WYPUSZCZONE”", ale pozostato ono schowane.

Po zatrzymaniu samolotu na pasie instruktor zgtosit przez radio kontrolerowi TWR Ig-
dowanie bez podwozia i zablokowanie pasa . Po przybyciu stuzb ratunkowych instruk-
tor przestawit dzwignie podwozia na pozycje ,SCHOWANE”.

Nastepnie zatoga bezpiecznie opuscita samolot, a instruktor powiadomit telefonicznie
Kierownika Bezpieczenstwa ACSL o zaistniatym zdarzeniu.

2. Przyczynaly zdarzenia:
Niewykonanie listy kontrolnej przed ladowaniem.
Niesprawdzenie prawidlowego wypuszczenia i zablokowania podwozia.

3. Okolicznosci sprzyjajgce zaistnieniu zdarzenia lotniczego:
Wyciszenie sygnatu ostrzezenia o niewypuszczonym podwoziu.
Niewfasciwe roztozenie uwagi zatogi podczas lotu.
4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne zrealizowane
przez podmiot badajacy:
Omowiono zdarzenie z kadrg instruktorskg i studentami.
Dla instruktoréw szkolgcych na samolotach z wypuszczanym podwoziem przeprowa-
dzono szkolenie odswiezajgce w zakresie postepowania w sytuacjach awaryjnych,
oraz stosowania list kontrolnych w poszczegolnych etapach lotu.
Z catym personelem latajgcym na typie DA-42 omowiono czynnos$ci zatogi w locie po
kregu, do strefy, oraz podczas szkolenia w sytuacjach awaryjnych z uwzglednieniem
wykorzystania urzgdzen i wyposazenia samolotu wspomagajgcych dziatania pilota.
Wykonano lot demonstracyjny dla kadry instruktorskiej na symulatorze lotu samolotu
DA-42, pod katem symulacji asymetrii ciggu, oraz sygnalizacji wypuszczania podwo-
zia w sytuacjach awaryjnych.
5. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace bezpieczen-
stwa:

Nie wydano.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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