UCHWALA

Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
jest zapobieganie
wypadkom i incydentom z dnia 11 czerwca 2025 r.

lotniczym.

e " W sprawie i i
Komisja nie orzeka o winie sprawie incydentu lotniczego

i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne
i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan

sadowych lub
administracyjnych. 2 0 2 3 - 0 0 1 0

Wykorzystywanie uchwaty

do celéw innych niz

zapobieganie wypadkom NUMER ZDARZENIA

i incydentom lotniczym,

moze prowadzi¢ do

btednych wnioskéw Samolot Czech Sport PS-28 ,Cruiser’, SP-GBC

i interpretaciji.

Samolot Techam P22008-JC, SP-LFK
17 marca 2023 r., Piotrkow Trybunalski (EPPT)

Uchwata zostala wydana na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenhstwa,
jezeli zostaty wydane.
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Po analizie materiatow zawartych w zgtoszeniu zdarzenia lotniczego, dziatajgc
na podstawie § 18 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007
r. w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych (Dz.U. z 2017 r., poz. 1995), na
wniosek Przewodniczacego Panstwowej Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych, Komisja postanowita uzna¢ informacje zawarte w zgtoszeniu za
wystarczajgce i nie budzgce watpliwosci, podejmujgc decyzje o zakonczeniu
badania.

1. Przebieg zdarzenia:

W dniu 17 marca 2023 r. pilot samolotowy z licencja PPL(A), z waznym
uprawnieniem SEP(L), przygotowat sie do samodzielnego lotu samolotem PS-28
,Cruiser” SP-GBC, w celu budowania nalotu. Zaplanowat lot po trasie Warszawa
Babice (EPBC) — Piotrkéw Trybunalski (EPPT) — Warszawa Babice (EPBC).
Po starcie z EPBC pilot stwierdzit brak dziatania odbiornika nawigacyjnego GPS,
wykonywat wiec lot postugujgc sie mapg lotniczg VFR. Wilot do strefy ruchu
lotniskowego ATZ EPPT zaplanowat przez punkt ,W”, od zachodniej strony
lotniska. Lgdowanie miato nastgpic¢ bez zatrzymania (touch and go). Po minieciu
punktu ,K” lotniska EPLL, pilot zmienit trase dolotu do EPPT z punktu ,W”
na punkt ,N”, znajdujgcy sie na poétnoc od EPPT. Dolot przez ten punkt
wykonywat do EPPT po raz pierwszy. Po osiegnieciu punktu ,N”, zgtosit sie
do kierujgcemu lotami na EPPT o zezwolenie na wlot do ATZ.
Zostat poinformowany o drodze startowej w uzyciu i ruchu nad lotniskiem.
Otrzymat takze instrukcje dolotu do prostej do RWY 21 oraz wymédg zgtoszenia
dtugiej prostej do RWY. Jednak lecgc z kursem okoto 190° w kierunku lotniska
pilot utracit orientacje geograficzng. W odpowiedzi na pytanie kierujgcego lotami
o odlegtos¢ od EPPT odpowiedziat, ze znajduje sie okoto 3 mile na pdtnoc.
Nie podat jednak, ze nie widzi lotniska. Kierujgcy lotami dostrzegt samolot
zblizajgcy sie z kierunku pétnocnego dopiero w rejonie trzeciego zakretu lewego
kregu do RWY 21. Do tego samolotu wydat polecenie wykonania zakretu w lewo,
na prostg do lgdowania. W tym czasie pilot SP-GBC wypatrzyt lotnisko
i jednoczes$nie zauwazyt zblizajgcy sie na kursie przeciwnym samolot SP-LFK.
W celu unikniecia kolizji wykonat zakret w prawo, na kurs rozbiezny.
SP-LFK wykonywat lot szkolny po kregu. Instruktor w tym samolocie przejat
sterowanie i takze wykonat manewr ominigcia SP-GBC. Samoloty minety sie
bezpiecznie, w odlegtosci w pionie okoto 100 metrow.

Dalszy przebieg lotu obu samolotow przebiegt zgodnie z planami. Pilot SP-GBC
wykonat ,touch and go” i wrocit zaplanowang trasg do EPBC.
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2. Przyczyny zdarzenia i czynniki sprzyjajace:

Utrata przez pilota wykonujgcego lot trasowy orientacji geograficznej w strefie
ruchu lotniskowego (ATZ), podczas dolotu do lotniska EPPT, prawdopodobnie
na skutek zmiany punktu wlotowego do ATZ.

3. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne zaproponowane
przez podmiot badajacy:

Przed kolejnym lotem trasowym pilota Osrodek Szkolenia Lotniczego
zrealizowat:

— szkolenie teoretyczne dla pilota z zakresu bezpieczenstwa lotniczego;
— kontrole wiedzy teoretycznej;
— kontrole techniki pilotazu.

Samolot SP-GBC, po wymianie odbiornika GPS, przywrécono do eksploatacii.

4. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie okreslono.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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