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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010,
zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incident(i bez ur€ovani viny ¢ odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentl, eventualné systémovych
nedostatkl ohrozujicich provozni bezpec¢nost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentt
s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavérecna zprava nemize byt
pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pFicin letecké nehody ¢i incidentu a nem(ize
byt pouzita ani pro uplatnéni narokl v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Altocumulus, druh obla¢nosti

VysSka nad urovni zemé

Aeroklub

Nadmorska vyska

Vztazny bod letisté

Prukaz dopravniho pilota (Airline Transport Pilot Licence)
Oblacno, az skoro zatazeno

Cumulonimbus, druh obla¢nosti

Cirrus, druh oblagnosti

Cumulus, druh oblaénosti

Cesky hydrometeorologicky ustav

Vychod

Letovy instruktor (letoun)

Kvalifikace pro lety podle pfistrojl

Instruktor pfistrojové kvalifikace

Letecka Amatérska Asociace CR

Letisté Pribram

Letisté Plasy

Letisté Rokycany

Letecka nehoda

Provoz za nizké dohlednosti

Vicemotorovy pistovy letoun (Multi-engine piston)
Pravidelna letiStni zprava (v meteorologickém kédu)
Stfedni hladina mofe

Sever

Zadny

Navigace zaloZena na vykonnosti

Atmosfeéricky tlak redukovany na stfedni hladinu mofe podle podminek
standardni atmosféry, pouzivany pro nastaveni tlakové stupnice
vySkomeéru k zobrazeni nadmorské vysky

Draha

Polojasno

Stfedoevropsky letni ¢as

Jednomotorovy pistovy letoun (Single-engine piston)
Letovy instruktor syntetického létani

Jasno

Zprava o pfizemnich meteorologickych pozorovanich z pozemni
stanice

Vézovity cumulus, druh obla¢nosti
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Pouzité jednotky
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hPa
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Prah drahy

Ultralehky letoun

Svétovy koordinovany €as

Ustav leteckého zdravotnictvi Praha

Ustav pro odborné zjistovani pfigin leteckych nehod
Korekce poruchy vidéni do dalky

Pravidla pro let za viditelnosti

Vedouci letového provozu

Vojensky ustav soudniho lékaFstvi

Promeénlivy

Stopa (jednotka délky - 0,3048 m)
Hektopascal (jednotka atmosférického tlaku)
Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km-h-1)

Mile za hodinu (jednotka rychlosti)
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A) Uvod

Provozovatel: Aeroklub Kralupy nad Vltavou, z. s.

Vyrobce letadla: PZL Bielsko

Typ letadla: SZD-48-3

Poznavaci znacka: OK-6200

Misto udalosti: na silnici €. 11/232 mezi obcemi Rokycany a Osek, cca 585 m

severovychodné ARP LKRY
Datum a ¢as udalosti: 2.8.2022, 14:31 UTC (vSechny Casy v UTC, Casy ve svédeckych
vypoveédich v SELC)

B) Informacni prehled

Dne 2. 8. 2022 obdrzel UZPLN oznédmeni o letecké nehodé& kluzaku SZD-48-3, ktery
v pravotocCivé zatacce preSel do vyvrtky a pod velkym uhlem dopadl na silnici €. 11/232 mezi
obcemi Rokycany a Osek. Kluzak béhem padu narazil levou polovinou kfidla zezadu
do vozidla jedouciho po uvedené komunikaci. Posadka vozidla neutrpéla zadné zranéni,
pilot kluzaku zahynul. Kluzak byl zni¢en.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN:
predseda: Ing. Lada Ouhrabkova
Clen: Ing. Josef Prochazka
doc. MUDr. Milo§ SOKOL, Ph.D., MBA, LL.M., VUSL

Zaveére€nou zpravu vydal:
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Dne 11. 4. 2023

Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory

Zavéry

Bezpecnostni doporuceni

A WON -
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1 Faktické informace

Pro popis letecké nehody a souvisejicich okolnosti byly vyuzity vypovédi svédku, ohledani
trosek na misté letecké nehody, videozaznamy a zavéry soudné-lékarské expertizy. Byla
staZena letova data ze zadznamového zafizeni kluzaku.

11 Prubéh letu

1.1.1  Okolnosti, které pfedchazely kritickému letu

Pilot se ucastnil soustfedéni AK Kralupy nad Vltavou, které probihalo na LKPS. Kriticky den
proved| kratky let jako instruktor s Zzakem na kluzaku L-23.

Necelych 30 minut poté se rozhodl provést let s kluzakem SZD-48-3 OK-6200 po trati
Plasy — Tachov — Pfibram — Plasy.

1.1.2 Kiriticky let

Pilot odstartoval z LKPS v 11:02 a nasadil na trat ve sméru Tachov — Pfibram — Plasy.
Zhruba od ARP LKPM zacal ztracet vysku.

Nedaleko hfebene Rade€, cca 24 km jihovychodné letisté Plasy, pilot zménil smér letu
na letisté Rokycany.

Nedaleko obce Volduchy pilot provedl 2 pravotolivé zatacky a poté pokracoval pfimo
na LKRY s primérnou ztratou vysky cca 1 m-s™.

Pilot z neobjasnénych pfiin nepfistal na letisti Rokycany, ale provedl 2 zataCky v malé
vySce nad kfizenim dalnice D5 a silnice &. 11/232, 100-500 m severovychodné
THR RWY 27 LKRY. Zde mu variometr indikoval 0 az +1 m-s™'. Zfejmé proto se pilot rozhodl|
provést dvé pravotoCivé zatacky s umyslem nalezeni stoupavého proudu.

Béhem druhé zatacky, pfiblizné ve sméru dalnice D5 na Prahu, kluzadk preSel
do pravotociveé vyvrtky pod strmym uhlem sklonu. V pravém naklonu s velkym uhlem narazil
na silnici €. 11/232 nejprve koncem pravé poloviny kfidla, nasledné pfedni horni ¢asti trupu
a kabinou a dopadl v poloze ,na zadech®.

Kluzak béhem padu narazil levou polovinou kfidla do zadni horni ¢asti osobniho vozidla
jedouciho po uvedené komunikaci ve sméru na Rokycany.

Umisténi jedné z
kamer D5

Plzen - Praha

Silnice €. 11/232

Rokycany - Osek

Obr. €. 1: Misto letecké nehody bylo vzdaleno cca 585 m severovychodné ARP LKRY
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1.1.3 Vypovéd svédkyné

Svédkyné bez leteckych zkusenosti Fidila vozidlo Skoda Octavia po silnici &. 11/232 ve sméru
z obce Osek na Rokycany. Béhem jizdy do ni zezadu narazil kluzak. K tomuto uvedla:
,Véerejsiho dne okolo 16:20 hodin jsem jela s pfitelovo vozidlem Skoda Octavia z mého
bydlisté ve Volduchach do Rokycan. Ja jsem vozidlo ridila. Jako spolujezdec na prednim
sedadle byl pritel. Vzadu sedéli v autosedackach naSe déti. Z Volduch jsme jeli do Rokycan
pfes Dily a poté jsme odbodila na silnici vedouci z Oseka do Rokycan. Na hlavni silnici jsem
jela smérem k Rokycantm, kdy jsem podjela viadukt pod dalnici D5 a po nékolika desitkach
metrt jsem nahle sly$ela ranu, ktera prisla zezadu od zadni ¢asti vozidla. Jednalo se pouze
0 zvuk, s vozidlem rana nijak nepohnula. Ja jsem pokraCovala v jizdé dal. Ve chvili, kdyz
Jjsem ranu uslySela, tak jsem si myslela, Zze nam prasklo kolo u vozidla. Vozidlo vsak jelo
normalné, tak jsem pokracovala. Pritel mi vzapéti rekl: "Ty vole, to bylo letadlo”. Ja jsem
se hned podivala do zrcatka a vidéla jsem rozbité zadni sklo u vozidla a poté jsem si vSimla
pfevraceného letadla na vozovce. Po tomto zjiSténi jsem ihned zastavila. Vystoupila jsem
a Sla jsem zkontrolovat, jestli nase déti nejsou zranéné. Pritel hned bézZel k letadlu a zkousel
na pilota mluvit. Ja jsem byla u vozidla a starala jsem se o déti. Letadlo od nas bylo vzdalené
asi 40 metra. Na misté zastavovali dalsi ridi¢i a pilotovi pomahali. Tyto lidi neznam. Na misto
poté prijely zachranné jednotky a pokracovaly v zachrané pilota. Ja celou dobu byla
u vozidla s détmi. Na otazku, zda jsem si pred nehodou predmétného letadla vsimla,
uvadim, Ze jsem letadlo vibec nevidéla. NevSimla jsem si ho ani pfi jizdé z Volduch, ani
Jjsem ho nevidéla, neZ do nas narazil. Nevim, odkud letél.”

1.1.4 Vypovéd svédka

Svédek byl jako spolujezdec ve vozidle, do kterého kluzak narazil a uved!: ,,... Podjeli jsme
dalnici D5 a po nékolika desitkach metri jsme uslySeli ranu do naseho vozidla. Po rané
nasledoval zvuk rozbiti skla. Pfitelkyné porad jela dal, asi si to neuvédomila. Nevim, jakou
pfesné jsme jeli rychlosti, ale bylo to néco malo pod 90 km/h. Ja jsem se po rané hned otocil
a vidél jsem rozbité zadni sklo u zavazadlového prostoru. Rekl jsem pfitelkyni at zastavi.
Kdyz jsem se otoCil znovu dozadu se podivat na déti, tak jsem vidél vzadu na vozovce
havarované letadlo. Kdyz pritelkyné zastavila, tak zacCala kontrolovat, jestli jsou deéti
v poradku. Ja jsem bézel k letadlu podivat se na pilota. Letadlo bylo vzhiru nohama. Kokpit
byl rozbity. Pilot byl stéle uvniti pfipoutany v sedacce.

Z nehody mém poskozeny uvedeny viiz Skoda Octavia. Doslo k poskozeni zadnich dvefi
a skla zavazadlového prostoru, zadniho narazniku, karoserie stfechy a zadnich sloupku
vozidla a interieru vozidla. Toto je vyCet pouze vizualnich poskozeni. Nevim, jak
je na tom celkové karoserie. Skodu na vozidle nedokézu ani z ¢asti odhadnout.”

1.1.5 Vypovéd svédka

Svédek byl kritického dne fidi¢ linkového autobusu. V 16:25 vyjizdél z autobusového nadrazi
v Rokycanech, trasu mél pfes Rokycany, Osek a do Volduch. K letecké nehodé uved!:
L,V 16:28 hodin jsem zastavil na zastavce u Zelezné v Rokycanech a po malé chvili jsem
vyjel smérem k obci Osek. V Rokycanech jsem odbocil na Oseckou ulici a pokracoval jsem
okolo bazénu do kopce mimo Rokycany na silnici vedouci do Oseku. Na Osecké ulici, pfed
odbockou k nemocnici, jsem si poprvé vsiml bezmotorového letadla tzv. vétroné, které letélo
nad kopcem Osecké ulice v Rokycanech, blizko rokycanského letisté. Tehdy jsem letadlo
poprvé zaregistroval. VSiml jsem si, Ze v té dobé byl podle mého nazoru nizko na to, aby
na letisti pristal. Letadlo mi v zorném poli jen proletélo a vzapéti jsem ho vidél znovu, ale
to mi jiz prislo, Ze je vys a Ze se chysta na letisti pristat. Vypadalo to, Ze se letadlo pripravuje
na pfistani na letisti. Ja celou dobu ridil a jel jsem do kopce z Rokycan pryc. Letadlo k letisti

8/34 CZ-22-0809
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zmého pohledu nalétavalo zprava jako k pristavaci draze letisté. Kdyz jsem vyjel
s autobusem priblizné do poloviny Oseckého kopce, bylo to nékde pred odbockou vievo
na rokycanske letisté, tak jsem si vSiml, Ze to samé letadlo priléta zleva od letisté. Vynorilo
se mi za stromem. Letadlo bylo velmi nizko. Predni casti dost kolmo k zemi, pravé kridlo
mélo velmi naklonéné k zemi a vypadalo to, Ze narazi nékam na silnici. Vzapéti mi zmizelo
z dohledu za horizontem. Kdyz mi letadlo zmizelo za horizontem, tak jsem nevidél zadny
oblak prachu v dobé, kdy narazilo.”

1.1.6 Vypoveéd VLP
VLP AK Kralupy nad Vitavou ve své vypoveédi o provozovani kluzaku uved!:

Kluzak SZD 48-3 Jantar Standard, charakteristika a provozovani v AK Kralupy n. VIt.:

Kluzak Jantar STD OK-6200 byl provozovan v naSem AK od konce 80. let minulého stoleti,
a to bez nehody. Béhem tohoto dlouhého obdobi s nim létaly desitky pilotd. Do dneSnich
dnu je mozno se s nim setkat na plachtafskych soutézich v klubové tridé, kde je stale
konkurence schopnym typem. QOsobné jsem na tomto konkrétnim kluzaku nalétal
cca 300 hodin.

V nasem AK jsme Jantara nepouzivali jako prvni vykonny typ po absolvovani vycviku,
ale spise jako typ vhodny pro jiz zkuSenéjsi piloty, ktefi se snazi v plachtarském
sportu o vykonnostni posun. Roc¢ni nalet kluzaku se v poslednich letech pohyboval
v rozmezi 50-80 hod.

Letové viastnosti kluzaku podle mé odpovidaji jeho ucelu a dobé vzniku a jsou vcelku
srovnatelné s podobnymi kluzaky némecké provenience 70. a 80. let. (ASW 19, Cirrus Std.).
Pozdéjsi generace kluzaku takzvané standardni tridy (napr. Discus, LS-8) ma letové
vlastnosti pfeci jenom o néco lepsi, zejména v rezimu nizkych rychlosti a kritickych uhlt
nabéhu.”

O pilotovi dale uved!:

»,(Jméno pilota) zahajil ¢innost v nasem AK pocatkem 90. let vycvikem pro ziskani kvalifikace
pilot kluzakd, v té dobé jsem se jako mlady instruktor na jeho vycviku rovnéz podilel. Vycvik
probihal hladce, létani mu Slo tak néjak samo a po ziskani pilotni licence na kluzaky
pokracoval v letecké Skole vycvikem na letounech, pozdéji se stal profesionalnim
ATPL pilotem. Na plachténi ale nezanevrel a pokraCoval v sportovnim vycviku a pozdeji
se stal rovnéz instruktorem pro kluzaky. Postupné létal kromé cvicénych L-13/23 i vSechny
vykonné kluzaky provozované v naSem AK (VSO-10, A-15, Jantar Std, ASW-20,
Grob G103). Nikdy béhem jeho letecké kariery jsem u néj nepozoroval Zzadné naznaky
Ssklonu k letecké nekazni nebo riskantnimu létani, naopak platil za svédomitého a klidného
profesionala. Jeho plachtarsky nélet v poslednich letech diky pracovnimu vytizeni jisté nebyl
takovy jako v dobé pred 15-20 lety.

V obdobi od nedéle 31. 7. 2022, kdy jsem dorazil na soustfedéni do Plas, jsem na (jméno
pilota) nepozoroval nic neobvyklého a podle mého usudku byl ve velice dobré naladé, pobyt
na soustfedéni si uzival s celou rodinou.

V osudny den 2. 8. 2022 jsem s nim rano po pravidelném briefingu v 9:00 hod kratce hovoril
v souvislosti s potiebou instruktorskeho letu s jednim méné zkuSenym pilotem, ktery
potreboval rozlétani na letisti Plasy. (Jméno pilota) ochotné slibil, Ze to s nim odleti a pak
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pujde v pfipadé dobrych termickych podminek na néjaky kratsi prelet s Jantarem, na let
se evidentné tésil.

Postup a zejména motivace (jméno pilota) v zavéru inkriminovaného letu mi zustava
zahadou, vzhledem k jeho zkuSenostem mu muselo byt jasné, Ze Sance navazat
do stoupaveho proudu ve vysce nizsi nez 150 m AGL v odpolednich hodinach s timto typem
vétroné je zcela minimalni. Kdyby se nachazel ve velké vzdalenosti od domovského letisté,
dalo by se uvazovat o snaze vyhnout se zdlouhavému pozemnimu transportu kluzaku z pole
nebo dlouhému pfevieku, ale to v pripadé LKRY nedava smysl, vzdalenost od LKPS
Je pouhych 24 km coz znamena cca 10 min previeku. Pro mé je jedno z mala moznych
vysvétleni to, Ze ziskal faleSny pocit bezpecCi proto, Ze se nachéazel u letisté, kde mize
v kazdém pfipadé bezpeclné pristat. Postupné se béhem neuspésSné snahy o navazani
do stoupavého proudu dostal do takové polohy vuci RWY, Ze musel zvolit pomérné ostry
manévr, aby se dostal do osy RWY27 a mohl pokraCovat na pristani. Pri takovéto ostré
zatacce pomerné nizko nad zemi staci uz jenom mala chyba v pilotazi, dojde ke ztraté
vztlaku na vnitfnim kfidle a opravny manévr jiz bohuzel neni mozny.“

1.1.7 Vypovédi dalSich svédki

Svédci se pohybovali v okoli mista letecké nehody a vidéli pad kluzaku z riznych mist,
vzdalenosti a uhlu:

e Svédkyné jela okolo 16:30 hod, pfesny Cas si nepamatuje, z Rokycan do mista
barvy. Za vySe uvedenym vozidlem jela celou dobu az na konce obce Rokycany.
Kdyz s vozidlem vyjela na horizont, tak se snazila pfedjet vySe uvedené motorové
vozidlo. Nez zapocCala predjizdéci manévr, vSimla si na obloze bezmotorového
letadla, kdy toto krouzilo nad silnici a po chvilce letadlo Slo do spiraly a nasledné
spadlo predni ¢asti tzv. Cumakem na silnici.

e Svédkyné se vracela okolo 16:30 hod, presny €as nevi, se svym vozidlem VW Polo,
bilé barvy, z Rokycan do mista svého bydlisté. V této dobé s ni ve vozidle byla jeji
matka a jeji vnuCka. Kdyz jeli ul. Dvofakova smérem do ulice Osecka vsimla
si na obloze bezmotorového letadla, jak toto bylo nizko nad zemi a krouzilo. Na toto
upozornila svoji vnu€ku. Kdyz vyjela kopec ul. Osecka, tak uvedené letadlo letélo
na pravou stranu, ve sméru jeji jizdy. Po chvilce se letadlo vratilo zpét, kdy nasledné
predni ¢asti trupu letadla spadlo na zem.

e Svédek jel kolem 16:30 hodin svym osobnim motorovym vozidlem Dacia Logan,
Cervené barvy z obce Osek do Rokycan. V té dobé byl ve vozidle i jeho syn.
Pfi vyjezdu z obce Osek si vSimli ve vySce cca 10-15 m nad zemi letadla. Letadlo
bylo nad polem po levé strané silnice ve vzdalenosti cca 500 m. V dobé, kdy letadlo
vidél, tak mélo z jeho pohledu levé kfidlo smérem doll a pravé na horu bylo pfedni
¢asti smérem k Rokycanum. Letadlo nasledné ztratil z dohledu. Dopad na silnici
nevidél. Letadlo vidél ve vzduchu cca 5 vtefin, poté jej ztratil z dohledu.

e Svédek jel po dalnici D5 ve sméru na Prahu, pfi€emz si jiz za Plzni v8iml krouziciho
letadla, které pomérné dlouho krouzilo pfi dalnici D5. Plsobilo to na ného dojmem,
Ze se pilot snazi dostat vySe, protoze krouzil a stale se staCel blize
k dalnici D5 u Rokycan. Pfed Rokycanami spatfil, jak se letadlo pretoCilo pravym
kfidlem k dalnici D5 a dostalo se do pozice ,na zadech". Poté letadlo zmizelo
z dohledu. Kdyz toto letadlo bylo v uvedené pozici, cela situace pusobila dojmem,
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Ze to letadlo pada k zemi jako ve spirale. Kdyz projizdél okolo Rokycan, tak jeho zeft,
ktery cestoval s nim ve vozidle, se ohlizel do sméru, kam to letadlo padalo a vSiml
si, ze letadlo je na néjaké silnici u Rokycan. OvSem to letadlo spatfil jen na moment
pfi prijezdu po dalnici, takze nebyl schopen zachytit, v jaké pozici.

1.2 Zranéni osob

Pilot zahynul na misté letecké nehody v troskach kluzéku. Cestujici v osobnim vozidle
neutrpéli Zadna zranéni.

Tab. 1 — Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestuijici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 1 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/0 0/0 0/4
1.3 Poskozeni letadla

Kluzak byl narazem do zemé znicen.

Obr. €. 2: Misto letecké nehody
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1.4 Ostatni Skody

Narazem do jedouciho vozidla zpGsobil kluzak $kodu na osobnim vozidle Skoda Octavia
ve vySi 143 293 K¢.

1.5 Informace o osobach

1.5.1 Pilot kluzaku
e muz, vék 46 let,
e mél platny Prikaz zpUsobilosti letové posadky SPL s kvalifikaci pro kluzaky
a letovym instruktorem kluzakl FI(S),
e mél platny Prikaz zpusobilosti letové posadky ATPL(A) s platnymi kvalifikacemi:
e B737 300-900/IR/LVO/PBN
e BE300/1900/IR/PBN
e C560XL/XLS/IR/PBN — platnost do 31.7.2022
e SEP land
e IRI
e SFI
o FI(A)
e TOWING-S
e byl examinatorem pro:
e B737 300-900/IR/LVO/PBN
e BE300/1900/IR/PBN
e C560XL/XLS/IR/PBN — platnost do 31.7.2022
e SEP land
e IRI
e SFI
e FI(A)
e mél platny Pilotni prikaz LAA CR s kvalifikaci pro ultralehké letouny,
e mél platné osvéd&eni zdravotni zpusobilosti I. tfidy,
e mél platny V8eobecny prliikaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby.

1.5.2 Letova praxe
Jednalo se o pilota, ktery Iétal na dopravnich letounech, MEP, SEP, ULL i kluzacich.

Pocet nalétanych hodin na letounech: cca 8 600 hod

Nalet v AK Kralupy na SEP:
V letech 2010-2022 nalétal 57 hod 11 min.

Nalet na ULL:

Pilotni prikaz LAA CR ziskal v roce 2019. Nalet vletech 2019-2021 dle zapisu
v Prodlouzeni platnosti pilotniho prikazu LAA CR — 25 hod.
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Nalet na kluzacich celkem:
V letech 1998-2022: 428 hod 29 min, z toho 91 hod 10 min jako instruktor

Pocet nalétanych hodin na typu:
V letech 2004-2022 (bez kritického letu): 33 hod 52 min

Nalet na typu SZD-48-3 dle zapisniku letl:

2022 pouze kriticky let
2021 0 hod 16 min
2020 0 hod 16 min
2019, 2018 0 hod

2017 1 hod 40 min
2016-2012 0 hod

2011 1 hod 23 min
2010 0 hod

2009 12 hod 10 min
2008 4 hod 48 min
2007 3 hod 4 min
2006 8 hod 56 min
2005 0 hod

2004 1 hod 19 min

Ostatni létané typy kluzakua: L-13, L-23, L-33, VSO-10, Discus, A-15, SZD-48-3, ASW-20,
Astir CS, Twin Astir

1.6 Informace o letadle

1.6.1 VSeobecné informace

Jedna se o jednomistny vykonny kluzak s laminatovou konstrukci. Kluzak je vybaven
kfidélky, vzdusnymi brzdami a zatahovacim brzdénym podvozkovym kolem.

Jednodilny prekryt pilotniho prostoru se otevira kolem predniho zavésu pomoci plynové
vzpéry. Prekryt je mirné krat$i nez pavodni dvoudilny u SZD-48-1.

Ocasni plochy jsou v T konfiguraci. Plocha svislych ocasnich ploch byla oproti SZD-48-1
vyrazné zvétSena.
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Obr. &. 3: Kluzak SZD-48-3 Jantar Standard 3 OK-6200

1.6.2 Letadlo:

Typ:

Vyrobce:

Délka:

Rozpéti:

Vyska:

Plocha kfidla:
Prazdna hmotnost:
MTOM:

Poznavaci znacka:
Rok vyroby:
Vyrobni Cislo:

Osvédceni kontroly letové zpusobilosti:

Potvrzeni o udrzbé:
Celkovy nalet:
Pojisténi odpovédnosti za Skodu:

14 / 34

SZD-48-3 Jantar Standard 3
PZL Bielsko-Biala

6,71 m

15 m

1,51 m

10,66 m?2

275 kg

390 kg / 540 kg (s vodni zatézi)

OK-6200

1986

B-1581

platné do 15. 07. 2023

platné do 25. 06. 2023 / 2 500 hod 06 min
2 418 hod 08 min (bez kritického letu)
platné
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1.6.3 Flight Manual
1.6.3.1 Ztrata vztlaku na kfridle
4.5.3 Stalling

The stalling in straight flight takes place with nose high above horizon and considerable elevator
up deflection. Before stalling the distinct fuselage oscillations appear when the airspeed drops
down to about 68 km/h (42 mph; 37 kts) (light pilot without water ballast) or 82 km/h (51 mph;
44 kts) (heavy pilot with ballast).

During dropping of sailplane the lateral balance can be retained. Recovery by releasing of stick
is sure and easy. The stalling in circling appears as a tendency for diminishing the circling radius
and is accompanied with the flow separation on wing, resulting the sailplane buffeting.

In 30° banked turn the stalling airspeed is about 71 km/h (44 mph; 38 kts) (light pilot without water
ballast) and about 83 km/h (51 mph; 45 kts) (heavy pilot with water ballast).

During dropping down the lateral balance can be retained. Recovery is standard, without trouble.
The hight loss in stalling, at turn with water ballast, does not exceed 50 m (164 ft).

Orientacni Cesky preklad:

4.5.3 Ztrata vztlaku na kridle

Ztrata vztlaku na kfidle v pfimém letu nastane, pokud se pfedni ¢ast letadla dostane vysoko nad
horizont spolu se znaénym vychylenim vySkového kormidla smérem vzhuru. Pfed ztratou vztlaku
na kfidle se objevi zfetelné oscilace trupu, a to pfi poklesu rychlosti pfiblizné na 68 km/h (42 mph;
37 kts) (lehky pilot bez vodni zatéZze) nebo 82 km/h (51 mph; 44 kts) (t&2ky pilot se zatézi).
Béhem padu kluzaku muze byt zachovana pri¢na stabilita. Vybrani uvolnénim kniplu je jisté
a snadné. Ztrata vztlaku na kfidle pfi krouZeni se objevuje pfi zmenSovani poloméru krouzeni a je
doprovazeno odtrzenim proudéni na kfidle, coz ma za nasledek ,tfepetani® kluzaku.

V zatacce s naklonem 30° je padova rychlost asi 71 km/h (44 mph; 38 kts) (lehky pilot bez vodni
zatéze) a asi 83 km/h (51 mph; 45 kts) (tézky pilot s vodni zatézi).

Béhem padu muze byt zachovana pficna stabilita. Vybrani je standardni, bez probléma. Ztrata
vySKy pfi ztraté vztlaku v zatacce s vodni zatézi nepresahuje 50 m (164 stop).

1.6.3.2 Krouzeni

4.5.5 Circling

Circle with 80-95 km/h (50-59 mph; 43-51 kts) airspeed, depending on bank and all-up weight.
Circling direction change 45° (45° requires about 3,6 sec (without water ballast) and 4,0 sec
(with water ballast)).

Orientacni Cesky preklad:

4.5.5 Krouzeni

Krouzit rychlosti 80-95 km/h (50-59 mph; 43-51 kts) v zavislosti na naklonu a celkové hmotnosti.
Doba prechodu z pravého naklonu 45° do levého (45° vyzaduje cca 3,6 s (bez vodni zatéze) a
4,0 s (s vodni zatézi)).
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1.6.3.3 Pristani
4.5.8 Landing

Before landing on altitude no less than 200 m (650 ft) above the ground the water ballast should
be jettisoned (put the controlling handle back, jettisoning time: 5 minutes) and
undercarriage extended (put the controlling handle forwards and check the sure locking).
Approach with 100-110 km/h (62-68 mph; 54-59 kts) airspeed and control the flying path angle
with air brake. Touch ground with two points. On ground rolling the undercarriage wheel can
be braked. The yellow mark on the airspeed indicator shows the recommended approach
airspeed.

Orientacni Cesky preklad:

4.5.8 Pfistani

Pfed pfistanim je tfeba vypustit vodni zatéz (ovladaci rukojet do polohy dozadu, doba vypousténi:
5 minut) a vysunout podvozek (ovladaci rukojet do polohy dopfedu a zkontrolovat
spravné zajisténi) ve vysce nejméné 200 m (650 ft) nad zemi. PFiblizeni rychlosti 100-110 km/h
(62-68 mph; 54-59 kts) a ovladani sestupového Uhlu vzdus$nou brzdou. Dotyk dvéma body.
PFi vyjezdu Ize pribrzdovat podvozkovym kolem. Zlutd znacka na rychloméru ukazuje
doporuc¢enou rychlost pfibliZzeni.

1.7 Meteorologicka situace

1.7.1  Stav podasi dle CHMU

Rozsahla nevyrazna oblast vysSiho tlaku vzduchu zasahovala do stfedni Evropy
od jihozapadu a ovliviiovala pocasi i v Ceské republice.

Pfizemni vitr: VRB do 04 kt

VysSkovy vitr: 2000 ft VRB / 06 kt 5000 ft 220 / 04 kt, 10 000 ft MSL 270 / 12 kt

Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: jasno az polojasno, postupné polojasno az oblacno, ojedinéle
s pfehankou, moznost bouiky

Oblacgnost: SKC/SKC, postupné SCT/BKN Ci, Ac, Cu, TCu, Cb

VysSka nuloveé izotermy:  okolo 4000 m

Turbulence: misty slaba termicka do 1200-1800 m

Namraza: NIL

Tlak QNH: 1018-1020 hPa, slaby pokles

Vypis ze zprav METAR: Plzen-Liné (25 km jihozapadné)

[02.08.2022 15:00Z — 02.08.2022 16:00Z]
METAR LKLN 021500Z AUTO 16006KT 130V210 CAVOK 29/11 Q1l017=

[02.08.2022 14:30Z — 02.08.2022 15:30Z]
METAR RTD LKLN 021430Z AUTO 21005KT 130V300 CAVOK 28/11 Q1017=
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Vypis ze zprav SYNOP: Plzen-Mikulka (15 km zapadné)

vitr (kt) dohlednost oblacnost teplota
14:00 UTC
Pl VRB 02 70 km 2 Cu 1800 28/11
1500 UTC
PL. VRB 02 70 km 2 Cu 1800 28/12

Obr. €. 4: Radarovy a druzicovy snimek z 02. 08. 2022 14:45 UTC

T, |
ACEE (e fr™

Obr. &. 5: Webkamera Plzen

V oblasti letecké nehody u obce Osek val mezi 14:00-15:00 UTC proménlivy vitr o rychlosti
1-3 m-s™'. Dohlednost se pohybovala nad 10 km, obloha byla skoro jasna s obasnym
vyskytem nizké obla¢nosti typu Cu. Nevyskytovaly se Zadné srazky. Teplota byla 28 °C.
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1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky
NIL

1.9 Spojovaci sluzba
Pilot nebyl v kritické fazi letu na spojeni s LKPS.
V dobé letecké nehody nebyla sluzba RADIO na LKRY aktivovana.

1.10 Informace o letisti

LKRY je neverejné vnitrostatni letiSté. Provozni pouzitelnost je VFR den. ARP LKRY
je 1,2 km severné mésta Rokycany a ma nadmofskou vysku 1 329 ft / 405 m. Travnata
RWY 09/27 ma délku 850 m a Sitku 30 m.

Ve VFR pfiru€ce je uvedeno: Dalnici D5 pFelétavat v minimalni vysce 200 ft / 60 m AGL.

ZkusSenosti pilotu se stoupavymi proudy v okoli LKRY a dalnice D5:

. v okoli letisté a dalnice D5 — v pfipadé teploty cca 28 a vice stuprit, velmi uzké
termické proudy, silné turbulentni

. pripadné okolo kfizeni D5 se silnici €. 11/232 mezi obcemi Osek a Rokycany —
v pripadé teploty cca 28 a vice stuprid, velmi tizké termické proudy, silné turbulentni

. zda se nad dalnici za velmi teplych dnu (dle CHMU cca 28 °C) stoupavy proud
vyskytuje a zda je to opravdu stoupavy proud, nebo zda se pohybuje pouze kolem 0 m-s™
— ano, je to stoupavy proud, ale opét velmi tzky a nékdy Ize pfi priletu dosahnout i 3 m-s-'

. jak byvaji Siroké — velmi tzké vzhledem k barevnému podkladu

. kde pfesné se vyskytuji, pfipadné zda se nékam posunuji (vitr byl VRB do 4kt) -
obvykle se posunuji smérem na sever, pri vétru VRB

. zda se “trha bublina“ teplého vzduchu nad parkovistém u Cerpaci stanice Shell a kam
se pripadné posunuje — ano, bublina se trha a opét pokud je vitr VRB, tak na sever.
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1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostiedky

Kluzak byl vybaven pfi kritickém letu zapisova¢em traté letu — navigaci Mio a zaznamem
letovych dat typu .igc — Flight Recorder IGC.

Obr. &. 6: Zaznam celé trasy letu ze souboru .igc
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Obr. &. 7: Vertikalni profil letu ziskany ze souboru .igc
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Sas |R¥Ch|88t Vertikalni Vy&ka letu Vyska Kurz ]
thimin:s] etu _sp rychl_ost ALT [m] nad zemi Trk
km-h" [[m-s™] AGL [m]
14:24:02 (114 -0,3 797 255 234
14:25:02 (111 -0,9 735 244 226
14:26:02 (117 1,5 670 217 213
14:27:02 (126 0,3 601 187 218
14:28:02 (91 0 598 187 111
14:28:27 [103 -2 593 191 218
14:28:47 [103 -2,2 549 145 211
14:28:52 (105 -2 541 137 210
14:28:57 (108 -2,1 529 125 221
14:29:02 (110 -1,7 520 116 225
14:29:07 (111 -1,4 512 110 220
14:29:12 (112 -1,2 506 106 216
14:29:17 (112 -1,4 500 101 212
14:29:22 (113 -2,2 492 94 208
14:29:27 (116 -1,6 478 80 210
14:29:32 (114 0,7 476 77 214
14:29:37 [106 1 485 85 222
14:29:42 (100 0,5 486 85 230
14:29:47 [93 1 490 92 265
14:29:52 (90 -1,7 496 99 325
14:29:57 [93 -3 473 72 44
14:30:02 [94 -0,9 466 66 142
14:30:07 [96 0,2 464 64 192
14:30:12 [96 0,1 468 72 229
14:30:17 [93 -1,4 465 72 290
14:30:22 | - - 454 60 290

V Case 14:24:02 pilot zménil smér letu na LKRY.
V Case 14:28:02 proved| 2 zatacky nedaleko obce Volduchy — zfejmé za ucelem
nalezeni stoupavého proudu.
V Case 14:29:32 preletél poprvé dalnici D5 od obce Volduchy smérem k Rokycanum
s vertikalni rychlosti az 1 m-s™.
V Case 14:29:57 provedl pravotoCivou zatacku nad dalnici D5 ve sméru od Plzné
na Prahu a dale zpét na Rokycany. Vertikalni rychlost klesla az na -3 m-s™'.

V Case 14:30:07 provedl druhou pravotoCivou zatacku s vertikalni rychlosti
az 0,2 m-s".
V Case 14:30:22 konc&i zaznam souboru .igc ve vysce 60 m AGL kurzem 290°.
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112 Popis mista nehody a trosek
Misto letecké nehody se nachazelo na silnici €. [1/232 mezi obcemi Osek a Rokycany.

Tab. 3 — Soufadnice mista letecké nehody

v zemépisnych soufadnicich: 49°45'12" N
jiikd ' 13°35'51" E
nadmorska vyska: 410 m

Prvni stopy narazu zacinaly na silnici €. 11/232 cca 155 m jizné od pfemosténi silnice €. 11/232
dalnici D5 smérem na Rokycany. Zde se nachazel prvni 3,7 m dlouhy Cerveno-bily otér
zpusobeny koncem pravé poloviny kfidla.

Druhy vétsi otér byl ve vzdalenosti cca 8 m od prvniho ve sméru pohybu. Tento otér byl
zpusobeny pfedni horni ¢asti kluzaku. Spolu s timto otérem se ve sméru pohybu v délce

cca 14,7 m nachazely dalSi Skrdbance a fragmenty z pfekrytu kabiny a laminatové ulomky
z predni ¢asti trupu a uvolnéna zafizeni a vybaveni z kabiny kluzaku.

Od druhého otéru se kluzak pohyboval v pozici ,na zadech” az do upIného zastaveni.

Obr. &. 8: Stopy otéru pravé poloviny kfidla a pfedni ¢asti kluzaku

Ve vzdalenosti cca 19,3 m od prvniho otéru byly nalezeny na silnici stfepy ze zadniho skla
osobniho vozidla — zde dosSlo ke srazce kluzaku s osobnim vozidlem.

K oddéleni prekrytu kabiny a ocasnich ploch doslo cca 21,8 m od prvniho otéru.
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Ve vzdalenosti cca 25,3 m od prvniho otéru byl nalezen vryp ve svahu krajnice zplsobeny
levou polovinou kfidla, od kterého vedla stopa otéru v porostu az do upiného zastaveni
kluzaku.

Torzo trupu kluzaku lezelo v poloze na zadech témér rovnobézné s osou silnice €. 11/232.

Pfedni ¢ast trupu az k pilotni kabiné byla zcela zni¢ena. Ocasni plochy byly oddéleny
od trupu kluzaku v misté pojezdového kolecka.

Konec pravé poloviny kfidla byl poSkozen kontaktem s povrchem silnice. Leva polovina
kfidla byla zlomena cca 2,1 m od konce kfidla. Na této poloviné kfidla, ve vzdalenosti
cca 0,9 m od konce kfidla, se nachazela trhlina o velikosti cca 0,2 x 0,1 m. Uvnitf této trhliny
byly malé stfepy ze zadniho skla osobniho vozidla. Vzdusné brzdy byly na obou polovinach
kfidla zasunuty.

Na fidicich plochach kluzaku nebyla nalezena Zadna zavada. Ovladaci prvky fizeni a jejich
spojeni s fidicimi plochami nebylo mozné ovéfit z ddvodu upIné devastace kabiny.
Podvozkové kolo bylo zasunuto.

Obr. €. 9: Misto LN — pohled od Rokycan

Ve vzdalenosti cca 85 m od prvniho otéru bylo u krajnice odstaveno osobni vozidlo znacky
Skoda Octavia. Zadni &ast osobniho vozidla byla po$kozena narazem nabé&zné hrany levé
poloviny kfidla (dale jen ,zasek). Tento Sikmy zasek poskodil karoserii levé spodni Casti
vika zavazadlového prostoru a zadniho skla, které bylo rozbité v celé ploSe. Zasahoval také
do zadni ¢asti stfechy a pravého zadniho sloupku.

Zasek byl vlevé spodni Casti vika zavazadlového prostoru Siroky 15-25 cm a hluboky
az 20 cm. Ve sméru vpravo nahoru zlstala Sifka stejna, hloubka se postupné snizovala.
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Obr. €. 10: PoSkozeni osobniho vozidla narazem levé poloviny kfidla do jeho zadni asti

113 Lékarské a patologické nalezy

Bezprostfedni pfi¢inou smrti pilota bylo polytrauma (mnohoc€etna poranéni vice organovych
systému). Pilot zemfel ihned, po narazu kluzaku do vozovky pozemni komunikace.

Mechanismus poranéni — zranéni vzniklo u¢inkem mohutného tupého nasili, které plsobilo
pfedevsim na obé dolni konCetiny a panev (zespodu v ose koncetin), a dale na trup a hlavu,
s hlavnim vektorem zrafujicich sil predevsim zepfedu, mirné zprava. Urazovy nélez na téle
pilota I1ze vysvétlit pfi narazu kluzaku pod velmi strmym uhlem klesani. Podle urazovych
zmén, zjisténych na téle zemfelého, byl poSkozeny v dobé& néarazu kluzaku do zemé
pripoutan obvyklym zpusobem.

Na pravé horni konCetiné pilota byla zjisténa poranéni, ktera Ize interpretovat tak,
Ze v okamziku narazu kluzaku do zemé& mél pilot pravou horni koncetinu pfed télem,
pokréenou v loketnim kloubu, rukou sviral valcovity pfedmét, kterym mohla byt paka Fizeni.
Dolni kon&etiny mél pilot natazené pod palubni deskou, v prostoru pedald nozniho
(smérového) fizeni. Z urazovych zmén vyplynulo, Ze leva dolni koncetina v oblasti stfedni
a zadni Casti nohy byla vyraznéji zranéna nez noha prava. Nalez by bylo mozné vysvétlit
napriklad pfi intenzivnéjSim pusobeni levé nohy na nozni Fizeni.

Pfi pitvé nebyly zjiStény na téle pilota urazové zmény, které by nebylo mozné vysvétlit
mechanismem predmétné nehody, jako by byl napf. zasah stfelou, vybuch trhaviny
na palubé apod.

PFi pitvé a nasledném histologickém vySetfeni vzorkl tkani pilota nebyly zjistény aktualni
chorobné zmény, které by se mohly podilet na vzniku havarijni situace nebo mit souvislost
s jeho umrtim.

Hmotnost pilota uvedena v lékafské prohlidce v ULZ Praha z roku 2022 byla 84 kg.

Pilot mél platnou zdravotni zpUsobilost 1. tfidy leteckého personalu. Posledni letecko-
lékarskou prohlidku podstoupil dne 17. 05. 2022 v ULZ Praha, se zavérem: schopen
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pro 1. tfidu, s omezenim VDL. P¥i letu pilot bryle pouzil. Na misté nehody byly nalezené
s posSkozenim, které odpovidalo i poranéni v oblasti obli¢eje.

Toxikologicka expertiza neprokazala u pilota ovlivnéni alkoholem, navykovymi latkami nebo
pro let zakazanymi I&Civy.

Biochemické vySetfeni somatopsychického stavu bylo provedeno ze vzorkd tkani,
odebranych pfi pitvé pilota. Na zakladé vysledku provedeného vySetfeni, vysledkd z pitvy
a dopliujicich laboratornich vySetfeni, statistického vyhodnoceni parametrti biochemického
vySetieni a analyzy dostupnych Udajl o pribéhu letu Ize uvést, Zze u pilota doslo pfed smrti
k aktivaci energetického metabolismu, s Cerpanim zasobnich latek cukerné povahy,
pfedevSim z pficné pruhovaného svalstva, pozdéji i kratce z jater. Ke statisticky
vyznamnému narustu kyseliny mlécné ve tkanich nedoslo.

VySe uvedené vysledky laboratorniho vySetfeni Ize interpretovat tak, Zze pfed smrti doslo
u pilota nejprve ke zvySené duSevni Cinnosti, ktera kratce prfed smrti pferostla v prudkou
negativni psychickou emoci (stres), pfi uvédoméni si nebezpecnosti situace za letu. Pilot byl
tedy pfi védomi, pravdépodobné se intenzivné soustfedil na let (napfiklad pfi vyhledavani
vhodného mista a snaze pfistat), kratce pfed smrti si uvédomil nebezpecnost situace,
na kterou intenzivné duSevné reagoval. Negativni hodnoty laktatu svédci proti pfipadné
nahle vzniklé zdravotni indispozici, hypoxii ¢i vnimani bolestivych podnétd.

Zaveéry komplexni soudné l|ékafské expertizy nesvédCi pro moznou zdravotni pfiCinu
predmétné letecké nehody.

114 Pozar

NIL

1.15 Patrani a zachrana

Patrani nebylo organizovano. Leteckou nehodu telefonicky oznamili svédkoveé nehody.
Jednotlivé slozky Integrovaného zachranného systému CR ihned po nahlaSeni udalosti
vyjely na misto letecké nehody.

116 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich

Kluzak byl vlastnén a provozovan pravnickou osobou.
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1.18 Doplnkové informace

1.18.1 Videozaznamy

Komisi UZPLN se podafilo ziskat tfi videozaznamy zachycuijici kluzak v pribé&hu poslednich
dvou zatacek.

1.18.1.1 Videozaznam z linkového autobusu

Autobus jel v zastavbé mésta Rokycany smérem na Osek. Videozaznam zachycuje prulety
kluzaku nad silnici béhem pfiletu od Volduch, obou zatacek a ¢astecné take pad do vyvrtky.

Obr. €. 11: Pfilet od Volduch

Obr. &. 12: Prvni zatacka — toceni smérem k Plzni a dalnici D5
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Obr. €. 13: Nalet do druhé zatacky — toceni smérem k Rokycanim

Obr. €. 14: Pad po kfidle

Obr. &. 15: Pribéh padu

26 /34 CZ-22-0809



Beranovych 130
UZPLN 199 01 PRAHA 99

— USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
<(

1.18.1.2 Videozaznam z Cerpaci stanice Shell na dalnici D5 na 61 km ve sméru
na Prahu

Videozaznam zachycuje prubéh celé prvni pravotoCivé zatacky. Poté zaznam kondi.

»

bs

Obr. &. 16: Prvni zatacka — toceni nad dalnici D5

Obr. &. 17: Prvni zatacka — to€eni smérem k Rokycanim
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1.18.1.3 Videozaznam z elektronické proménné informacni tabule z dalnice D5
na 63 km ve sméru na Plzen

Videozaznam zachycuje pfilet kluzaku ve sméru od Volduch a poté pribéh celé prvni
zatacky. Poté zaznam konci.
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Obr. &. 18: Prilet od Volduch

Obr. &. 19: Prvni zatacka — toceni nad dalnici D5
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Obr. &. 20: Prvni zatacka — toc¢eni smérem k Rokycaniim

Obr. €. 21: Ukonceni prvni zatacky
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2 Rozbory

PFi Setfeni udalosti komise UZPLN vychazela z vypovédi svédkl, Udajd uvedenych
v dostupné dokumentaci pilota a dokumentaci kluzaku, ohledani mista letecké nehody
a trosek kluzaku, rozboru meteorologické situace, zaznamu letovych dat a videozaznamd.

21 Kriticky let

Pilot se uc€astnil soustfedéni AK Kralupy nad Vlitavou, které probihalo na LKPS. Kriticky let
byl jeho druhym letem toho dne.

Pilot se rozhodl provést let po trati Plasy — Tachov — Pfibram — Plasy. Odstartoval z LKPS
v 11:02 a nasadil na trat. Zhruba od ARP LKPM zacal ztracet vySku a cca 24 km
jihovychodné letisté Plasy zménil smér letu na letisté Rokycany.

Nedaleko obce Volduchy pilot provedl 2 pravotoCivé zatacky, pfi kterych pravdépodobné
hledal stoupavy proud. Na Zadny stoupavy proud nenavazal. Dale pokraCoval pfimo
na LKRY s priimérnou ztratou vysky cca 1 m-s™.

PFi kfizeni dalnice D5 smérem od Volduch k Rokycanum byla rychlost stoupani v rozmezi
0az +1 m-s'. Pravdépodobné proto se pilot rozhodl provést 2 pravotolivé zatacky
za ucCelem nalezeni stoupavého proudu.

Dle zkuSenosti pilotd kluzaku létajicich v okoli LKRY se v pripadé teploty 28 °C a vice
nad dalnici D5 vyskytuji velmi uzké termické proudy, silné turbulentni. Nékdy Ize pfi pruletu
dosahnout i 3 m-s™.

Obr. &. 22: Kriticka faze letu ziskana ze souboru .igc
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Tab. 4 — Kriticka faze letu ziskana ze souboru .igc

bod &as Gspd vario ALT AGL Trk

1 14:29:27 | 116 -1,6 478 80 210

2 14:29:32 | 114 0,7 476 77 214 prelet délnice od Volduch k Rokycantim

3 14:29:37 | 106 1 485 85 222

4 14:29:42 | 100 0,5 486 85 230

5 14:29:47 | 93 1 490 92 265

6 14:29:52 | 90 -1,7 496 99 325

7 14:29:57 | 93 -3 473 72 44 druhy pfelet délnice od Plzn& smé&rem na Prahu a na Rokycany
8 14:30:02 | 94 -0,9 466 66 142

9 14:30:07 | 96 0,2 464 64 192

10 14:30:12 | 96 0.1 468 72 229 todi zatatku s postupné zmeniujicim se polomérem
11 14:30:17 | 93 -1,4 465 72 290

12 14:30:22 | - - 454 60 290 konec igc

Mezi body 2 a 5, pfi preletu dalnice D5 se vySka AGL zvySila ze 77 m na 92 m, resp. 99 m
v bodé 6.

Prvni pravotoCivou zataCkou mezi body 6 az 9 se naopak vySka AGL opét snizila
az na 64 m.

Poté po dalSim preletu dalnice D5, mezi body 9 a 10, doslo ke zvy3eni vySky AGL ze 64 m
na 72 m. Zde byl konec zaznamu souboru .igc.

V pribé&hu druhé zatacky, pfiblizné ve sméru dalnice D5 smérem na Prahu, kluzak presel
do pravotocivé vyvrtky pod velkym uhlem.

Obr. &. 23: Zavérecna faze padu zachycena na videu z linkového autobusu
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Prvni narazila do asfaltového povrchu silnice €. 11/232 pod velkym uhlem prava polovina
kfidla, poté pfedni horni ¢ast kluzaku a kabina, a tim doslo k pretoCeni do pozice ,na zada“.
Béhem padu narazil levou polovinou kfidla do zadni €asti osobniho automobilu jedouciho
po téZe silnici smérem na Rokycany.

Osadka osobniho automobilu zaznamenala naraz do zadni &asti vozidla. Ridicka
si ale myslela, Ze ma defekt pneumatiky, proto pokracovala v jizdé dalSich cca 65 m.
AZ po upozornéni spolujezdcem osobni vozidlo zastavila.

Kluzak po narazu do vozidla pokracoval v dopfedném pohybu, pfi kterém doSlo k oddéleni
ocasnich ploch a ramu prekrytu kabiny.

Torzo trupu kluzaku ukoncilo pohyb cca 12 m po narazu do osobniho vozidla, stale v poloze
,-na zadech®. Pfid kluzaku sméfovala na jih smérem na Rokycany.

2.2 Pilot

Mél platny prikaz zpUsobilosti a platné osvédc€eni zdravotni zpUsobilosti 1. tfidy.

Mél zkuSenosti s Iétanim na dopravnich letadlech, ULL a kluzacich.

Na kluzacich nalétal vletech 1998-2022 428 hod 29 min, ztoho 91 hod 10 min jako
instruktor.

Na typu v letech 2004-2022 nalétal 33 hod 52 min (bez kritického letu).

V kritické fazi letu proved| pilot 2 zatacky v malé vySce ve vzdalenosti 100-500 m od THR
RWY 27 LKRY. Béhem druhé zatacky si pravdépodobné uvédomil, Zze stoupavy proud neni
dostatecny k vystoupani kluzaku do vysky pro pfelet do LKPS, a proto se rozhodl na LKRY
pfistat. Pravdépodobné proto zmensoval polomér krouzeni ve druhé zatacce.

Dle Flight manual odstavce 4.5.3 je zmenSovani poloméru krouzeni mozna pficCina ztraty
vztlaku na kfidle a padu do vyvrtky.
23 Letadlo

Kluzak proSel pravidelnou roCni udrzbou dne 25. 6. 2022 bez nalezu. Kontrola letové
zpusobilosti byla provedena 16. 7. 2022.
Bé&hem letd pfedchazejicich kritickému nemél Zadnou zavadu.

24 Pocasi
Povétrnostni podminky nemély vliv na vznik a prib&h nehody.

Stoupavy proud pfi prvnim preletu dalnice D5 byl uzky a rychlost stoupani v ném byla
0,5 -1 m-s v trvani 15 vtefin.

PFi druhém pruletu v prvni zataéce byla rychlost stoupani ve stoupavém proudu pouze
0,1-0,2m-s™" v trvani 5 vtefin.

Dle pilotd se zkusenostmi s lIétanim v okoli LKRY se jedna o velmi Uzké a silné turbulentni
termické proudy.
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Zaveéry

Zaveéry Setreni

Pilot

mél platny priikaz zpUsobilosti,

mél platné osvédcéeni zdravotni zpusobilosti,

meél zkuSenosti s Iétanim na dopravnich letadlech a ULL,

na kluzacich mél v letech 1998-2022 nalétano 428 hod 29 min, z toho 91 hod 10 min
jako instruktor,

na typu mél v letech 2004-2022 nalet 33 hod 52 min (bez kritického letu), v letech
2008-2022 mél nalet pouze 32 min (bez kritického letu),

proved| vzlet z LKPS a nasadil na trat ve sméru Tachov — Pfibram — Plasy,
pfiblizné od ARP LKPM zacal ztracet vysku,

zménil smér letu na LKRY cca 24 km jihovychodné LKPS,

nedaleko obce Volduchy proved| dvé zatacky ve slabém stoupavém proudu,

poté pokracoval pfimo LKRY s primérnou ztratou vysky cca 1 m-s™,

pfi preletu dalnice D5 se dostal do uzkého stoupavého proudu,

nerozhodl se pro pfistani na LKRY, ale provedl dvé pravotoCivé zatacky v malé
vySce nad kfizenim dalnice D5 a silnice €. 11/232,

v pfedchozich fazich letu nesnizil rychlost pod hodnotu uvedenou ve Flight manual
jako padova,

druhou zatacku provedl s velkym naklonem se zmensujicim se polomérem krouzeni,
coz je dle Flight manual odst. 4.5.3 mozna pfi€ina padu kluzaku,

presel s kluzakem do pravotocivé vyvrtky s velkym uhlem sklonu,

v pravém naklonu vétsim nez 90° narazil nejdfive koncem pravé poloviny kfidla, poté
predni horni ¢asti trupu kluzaku a kabinou na silnici €. 11/232,

nasledné se s kluzakem pfetoCil do polohy ,na zada“,

v pribéhu tohoto preto¢eni narazil levou polovinou kfidla do horni zadni
Casti osobniho vozidla jedouciho po uvedené komunikaci smérem na Rokycany,
zdravotni stav dle zavérd komplexni soudné lékafské expertizy nesvédci
pro moznou zdravotni pfi€inu pfedmétné letecké nehody.

Letadlo

Technicky stav kluzaku nemél vliv na vznik letecké nehody.

Dle Flight manual odst. 4.5.3 ma kluzak tendenci pfi zmenSujicim se poloméru
krouzeni k odtrhnuti proudu vzduchu na kfidle, coz ma za nasledek ,buffeting"
kluzaku s jeho naslednym pfechodem do padu.

Podasi

Meteorologicka situace vyhovovala pro provedeni planovaného letu.
V prostoru zavérecné faze letu se vyskytovaly slabé uzké turbulentni stoupavé
proudy.
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3.2 Pri¢ina letecké nehody

PFiCinou letecké nehody byl sled nasledujicich udalosti:

e mala rozlétanost na typu,

e rozhodnuti o provedeni zataCek (pokraCovani v letu) v malé vySce misto pfistani
na LKRY,

e nezvladnuti techniky pilotaZze pfi manévrovani v malé vySce s naslednym padem
do vyvrtky.

4 Bezpecnostni doporuceni

Bezpecnostni doporuceni se nevydava.
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