UCHWALA

Jedynym celem badania
jest zapobieganie

wypadkom i incydentom z dnia 5 grudnia 2023
lotniczym.

D w sprawie powaznego incydentu lotniczego
i odpowiedzialnosci.

Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do

wszelkich postepowan

sagdowych lub

administracyjnych. 2 0 2 3 = 0 0 1 8

Wykorzystywanie uchwaty

do celéw innych niz

zapobieganie wypadkom NUMER ZDARZENIA
i incydentom lotniczym,

moze prowadzi¢ do

btednych wnioskéw Samolot, Tecnam P2008-JC (SP-SMC)
i interpretaciji.

Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych

5 maja 2023 r., EPPO

Uchwata zostala wydana na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa,
jezeli zostaty wydane.

@ Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Nowy Swiat 6/12, 00-497 Warszawa
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Po analizie dokumentow przedstawionych PKBWL, dziatajgc na podstawie art.
135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. 2002 Nr 130 poz. 1112,
z pozn. zm.) oraz § 18 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkdw i incydentow lotniczych (Dz.U. z 2007 r. Nr 35, poz.
225), Komisja uznata wyniki badan przedstawione w raporcie koncowym
podmiotu prowadzgcego badanie za wystarczajgce i podjeta decyzje
0 zakonczeniu badania.

1. Przebieg zdarzenia:

W dniu 5 maja 2023 r. pilot-uczen, bedgcy w trakcie szkolenia do licencji PPL(A),
miat zaplanowane wykonanie osiem samodzielnych kregéw nadlotniskowych na
samolocie Tecnam P2008-JC w ramach ¢wiczenia nr 14 (wylot samodzielny).
Pierwsze dwa kregi byly nadzorowane wzrokowo przez instruktora i zostaty
wykonane prawidtowo. Kolejne trzy byly nadzorowane tylko w zakresie
korespondenciji radiowej. Instruktor w tym czasie przemieszczat sie po lotnisku
nie prowadzgc wzrokowego nadzoru nad uczniem. Pilot-uczen po przyziemieniu
podczas pigtego konwojera (ang. touch & go), zgtosit na TWR POZ, ze
prawdopodobnie nastgpito ztamanie przedniej goleni. Na miejsce zdarzenia
przyjechata Lotniskowa Stuzba Ratowniczo — Gasnicza (LSRG) oraz Dyzurny
Portu.

Podczas przeglagdu samolotu stwierdzono, ze uszkodzeniu ulegty: przednia golen
podwozia, $migto i dolne ostony silnika (rys. 1). Pilot opuscit samolot o wiasnych
sitach, nie odnoszgc obrazen. Po przegladzie samolot zostat odholowany do
hangaru.

Pilot-uczen oswiadczyt, ze lgdowanie byto poprawne i nie odbiegato od Ilgdowan
wykonanych przez niego wczesniej. Wedtug jego relacji przyziemit na dwa tylne
kota, a kiedy przednie koto dotkneto pasa, zwiekszyt moc silnika i wtedy odczut,
ze przednia goleh zostata ztamana, co spowodowato silne tarcie po nawierzchni
pasa.

Rysunek 1 Uszkodzenia samolotu spowodowane ztamaniem przedniej goleni
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Uczenh zdat egzamin i odbyt loty samodzielne (6 lotoéw) w dniu 1.05.2023 r., oraz
kontynuowat loty nastepnego dnia (11 lotéw).

Podczas przegladu uszkodzonej goleni wykryto korozje na jej wewnetrznej
powierzchni i czesciowo na przetomie pekniecia (rys. 2.).

Uszkodzony element goleni nalezy do konstrukcji stalowych o przekroju
zamknietym, a jego szczelno$¢ uniemozliwia dostep do wewnetrznych
powierzchni zaréwno wody, jak i szczegodlnie tlenu z powietrza, ktére
odpowiadajg za korozje chemiczng. Na wewnetrznych powierzchniach mogag
wystepowac mikroskopijne $lady korozji, spowodowanej jedynie niewielkg iloscig
tlenu pozostatego wewnatrz profilu podczas procesu jego zamykania poprzez
spawanie.

W tym przypadku na wewnetrznej powierzchni scianek byta widoczna korozja na
duzej powierzchni, co wskazuje, ze znacznie wczesniej przed wystgpieniem
zdarzenia, doszto do miejscowego pekniecia materiatu i rozszczelnienia
zamknietej czesci goleni.

Slady korozji na przetomie peknigecia (zaznaczone kolorem czerwonym na rys. 2)
wzdtuz krawedzi spawu mogg wskazywac, ze bylo to miejsce pierwotnego
pekniecia goleni.

Rysunek 2. Widok przetomu i wewnetrznej czesci
urwanej goleni

Z doswiadczen eksploatacyjnych wynika, ze materiat na zewnagtrz krawedzi
spoiny stanowi najstabszy element potgczenia ze wzgledu na mniejszg
wytrzymato$¢ w poréwnaniu z materiatem tgczonych elementéw. Obliczenia
wytrzymatosciowe potgczen spawanych muszg uwzglednia¢ warto$¢ naprezen
dopuszczalnych, przy ktérych nie ma obawy naruszenia warunkéw
wytrzymato$ciowych.

Prawdopodobnie podczas lgdowan poprzedzajgcych ztamanie goleni nastgpito
przekroczenie dopuszczalnych naprezen, co spowodowato pekniecie materiatu
wzdtuz krawedzi spawu.
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W tej sytuacji ostateczne urwanie sie wczesniej ostabionej wytrzymatosciowo
przedniej goleni mogto nastgpi¢ podczas lgdowania, nawet bez przekroczenia
dopuszczalnych naprezen, o czym Swiadczy dorazny charakter przetomu na

......

Jednoznaczne ustalenie czasu powstania pekniec jest trudne, gdyz wielkosc
objetej korozjg powierzchni zalezata od ilosci tlenu dostajgcego sie do wewnatrz,
a o tym decydowata dtugos$¢ pekniecia, ktéra mogta sie zmienia¢ po kazdym
lgdowaniu. Podczas ostatnich 100 godz. obstugi nie wykryto zadnych peknie¢ na
przedniej goleni.

Analiza dotychczas zaistniatych uszkodzen przedniej goleni podczas lgdowan
samolotéw Tecnam P2008 wskazuje, ze najczesciej powstajg one podczas lotow
szkolnych. Na samolotach eksploatowanych na lotnisku EPPO, ponad 90% lotéw
stanowig loty szkolne.

Podczas ogledzin samolotu po zaistnieniu zdarzenia zauwazono, ze przednia
golen przemieszczata sie po centralnej linii oswietleniowej (rys. 3).

Rysunek 3. Widok lampy oswietleniowej w linii najezdzania kota przedniej goleni

Na drodze startowej zabudowane sg lampy oswietleniowe, wystajgce ponad jej
nawierzchnie. Obecnie sg to lampy osi centralnej, rozmieszczone co 15 m wzdtuz
catej drogi startowej (rys. 4.).
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Rysunek 4. Lampa oswietleniowa centralnej osi pasa startowego

Dodatkowo, od progu drogi startowej umieszczone sg Swiatta strefy
przyziemienia, rozmieszczone w linii po 6 lamp (3 po potnocnej i 3 po potudniowe;j
stronie od osi centralnej) ciggngce sie w gtab drogi startowej na odlegtos¢ 900m.
Zestawy takich 6 lamp sg zamontowane co 30 m (rys. 5.).

Rysunek 5. Mapa rozmieszczenia lamp oswietleniowych na pasie startowym

W toku badania ustalono, ze samoloty tego typu sg narazone na dodatkowe
obcigzenia przedniej goleni wskutek najezdzania z duzg predkoscig podczas
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przyziemienia i dobiegu samolotu bezposrednio na wystajgce lampy. Nie udato
sie ustali¢ czy wystajgce lampy miaty wptyw na zaistnienie tego zdarzenia.

2. Przyczynaly zdarzenia:

Nadmierne obcigzenie przedniej goleni w trakcie lotéw szkolnych, ktére
doprowadzito do pekniecia materiatu w okolicach spawu.

3. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

1) Wykonywanie duzej liczby lotow szkolnych (ponad 90%) na lotnisku EPPO na
tym typie samolotu;

2) Mozliwos¢ przekraczania dopuszczalnych naprezeh podczas najezdzania
przedniej goleni na wystajgce lampy oswietleniowe.

4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne
zaproponowane/zrealizowane przez podmiot badajacy:

1) Przeprowadzono kontrole stanu technicznego goleni podwozia na wszystkich
eksploatowanych samolotach.

2) Przeprowadzono szkolenie dla personelu technicznego i lotniczego
dotyczgce metodyki sprawdzania stanu technicznego goleni podwozia
podczas przegladu przedlotowego.

3) Przeprowadzono zajecia dla instruktorow na temat zasad wzrokowego
monitorowania lotow uczniow.

5. Ponadto Komisja okresla nastepujgce zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie okreslono.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji
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