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NUMER ZDARZENIA

WYPADEK

FUEL: Zdarzenie zwigzane z paliwem
LOC-I: Utrata kontroli — w locie



Jedynym celem badania
jest zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie
i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan
sagdowych lub
administracyjnych.

Wykorzystywanie raportu
do celéw innych niz
zapobieganie wypadkom
i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do
btednych wnioskow

i interpretaciji.

RAPORT KONCOWY 2023-0035

Uzytkownik prywatny, lot po kregu

Petr Svoboda Vodova 6, 61200 Brno, Republika

Czeska, samolot UL, Siemens Schukert D-1,

SP- SYAN
Stawno, 28.06.2023 r

Raport wstepny zostat wydany przez
Panstwowg Komisje Badania Wypadkow
Lotniczych na podstawie informacji znanych
w dniu jego publikacji.

Raport przedstawia jedynie fakty dotyczace
okolicznosci zaistnienia i przebiegu zdarzenia
lotniczego w stosownych przypadkach dorazne
zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa.

Raport zostat sporzgdzony w jezyku polskim.

Warszawa, 28 lipca 2023 r.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233
https://www.pkbwl.gov.pl
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WPROWADZENIE

PODSTAWY PRAWNE

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych jest organem do spraw
badania zdarzen lotniczych, o ktérym mowa w art. 4 ust. 1 rozporzgdzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 z dnia 20 pazdziernika
2010 r. w sprawie badania wypadkow i incydentdw w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajgcego dyrektywe 94/56/WE (Dz. Urz. UE L 295
z 12.11.2010, str. 35, z p6zn. zm.).

Komisja prowadzi badania na podstawie przepiséw ustawy Prawo lotnicze z dnia
3lipca 2002 r. (Dz. U. 2002 Nr 130 poz. 1112, z p6zn. zm.) i prawa Unii
Europejskiej z zakresu wypadkéw i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz
z uwzglednieniem norm i zalecanych metod postepowania zawartych
w Zatgczniku 13 do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym,
sporzgdzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U. z 1959 r. poz. 212, z p6zn.
zm.).

PODSTAWOWE INFORMACJE O ZDARZENIU

Operator (uzytkownik), nr lub rodzaj lotu — Uzytkownik prywatny, lot po kregu.

Producent, typ, model i znaki rozpoznawcze statku powietrznego — Petr Svoboda
Vodova 6, 61200 Brno, Republika Czeska, samolot UL, Siemens Schukert D-1,
SP- SYAN.

Miejsce i data zdarzenia — Stawno, 28.06.2023 r.

ZGtLOSZENIE ZDARZENIA

PKBWL zostata powiadomiona o zdarzeniu w ramach obowigzkowego systemu
zgtaszania zdarzen, w dniu 28 czerwca 2023 r.

Zdarzeniu nadano numer ewidencyjny — 2023-0035.

Na podstawie wstepnych informaciji, zdarzenie zostato zakwalifikowane jako —
wypadek.

W trakcie badania, kwalifikacja zdarzenia nie zostata zmieniona.

POWIADOMIENIE O ZDARZENIU

PKBWL powiadomita o zdarzeniu:
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— panstwo producenta;
— EASA;
- ULC.

ORGANIZACJA BADANIA

Badanie zostato przeprowadzone przez — PKBWL.
Nadzorujgcy badanie (1IC) — Jacek Bogatko.
Grupy specjalistyczne — nie powotano grup specjalistycznych.

Petnomocni Przedstawiciele (i ich doradcy) — zadne panstwo nie wyznaczyto
ACCREP.

ZALECENIA

O ile nie wskazano inaczej, zawarte w niniejszym raporcie zalecenia zostaty
skierowane do organow regulacyjnych panstwa odpowiedzialnego za sprawy,
ktorych te zalecenia dotyczg. Decyzja, co do dziatan jakie nalezy podjaé lezy
w gestii tych organow. Szczegoty podano w rozdziale 4 niniejszego raportu.

CZAS

Czasy w raporcie zostaty podane w LMT. W dniu zdarzenia LMT=UTC+2.
DATA

Jezeli w raporcie podano date w formacie cyfrowym, to poszczegdlne cyfry
oznaczajg DD.MM.RRRR, gdzie DD oznacza dzien, MM miesigc, a RRRR rok.

RYSUNKI | TABELE

Jezeli w raporcie nie zaznaczono inaczej — zrédto PKBWL.

STRESZCZENIE

W dniu 28.06.2023 r. z lgdowiska w Stawnie, wystartowat do lotu samolot
Siemens Schuckert D-1. Pilot zaplanowat wykonanie dwoéch kregow
nadlotniskowych. Po wykonaniu pierwszego kregu i niskiego przelotu samolot
zaczgt sie tagodnie wznosi¢. Pilot, na matej wysokosci wykonat pierwszy
zakret w lewo. Po pierwszym zakrecie utracono kontakt z samolotem.
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Rozbity samolot odnaleziono w obrebie kregu nadlotniskowego w okolicy
drugiego zakretu.

ACCREP

BEW

MTOM

RWY

SYMBOLE | SKROTY

SYMBOLE

Stopien np. °C (temperatura) i 1° (kat)
Minuta

Sekunda

SKROTY

A

Akredytowany przedstawiciel (ang. accredited representative)
B

Masa bazowa pustego samolotu (ang. Basic Empty Weight)
C

Stopnie Celsjusza
E

Wschdd / wschodnia dtugosé geograficzna

L
Litr(-y)

Metr(-y)
Maksymalna masa do startu (ang. maximum take-off mass)
N

Pétnoc / pétnocna szeroko$¢ geograficzna / Niuton (ang. odpowiednio
North / Northern latitude / Newton)

R

Droga startowa (ang. runway)
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S

SP Statek powietrzny
T

TOM Maksymalna masa startowa (ang. maximum take-off mass)
U

ULC Urzad Lotnictwa Cywilnego
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1. INFORMACJE FAKTOGRAFICZNE

1.1. Historia lotu

W dniu 28.06.2023 r. na lagdowisku w Stawnie pilot zaplanowat wykonanie dwéch
kregdw nadlotniskowych na samolocie Siemens Schuckert D-1. Miaty to byc¢
pierwsze loty po wykonaniu przegladu technicznego i wykonaniu lotu prébnego
kontrolnego samolotu przez uprawniong osobe. Byt to pierwszy lot pilota tym
samolotem. Wiasciciel samolotu, w chwili zdarzenia siedziat w samochodzie
i obserwowat lot. Po pierwszym kregu pilot zaplanowat wykonanie podejscia do
lgdowania i niski przelot nad pasem, a po drugim lgdowanie. Po wykonaniu
pierwszego kregu i niskiego przelotu, pilot wprowadzit samolot w lewy zakret. Po
zakrecie wtasciciel samolotu stracit z nim kontakt wzrokowy. Po okoto 30 min od
startu wtasciciel samolotu stwierdzit, Zze prawdopodobnie pilot odleciat gdzies
dalej od lgdowiska. Zadzwonit do pracownika ochrony i zapytat czy nie widziat w
jakim kierunku odleciat samolot. Pracownik ochrony stwierdzit, ze w strone Ustki.
Okoto godzine po starcie brat wiasciciela samolotu (ktory przybyt na Igdowisko)
powiadomit policje o zaginieciu samolotu.

Poszukiwania samolotu poczgtkowo prowadzono w kierunku Ustki. Potozenie
samolotu ustalono korzystajgc z aplikacji ,znajdz mgj telefon”. Rozbity samolot
odnaleziono okoto potnocy w obrebie kregu nadlotniskowego w okolicy drugiego
zakretu (Rys. 1).

Google Earth

Rysunek 1. Szkic prawdopodobnego przebiegu koncowej fazy lotu.
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1.2. Obrazenia os6b

Tabela 1. Ogolne — liczbowe zestawienie obrazen

Ogotem na

Obrazenia ciata Zaloga Pasazerowie poktadzie statku Pozostali

powietrznego
Smiertelne 1 0 0 0
Powazne 0 0 0 0
Lekkie 0 0 0 Nie dotyczy
Brak 0 0 0 Nie dotyczy
RAZEM 1 0 0

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Samolot ulegt zniszczeniu. Zniszczona zostata przednia czes$¢ kadtuba tgcznie
z kabing pilota. Uszkodzone zostaty gorne i dolne skrzydta, podwozie, silnik oraz
Smigto.

Rysunek 2. Samolot po zdarzeniu widok z przodu
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< Ry A
Rysunek 3. Samolot po zdarzeniu widok z prawej strony od tytu

1.4. Inne uszkodzenia
Nie stwierdzono.
1.5. Informacje dotyczace personelu
1.5.1. Dowddca statku powietrznego

Pilot: mezczyzna, lat 62.
Licencja: PPL(A) — licencja pilota samolotowego turystycznego.
Uprawnienia wpisane do powyzszej licenciji:

— SEP(L) wazne do 31 sierpnia 2023,

— Noc.
Nalot ogdlny: 158 h 27 min, w tym nalot dowodczy 109 h 16 min.
Nalot na typie:

— Pierwszy lot na typie Siemens Schuckert D-1.
Nalot przed zdarzeniem:

— w ciggu ostatnich 24 h: 0 h;

— w ostatnich 7 dniach: 0 h;

— w ostatnich 90 dniach: 40 min.
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Kontrola w powietrzu — przeprowadzona dnia 30 czerwca 2021 r., poza okresem
waznosci.

Orzeczenie lotniczo-lekarskie — klasa 2 z ograniczeniem VML, wazne do 4
kwietnia 2024 r.

Odpoczynek — pilot miat zapewniony odpoczynek w warunkach domowych.

Znajomosc lgdowiska oraz doswiadczenie pilota na trasie lotu — pilot znat bardzo
dobrze lgdowisko.

Miejsce w kokpicie i wykonywane czynnosci — samolot jednomiejscowy, pilot.

1.6. Informacje o statku powietrznym

1.6.1. Zdatnos¢ do lotu i obstuga techniczna

a) Informacje ogdlne:

— Siemens Schuckert D-1 replika jednomiejscowego samolotu
mysliwskiego zbudowana przez Siemens-Schuckert Werke
w 1916 roku. Samolot Siemens Schuckert D-1 byt niemieckg
kopia francuskiego samolou Nieuport 17;

— producent — Peter Swoboda; Vodova 6, 61200 Brno, Republika
Czeska;

— oznaczenie fabryczne (model) — Siemens Schuckert D-1;
— nr fabryczny (seryjny) — 001/2006;

— rok budowy — 2006;

— znaki rozpoznawcze — SP-SYAN;

— wiasciciel — prywatny;

— uzytkownik — prywatny;

— $wiadectwo wpisu do ewidencji — data wpisu 24 maja 2022 r.,
nr ewidencyjny 2152 — wazne w dniu zdarzenia,;

— protokot z lotu prébnego kontrolnego samolotu z dnia
24 czerwca 2023 r., pos$wiadczenie zdatnosci do lotu
wystawione na 10 h.

b) Historia statku powietrznego:
— nalot od poczatku eksploatacji — 20:22 h;
— nalot po naprawie gtdwnej — nie byto naprawy;

— nalot od ostatniego przeglagdu — 28 min;
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— modyfikacje — zmiana silnika, $migtfa i tylnego kétka;
— dziennik eksploatacyjny — prowadzony starannie;

— dokumentacja obstugowa — ksigzka urzadzenia latajgcego
prowadzona starannie.

c) Silniki i Smigta:
— silnik Rotax 503 z rozrusznikiem elektrycznym, deklarowany

nalot 136 h, zamontowany na ptatowcu 17.08.2021;

— $migto AEROLUX nr fabr. B2R009, zamontowane na silniku
16.06.2023;

d) Paliwo:
— zalecane — Pb 95;
— stosowane podczas lotu — Pb 95;
— ilos¢ wedtug zapisu w dzienniku eksploatacyjnym — 16,5 ;

— rozmieszczenie na poktadzie — zbiornik paliwa umieszczony za
Sciang ogniowg po stronie kabiny.

e) Obcigzenie statku powietrznego:
— MTOM - 300 Kg;
— BEW -170,6 kg;
— TOW - 265 Kg;

1.7. Informacje meteorologiczne

Pogoda nie miata wptywu na zaistnienie wypadku.

2023-06-28

’

’
1.0/

12 Tream -1
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= Temperatura [°C] = Temp. odczuwalna [°C] | Opady deszczu [mm] B Opady sniegu [cm] 4 Wiatr [km/h]

Rysunek 4. Meteogram dla obszaru Mikofajek [zrodto: www.meteo.pl]
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1.8. Pomoce nawigacyjne

W trakcie lotu pilot nie korzystat z zadnych pomocy nawigacyjnych.

1.9. tacznosé

Samolot nie byt wyposazony w radio.
1.10. Informacje o ladowisku

Stawno/Stawsko

Status:

Ladowisko zarejestrowane.
Wspotrzedne:
N54°23'34.8" E16°40'55.6".
Radio:

Stawno-Radio 122.2.
Elewacja:

100 ft.

RWY 045/225, 595 x 31 m.
Uwagi:

Nr ewid. ULC 345.

Rysunek 5. Dane ladowiska Stawno [zrédto: dlapilota.pl]

1.11. Rejestratory pokladowe

Samolot nie byt wyposazony w poktadowy rejestrator parametréw (FDR) ani
rejestrator rozmow w kabinie (CVR). Zaden z tych rejestratorow nie byt
wymagany obowigzujgcymi przepisami lotniczymi.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Wrak samolotu odnaleziono w rejonie kregu nadlotniskowego pomiedzy
wysokimi brzozami (Rys. 6).

Uszkodzenia samolotu oraz brak sladéw dobiegu swiadczg o tym, ze samolot
spadat praktycznie pionowo, a zderzenie z ziemig nastgpito z pochyleniem pod
katem okoto 70°. Pierwszy z ziemig zderzyt sie przéd samolotu, a nastepnie lewe
skrzydto. Kadtub ztamat sie za kabing pilota, a ogon odchylit sie w lewg strone.
Swiadczy to o tym, Ze zderzenie z ziemig nastgpito bez rotacji. Nie stwierdzono,
aby jakikolwiek element samolotu oddzielit sie od niego przed zderzeniem
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z ziemig. Na prawych skrzydtach (gérnym i dolnym) znajdowaty sie rozdarcia
poszycia powstate w wyniku kontaktu z gateziami brzozy. Wszystkie elementy
samolotu, ktére oddzielity sie od niego w trakcie wypadku znajdowaty sie
w poblizu wraku.

Rysunek 6. Miejsce wypadku [Zrédto: Policja]

1.13. Informacje medyczne i patologiczne

W wyniku zdarzenia pilot odniést liczne obrazenia ciata w tym uszkodzenia
twarzoczaszki, potamane nogi. Komisja nie otrzymata jeszcze wynikow sekcji
zwtok.

1.14. Pozar

Pozar nie wystgpit.
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1.15. Czynniki przezycia

Po odnalezieniu wraku samolotu ciato pilota znajdowato sie w kabinie. Pilot
uderzyt twarzg w tablice przyrzadow. Pasy bezpieczenstwa byly rozpiete,
a zapiecie paséw byto odksztatcone. Gtowa pilota byta oparta na rekach, ktére
byty ztozone i opieraty sie na tablicy przyrzadéw. Na przedniej czesci kabiny, nad
tablicg przyrzadow widoczne byty Slady rozmazanej krwi. Powyzsze fakty
Swiadczg o tym, ze po zderzeniu pilot zyt i probowat wydostac sie z kabiny.
Poniewaz akcja poszukiwawcza samolotu trwata dtugo, pilot nie miat szans na
przezycie.

1.16. Testy i badania

Na miejscu zdarzennia przeprowadzono ogledziny wraku samolotu. W trakcie
ogledzin ustalono:

a) ciggtosc kinematyczna uktadow sterowania byta zachowana;

b) w odstojniku paliwa umieszczonym w kabinie pod zaworem
paliwowym stwierdzono obecnos¢ paliwa i niewielkg ilosc
powietrza,;

c) w filtrze paliwa zamocowanym na Scianie ogniowej po stronie
silnika stwierdzono niewielkg ilos¢ paliwa;

d) w instalacji paliwowej silnika stwierdzono niewielkg ilos¢ paliwa;

e) w komorze ptywakowej pierwszego gaznika stwierdzono brak
korka spustowego i brak paliwa;

f) wkomorze ptywakowej drugiego gaznika stwierdzono niski poziom
paliwa;

g) stan swiec zaptonowych — dobry;
h) zbiornik paliwa zostal wgnieciony i powstaty dwa niewielkie otwory;
I) ze zbiornika paliwa zlano okoto 1 | paliwa.

1.17. Informacje o organizacjach i zarzadzaniu

W dniu 24.06.2023 r. samolot zostat sprawdzony pod wzgledem technicznym,
oblatany i dopuszczony do lotow na okres 10 h.

1.18. Informacje uzupetniajace

Brak.
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1.19. Przydatne lub skuteczne metody badania

Zastosowano standardowe metody badan.
2. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Nie sformutowano zalecenh dotyczgcych bezpieczenstwa.
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