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Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
jest zapobieganie

wypadkom i incydentom 7z dnia 26 czerwca 2025

lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie w sprawie powaznego incydentu lotniczego

i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne
i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan

sadowych lub
administracyjnych. 2 0 2 3 - O 0 2 9

Wykorzystywanie uchwaty

do celéw innych niz NUMER ZDARZENIA
zapobieganie wypadkom

i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do

BRlE BTy Samolot, Cessna F152, SP-CKP
i interpretaciji.

21 czerwca 2023 r.

Uchwata zostata wydana na podstawie informacji
znanych Komisji w dniu jej podijecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa, jezeli
zostaty wydane.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
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Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233

https://www.pkbwl.gov.pl
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Po analizie dokumentéw przedstawionych PKBWL, dziatajgc na podstawie art. 135
ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz.U. z 2023 r. poz. 2110 z p6zn.
zm.) oraz § 18 Rozporzgdzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz.U. z 2017 r. poz. 1995), Komisja
uznata wyniki badan przedstawione w raporcie koncowym podmiotu
prowadzgcego badanie za wystarczajgce i podjeta decyzje o zakonczeniu
badania.

1. Przebieg i analiza zdarzenia

W dniu 21 czerwca 2023 r. pilot z licencjg PPL(A)* wykonywat przelot nawigacyjny
po trasie Grady — todz — Grady.

Ze wzgledu na regularny trening (pilot od poczatku roku wykonat loty w tgcznym
czasie 26 godz. 39 min.), osrodek szkolgcy nie prowadzit juz bezposredniego
nadzoru nad planowaniem lotu przez licencjonowanego pilota.

Pilot rozpoczat rozbieg do startu o godzinie 09:13 LMT? na kierunku wschodnim
(RWY/DS) 093. Analiza nagrania z dwdch kamer monitoringu lgdowiska wykazata,
ze pilot rozpoczat faze rotacji przy zbyt matej predkosci, odrywajgc samolot od DS
na okofokrytycznych katach natarcia. Pilot nie kontrolowat predkosci i probowat
kontynuowacC wznoszenie, co doprowadzito do przeciggniecia, przepadniecia i
niekontrolowanego odbicia sie samolotu od drogi startowej. Nastepnie zbyt
zdecydowana reakcja pilota na odbicie, poprzez gwattowne wypchnigcie wolantu
doprowadzita do kolejnego uderzenia o RWY, tym razem przednig stojka.

Pilot nie opanowat réwnowagi podtuznej samolotu, nastgpity dwa kolejne odbicia
skutkujgce w konsekwencji wylamaniem przedniej stéjki, kontaktem $migta
z podtozem i wytgczeniem silnika. Samolot zatrzymat sie okoto 200 metrow przed
koncem drogi startowe;j.

Rys. 1 Pozycja samolotu po zakornczonym nieudanym starcie (zrédto uzytkownik)

L PPL(A) — Licencja pilota turystycznego samolotowego (ang. Private Pilot Licence)
2LMT — Czas lokalny (ang. Local Mean Time) LMT = UTC + 2
3 RWY/DS — Droga startowa (ang. Runway)
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W zdarzeniu pilot nie odniést obrazen ciata. Samolot ulegt znacznym
uszkodzeniom (wytamana przednia stéjka podwozia, zniszczone smigto oraz
uszkodzona rama silnika).

W chwili zdarzenia temperatura powietrza wynosita 26°C (To (ISA*) +11°C).
Samolot wyposazony byt w powiekszone i zatankowane do petna zbiorniki paliwa
— 140 |. Waga pilota wynosita okoto 82 kg.

Rys. 2 Samolot po zakonczonym nieudanym starcie, ujecie na kierunku startu (zrédto uzytkownik)

Przed lotem pilot nie wykonat wywazenia samolotu. PoézZniejsza analiza
uzytkownika samolotu wykazata, ze pomimo nieprzekroczenia MTOM® oraz
pozostawania wewnatrz wymaganej obwiedni dla masy samolotu do lotu
i potozenia srodka ciezkosci. Pilot nie uwzglednit takze panujgcych warunkow
atmosferycznych. Wedtug uzytkownika samolotu warunki te, w szczegolnosci
wysoka temperatura otoczenia, mogty pogorszy¢ osiggi samolotu i wptyng¢ na
wzrost predkosci przeciggniecia samolotu.

Pilot posiadat kwalifikacje do wykonania lotu zgodnie z obowigzujgcymi przepisami
oraz orzeczenie lotniczo-lekarskie w okresie waznosci.

Z analizy dokumentaciji technicznej wynika, ze samolot byt zdatny do lotu oraz byt
wyposazony i obstugiwany zgodnie z obowigzujgcymi przepisami
i zatwierdzonymi procedurami.

4To (ISA) — Atmosfera wzorcowa - (ang. International Standard Atmosphere = 15°C n.p.m.)
5MTOM — Maksymalna masa do startu (ang. maximum take-off mass)
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2. Przyczyny zdarzenia
a) Préba oderwania samolotu podczas rozbiegu do startu przy zbyt matej
predkosci na okotokrytycznych katach natarcia, co skutkowato
przepadnieciem i niekontrolowanym odbijaniem sie s-tu od nawierzchni
drogi startowej.

b) Nieprawidtowe reakcje pilota na odbicia sie samolotu od drogi startowe;.

3. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia

Nieprawidtowe przygotowanie do lotu polegajgce, miedzy innymi, na nieokresleniu
potozenia srodka masy samolotu do lotu w danych warunkach zatadowania
w ramach czynnosci przed lotem i braku wnioskdéw z tego wynikajgcych.

Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne
zaproponowane/zrealizowane przez podmiot badajgcy

a) Zespdt ds. Bezpieczenstwa Osrodka zalecit pilotowi uczestnictwo
w szkoleniu teoretycznym w zakresie osiggow, planowania lotu oraz
szkoleniu symulatorowym w zakresie ,bounced landing” zgodnie
z Instrukcjg Uzytkowania w Locie (AFM) samolotu.

b) W dn. 30.12.2023 r. Zespot ds. Bezpieczenstwa Osrodka przeprowadzit
spotkanie - szkolenie dla licencjonowanych pilotow, gdzie omodwione
zostaty podobne zdarzenia lotnicze.

Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace bezpieczenstwa
Nie okreslono.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

podpis na oryginale podpis na oryginale
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