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Jedynym celem badania Uzytkownik prywatny, lot rekreacyjny
i raportu koncowego jest

zapobieganie wypadkom Szybowiec SZD-24-4A Foka 4, SP-2418

e e (e, Okolice ladowiska Borsk, 7 lipca 2023 r.

Komisja nie orzeka o winie
i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan
sadowych lub
administracyjnych.

Wykorzystywanie raportu
do celéw innych niz
zapobieganie wypadkom )
i incydentom lotniczym, Raport Koncowy =zostat wydany przez
moze prowadzi¢ do Panstwowg Komisje Badania Wypadkdéw
btednych wnioskow Lotniczych na podstawie informacji znanych
| Interpretacil. w dniu jego publikacji.

Raport przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa.

Raport zostat sporzgdzony w jezyku polskim.

Warszawa, 20 maja 2025

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa

& <o

"L kontakt@pkbwl.gov.pl
E ) Q'  Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233
https://www.pkbwl.gov.pl
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WPROWADZENIE

PODSTAWY PRAWNE

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych jest organem do spraw
badania zdarzen lotniczych, o ktérym mowa w art. 4 ust. 1 rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 z dnia 20 pazdziernika 2010
r. w sprawie badania wypadkéw i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajgcego dyrektywe 94/56/WE (Dz. Urz. UE L 295, str.
35)

Komisja prowadzi badania na podstawie przepiséw ustawy Prawo lotnicze z dnia
3 lipca 2002 r. (Dz.U. z 2023 r. poz. 2110 z p6zn. zm.) i prawa Unii Europejskiej
z zakresu wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz z uwzglednieniem
norm i zalecanych metod postepowania zawartych w Zatgczniku 13 do Konwenciji
o0 miedzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia
1944 r. (Dz. U. z 1959 r. poz. 212, z p6zn. zm.).

PODSTAWOWE INFORMACJE O ZDARZENIU

Operator (uzytkownik), nr lub rodzaj lotu — Uzytkownik prywatny, lot
rekreacyjny.

Producent, typ, model i znaki rozpoznawcze statku powietrznego — Szybowiec
SZD-24-4A Foka 4, SP-2418.
Miejsce i data zdarzenia — Okolice lgdowiska Borsk, 7 lipca 2023 r.

ZGtLOSZENIE ZDARZENIA

PKBWL zostata powiadomiona o zdarzeniu w ramach obowigzkowego systemu
zgtaszania zdarzen, w dniu 10 lipca 2023.

Zdarzeniu nadano numer ewidencyjny — 2023-0040.

Na podstawie wstepnych informacji, zdarzenie zostato zakwalifikowane jako —
wypadek.

W trakcie badania, kwalifikacja zdarzenia nie zostata zmieniona.

POWIADOMIENIE O ZDARZENIU

PKBWL powiadomita o zdarzeniu:
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- ULC.

ORGANIZACJA BADANIA

Badanie zostato przeprowadzone przez — PKBWL.

Nadzorujgcy badanie (lIC) — Krzysztof Mitkowski.

Grupy specjalistyczne — nie powotano grup specjalistycznych.

ZALECENIA

O ile nie wskazano inaczej, zawarte w niniejszym raporcie zalecenia zostaty
skierowane do organow regulacyjnych panstwa odpowiedzialnego za sprawy,
ktdrych te zalecenia dotyczg. Decyzja, co do dziatan jakie nalezy podjgc¢ lezy
w gestii tych organdow. Szczegoty podano w rozdziale 4 niniejszego raportu.

CZAS

Czasy w raporcie zostaty podane w LMT. W dniu zdarzenia LMT=UTC+2.
DATA

Jezeli w raporcie podano date w formacie cyfrowym, to poszczegolne cyfry
oznaczajg DD.MM.RRRR, gdzie DD oznacza dzieh, MM miesigc, a RRRR rok.

RYSUNKI | TABELE

Jezeli w raporcie nie zaznaczono inaczej — zrédto PKBWL.

STRESZCZENIE

W dniu 7 lipca 2023 r. pilot szybowcowy, ok. godz.10.30 wykonat przy pomocy
samochodu holujgcego start do lotu na wtasnym szybowcu SZD-24-4A ,Foka 4”.
Wedtug relacji swiadkow i kierujgcego pojazdem faza rozbiegu i oderwanie
szybowca przebiegaty bez uwag. Natomiast dalsza cze$¢ wznoszenia wykonana
byta z duzo mniejszg predkoscig wznoszenia niz zazwyczaj. Szybowiec, przed
wyczepieniem, znajdowat sie na wysokosci duzo mniejszej niz normalnie, wedtug
relacji swiadkéw okoto lub ponizej 100 m AGL. Pilot szybowca wyczepit line
holowniczg i przez okoto 5 sek. wykonywat ustabilizowany lot po prostej,
nastepnie rozpoczat zakret w prawo z pogtebiajgcym sie przechyleniem. Po
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zmianie kierunku okoto 120° -130° zderzyt sie prawym skrzydtem z wierzchotkami
drzewami a nastepnie z ziemig. W wyniku zderzenia pilot poniost smier¢ na
miejscu a szybowiec zostat zniszczony.

AGL
ARC

CAA

CAVOK

CG

cm

FI

SYMBOLE | SKROTY

SYMBOLE

Stopien np. °C (temperatura) i 1° (kat)
Minuta

Sekunda

SKROTY

A
Nad poziomem terenu (ang. Above Ground Level)

Poswiadczenie przeglgdu zdatnosci do lotu (ang. Airworthiness
Review Certificate)

C
Stopnie Celsjusza
Urzad Lotnictwa Cywilnego (ang. Civil Aviation Authority)
Administracja Lotnictwa Cywilnego

Widzialno$¢, chmury i pogoda w chwili obserwacji sg lepsze niz
zalecane wartosci lub warunk (ang. Cloud and Visibility OK)

Srodek ciezkosci (ang. Centre of Gravity)

Centymetr(-éw)

F
Instruktor lotniczy (ang. Flight Instructor)

H
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HAL

S/N
SPL

uTC

VFR
VMC

VNL

RAPORT KONCOWY 2023-0040

Godzina/godziny

Ograniczenie w orzeczeniu lekarskim, wazne wytgcznie przy noszeniu
urzadzen poprawiajgcych komfort styszenia

Metr(-y)
S

Numer seryjny (ang. Serial Number)

Licencja pilota szybowcowego (ang. Sailplane Pilot Licence)
U

Uniwersalny czas koordynowany (ang. Coordinated Universal Time)
\%

Przepisy wykonywania lotow z widocznoscig (ang. Visual Flight Rules)

Warunki meteorologiczne dla lotow z widocznoscig (ang. Visual
Meteorological Conditions)

Ograniczenie w orzeczeniu lekarskim, wazne wytgcznie z okularami
korekcyjnymi do blizy oraz zapasowg parg takich samych okularéw
przy sobie

W

Zachdéd Zachodnia dtugosé geograficzna (ang. West)
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1. INFORMACJE FAKTOGRAFICZNE

1.1. Historia lotu

W dniu 7 lipca 2023 r. pilot szybowca ,Foka 4” (dalej jako pilot 1) w godzinach
porannych wykonywat czynnosci na swoim szybowcu przed planowanymi lotami.
Pilot innego szybowca (dalej jako pilot 2), z ktérym pilot 1 umowiony byt na
wykonywanie lotéw, po przybyciu na lotnisko okoto godz. 6:00 zauwazyt, ze
pilot 1 wykonuje nieokreslone prace przy swoim szybowcu. Z szybowca
wymontowany byto oparcie pilota oraz podtoga a takze ostona sterownicy. Pilot
2 nie miat informaciji jaki zakres prac wykonywat pilot 1. Z pdzniejszej rozmowy
pomiedzy pilotami wynikato, Ze pilot 1 stwierdzit, ze jego szybowiec ma duze luzy
w uktadzie sterowania. Po okoto 3 godzinach oba szybowce byty przygotowane
do lotow. W pierwszej kolejnosci startowa¢ miat szybowiec ,Foka 4”, ktory ulegt
wypadkowi. Starty do lotow mialy by¢é wykonywane metodg autoholu, za
samochodem holujgcym, na kierunku zachodnim z nawierzchni trawiastej, po
potnocnej stronie pasa betonowego. Po ustawieniu szybowca do startu,
podczepieniu liny do szybowca, pilot lecacy i kierujgcy samochodem sprawdzili
taczno$¢ radiowa. Nastepnie pilot 1 zgtosit gotowos¢ do startu. Faza rozbiegu i
oderwania szybowca przebiegata prawidtowo. Na podstawie relacji swiadkéw,
ktorzy obserwowali szybowiec po oderwaniu od ziemi, zachowywat sie on
nietypowo: predkos¢ wznoszenia byta duzo mniejsza niz przy normalnym starcie.
W potowie dtugosci lotniska, po nabraniu wysokosci ponizej 100 m, pilot 1
wyczepit line. Holujgcy obserwowat szybowiec i widzac jego nietypowe
zachowanie oraz wczes$niejsze wyczepienie spytat, czy sg jakies problemy. Nie
otrzymat jednak odpowiedzi tylko szum radia. Natomiast pilot, ktory przebywat w
bazie p.poz. na lotnisku ustyszat odpowiedz pilota szybowca, ze ma zablokowane
stery. Po wyczepieniu, szybowiec przez okoto 5 sek. leciat po prostej, nastepnie
gdy znalazt sie kilka metréw nad koronami drzew, rozpoczat zakret w prawo, z
pogtebiajgcym sie przechyleniem. Po wykonaniu zakretu o okoto 120° - 130°
szybowiec zahaczyt prawym skrzydtem o wierzchotki drzew. W wyniku zderzenia
z drzewami czesciowo oderwane zostato prawe skrzydto i nastepowata dalsza
destrukcja konstrukcji szybowca. Fragmenty skrzydta zostaty na drzewach, a
uszkodzony szybowiec zderzyt sie z ziemig przednig czescig kadtuba, ktéra
ulegta catkowitemu zniszczeniu (Rys.1, 2).
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Rys. 1. Widok szybowca w miejscu zderzenia

Swiadkowie, ktérzy obserwowali ostatnig faze lotu szybowca, po ustyszeniu
trzaskéw tamanych drzew natychmiast przystgpili do poszukiwania miejsca
zdarzenia. W czasie gdy doszto do wypadku, do startu szykowat sie samolot.
Jeden ze swiadkéw na ziemi, posiadajgcy reczng radiostacje, skontaktowat sie z
pilotem samolotu i przekazat informacje o wypadku szybowca i prawdopodobnym
miejscu zderzenia z ziemig oraz poprosit 0 sprawdzenie z powietrza podanej
lokalizacji i ocene sytuacji. Pilot samolotu, po starcie, wykonat lot w kierunku
prawdopodobnego miejsca upadku i przekazat doktadniejszg lokalizacje wraku
szybowca. Swiadkowie udali sie na miejsce zdarzenia, powiadamiajgc w
miedzyczasie stuzby ratunkowe. Na miejsce wypadku zadysponowany zostat
Smigtowiec LPR, a po kilkunastu minutach przybyta takze karetka pogotowia,
policja oraz zastep Ochotniczej Strazy Pozarnej. Lekarz stwierdzit zgon pilota, w
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zwigzku z czym Smigtowiec zostat odwotany. Stuzby zabezpieczyly miejsce
zdarzenia i powiadomity PKBWL.

Rys. 2. Elementy skrzydfa po zderzeniu z drzewem.

1.2. Obrazenia os6b

Tabela 1. Ogdlne — liczbowe zestawienie obrazen

Ogotem na
Obrazenia ciata Zaloga Pasazerowie poktadzie statku Pozostali
powietrznego
Smiertelne 1 - 1 -
Powazne - - - -
Lekkie - - - i
Brak - - - -
RAZEM 1 - 1 -
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1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Szybowiec ulegt zniszczeniu. Wszystkie uszkodzenia szybowca byty skutkiem
zderzenia z drzewami a nastepnie z ziemig (Rys. 3i 4).

Rys. 3. Widok zniszczonego szybowca od strony ogona
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Rys. 4. Widok zniszczonej kabiny szybowca

1.4. Inne uszkodzenia

W wyniku wypadku uszkodzone zostaty drzewa, z ktorymi zderzyt sie szybowiec.

1.5. Informacje dotyczace personelu

1.5.1. Dowddca statku powietrznego (pilot 1)
Pilot: mezczyzna, lat 59

Licencja: SPL

Nalot ogdlny: ponad 1200 h

Nalot na typie: brak informacji

Nalot przed zdarzeniem: z informacji uzyskanych od kierujgcego samochodem
holujgcym wynika, ze w dniu poprzednim (6.07) pilot wykonywat loty, jednak nie
uzyskano informaciji o ilosci i czasie tych lotéw.

Orzeczenie lotniczo-lekarskie — LAPL z ograniczeniami HAL, VNL, wazne do 22
sierpnia 2023.
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Odpoczynek w ciggu ostatnich 24 h — pilot nocowat we wtasnym busie, na terenie
ladowiska.

Znajomosc¢ lgdowiska przez pilota - brak informacji czy pilot latat wczes$niej na
tym Igdowisku, nie liczgc lotéw w dniu poprzedzajgcym wypadek.

1.5.2. Kierujgcy pojazdem holujgcym:
Posiadat takze licencje SPL, nalot na szybowcach ok. 500 h.

Uprawnienia do wykonywania autoholu wpisane byty do ksigzki pilota.

1.6. Informacje o statku powietrznym

Zdatnosc do lotu i obstuga techniczna

a) informacje ogodlne:

— jednomiejscowy wyczynowy szybowiec klasy standard o konstrukcji
drewnianej, w ukfadzie wolnonosnego grzbietoptata ze statym
podwoziem (Rys. 5).

Rys.5. Szybowiec, ktory ulegt wypadkowi [zrédto: internet]
— producent — ZSLS Wroctaw;
— o0znaczenie fabryczne (model) — SZD-24-4A ,Foka 4”;
— nr fabryczny (seryjny) — W-235;
— rok budowy — 1964;
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— znaki rozpoznawcze — SP-2418;
— wiasciciel — Prywatny;
— uzytkownik — Prywatny, wtasciciel szybowca;

— Swiadectwo rejestracji — data wydania 14 sierpnia 1998, nr rejestru
2418;

— Swiadectwo zdatnosci do lotu — wydane 04.08.2009, bez ograniczen —
wazne w dniu zdarzenia.

b) historia statku powietrznego:

— nalot od poczatku eksploatacji — 3981: 33 h na dzien 2.07.2023;
— nalot po naprawie gtéwnej — 184:16 h na dzien 02.07.2023;

— nalot od ostatniego przeglgdu— brak danych;

— modyfikacje — nie byto;

— dokumentacja obstugowa — do dnia 10.07.2017 r. w ksigzce staku
powietrznego rejestr przeglagdow prowadzony byt starannie, po tej
dacie brak zapisow;

c) usterki:

— brak zapiséw o usterkach;

1.7. Informacje meteorologiczne

Dnia 7 lipca 2023, w godzinach porannych, pogoda w rejonie lgdowiska Borsk
byta dobra, wystepowato zachmurzenie wysokie, widzialno$s¢ powyzej 10 km,
wiatr z kierunku zachodniego do 3 m/s. Pogoda nie miata wptywu na zaistnienie
zdarzenia.

1.8. Pomoce nawigacyjne

Nie byly wykorzystywane.

1.9. tacznosé

Pilot szybowca i wykonujgcy autohol posiadali dwustronng tgczno$¢ radiowa,
szybowiec wyposazony byt w radiostacje KRT-2. W locie zakohczonym
wypadkiem radiostacja byta sprawna.

Szybowiec posiadat pozwolenie radiowe wydane w dniu 17.03.2017 r., wazne do
dnia 10.03.2027 r.
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1.10. Informacje o ladowisku.

Ladowisko Borsk potozone jest w gminie Karsin w wojewddztwie pomorskim, 27
km na potudnie od miejscowosci Koscierzyna.

Wspotrzedne srodka lgdowiska:

53°57' 03" N

17°56' 51" E

Elewacja lgdowiska — 110 m / 466 ft.
Kierunek drogi startowej — 10/28
Dozwolony ruch- VFR, dzieA/noc

Wymiary drogi startowej - 1500/40 m, asfalt

Do startow szybowcow i paralotni za wyciggarkg dopuszczona jest cata dtugos¢
lgdowiska, grunt (trawa), po potnocnej stronie drogi startowej.
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Rys. 6. Mapa Igdowiska Borsk [zrodto: AIP Polska]

1.11. Rejestratory poktadowe

Szybowiec nie byt wyposazony w rejestratory parametrow lotu, przepisy nie
wymagajg takich urzgdzen na tym rodzaju statku powietrznego.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Przyblizong trajektorie lotu szybowca pokazano na Rys. 7.
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Borsk

Rys. 7. Przyblizona trajektoria lotu szybowca do chwili zderzenia z lasem
[zrédio: Google Maps]

Szczatki szybowca odnalezione zostaty w lesie, w jednym rejonie o powierzchni
okoto 150 m2. Nie stwierdzono, aby jakakolwiek cze$¢ szybowca oddzielita sie od
niego przed pierwszym kontaktem z drzewami.

Uszkodzony szybowiec, po kontakcie z drzewami, przemieszczat sie dalej i w
odlegtosci okoto 25 m zderzyt sie prawie pionowo z ziemig (Rys. 8). Kabina
szybowca zostata doszczetnie zniszczona. Wrak szybowca, bez
przemieszczania sie po ziemi, zatrzymat sie.

Rys. 8. Fragmenty szczatkdw szybowca po zderzeniu z ziemig
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1.13. Informacje medyczne i patologiczne

Z powodu rozlegtych, wewnetrznych obrazen wielonarzgdowych powstatych
podczas wypadku pilot ponidst Smier¢ na miejscu.

Nie znaleziono dowoddw na to, ze jakakolwiek choroba, niezdolnos¢ do dziatania
lub czynniki fizjologiczne wptynety na czynnosci pilota.

Pilot nie byt pod wptywem alkoholu lub innych substancji uposledzajgcych jego

dziatanie.

1.14. Pozar

Pozar nie wystgpit.

1.15. Czynniki przezycia

Pilot miat prawidtowo zapiete pasy bezpieczenstwa i posiadat plecowy
spadochron ratowniczy, ktéry nie zostat uzyty ze wzgledu na niewielkg wysokos¢
lotu.

Konfiguracja i dynamika zderzenia szybowca z drzewami i ziemig doprowadzita
do Smierci pilota.

1.16. Testy i badania

a) Komisja wykonata ogledziny miejsca zdarzenia, oraz wraku szybowca;

b) wykonano dokumentacje fotograficzng, zabezpieczono dostepng
dokumentacje szybowca i pilota;

c) zebrano oswiadczenia swiadkow;

d) przeprowadzono kontrole dziatania mechanizmu zaczepowego liny
holowniczej na samochodzie.

1.17. Informacje o organizacjach i zarzagdzaniu

W dniach 6 - 7 lipca na lgdowisku Borsk byly wykonywane loty szybowcowe,
samolotowe i paralotniowe, nie wyznaczono kierujgcego lotami. Piloci uzgadniali
koordynacje lotow przez radio, na czestotliwosci lgdowiska.

1.18. Informacje uzupetniajace

Nie dotyczy.
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1.19. Przydatne lub skuteczne metody badania

Zastosowano standardowe metody badan.

2. ANALIZA

2.1. Informacje ogélne

W dniu 6 lipca 2023 r. pilot 1 i pilot 2 umowili sie na wykonywanie lotéw na
lgdowisku Borsk. Loty miaty by¢é wykonywane na szybowcach, ktore byty
wiasnoscig pilota 1 i pilota 2. Loty miaty by¢ wykonywane metodg startu za
samochodem, autohol. Samochodem holujgcym byt samochod, ktérego
wiascicielem byt jeden z pilotow. Samochdd uzywany do holowania szybowcow
byt wyposazony w zaczep. Wykorzystywano line o dtugosci okoto 500 m.
Pierwsze loty wykonane byly w godzinach potudniowych 6 lipca. W trakcie
pierwszego holu szybowca ,Foka 4” o znakach rozpoznawczych SP-2418 doszto
do zerwania liny holujgcej przy zaczepie na samochodzie. Pilot wyczepit line nad
lasem i bezpiecznie wylgdowat. Lina nie zostata odnaleziona. W tym dniu obaj
piloci wykonali kilka lotéw, ktére poza incydentem z zerwang ling przebiegty
normalnie. Po zakonczeniu lotéw piloci odholowali swoje szybowce do miejsca
postoju,po potudniowej stronie lgdowiska i przystgpili do zabezpieczania swoich
szybowcow na noc. Pilot 1 roztgczyt napedy steréw w celu jak stwierdzit ,aby w
nocy nie doszto do uszkodzenia elementdow sterowania”. Taki sposéb
postepowania spotkat sie ze zdziwieniem pilota 2, gdyz ten nigdy nie stosowat
takiej procedury zabezpieczania szybowca. Piloci uméwili sie na loty w
nastepnym dniu.

7.07.2023 r. pilot 2 przybyt na lotnisko w godzinach porannych i zauwazyt, ze
pilot 1 wykonuje prace przy swoim szybowcu. Wymontowane byto siedzenie,
podtoga i boczne ostony szybowca. Pilot 2 jednak nie interesowat sie zakresem
prac wykonywanych przy tym szybowcu, poniewaz musiat przygotowacC swoj
szybowiec do lotéw. Komisja nie ustalita jaki zakres prac wykonywat pilota 1.
Piloci przygotowali swoje szybowce do lotéw, a nastepnie przeciggneli je na
potnocng strone lgdowiska. Pierwszy lot miat wykonac pilot 1. Po zajeciu miejsca
w kabinie i sprawdzeniu tgcznosci poinformowat, ze jest gotowy do startu. Start
rozpoczat sie okoto godziny 10:30. Rozbieg szybowca i oderwanie od ziemi
przebiegato normalnie, natomiast wznoszenie po oderwaniu, wedtug zeznan
Swiadkéw, odbiegato od standardowych startow wykonywanych dzien wczesniej.
Przy rozporzadzalnej dtugosci pola wzlotdw okoto 2400 m i dtugosci liny
holowniczej 500 m szybowiec w potowie dtugosci pola wzlotow powinien wznies¢
sie na wysokos¢ okoto 300 m. Natomiast w tym przypadku szybowiec wznosit sie
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bardzo wolno, z odchyleniem w prawg strone. Wedtug relacji swiadkéw, na
wysokosci ponizej 100 m, nastgpito wyczepienie, po czym szybowiec leciat przez
okoto 5 sek na wprost, a nastepnie rozpoczat zakret w prawo, zwiekszajgc
przechylenie. Szybowiec zniknat za drzewami lasu i Swiadkowie ustyszeli odgtos
zderzenia z drzewami.

2.2. Operacje lotnicze

Lot w dniu wypadku byt lotem rekreacyjnym wykonywanym przez pilota
witasciciela szybowca.

Kwalifikacje zatogi

Pilot posiadat licencje i uprawnienia do wykonywania lotow na szybowcu, ktory
ulegt wypadkowi. Komisja nie ustalita doswiadczenia pilota na tym typie
szybowca.

2.3. Statek powietrzny

2.3.1. Obstuga techniczna statku powietrznego

Szybowiec posiadat Poswiadczenie przeglgdu zdatnosci do lotu (ARC) wydane
13.07.2022 r., wazne do 12.07.2023 r.

W czesci B ,obstugi” ksigzki statku powietrznego ostatni zapis w zakresie
przegladu po transporcie i przeglgdu przedlotowego datowane sg na 19.06.2023
r.

2.3.2. Dziatanie statku powietrznego

Opierajgc sie na zeznaniach swiadkéw, ktorzy pomagali w przygotowaniu
szybowca do startu oraz obserwowali ten start nalezy stwierdzi¢, ze nie zaszly
zauwazalne, niepokojgce sytuacje w zakresie przygotowania szybowca do startu
oraz pracy zespotu szybowiec -samochod holujgcy, do chwili oderwania sie
szybowca od pasa startowego. Faza wznoszenia znacznie odbiegata od
standardowej, szybowiec wznosit sie bardzo wolno . Problemy ze wznoszeniem
prawdopodobnie byty spowodowane niesprawnoscig szybowca, a nie ktopotami
z holowaniem lub brakiem umiejetnosci pilota bgdz kierujgcego samochodem.

W trakcie ogledzin wraku szybowca stwierdzono, ze podtgczenie lewej lotki byto
rozpiete. Lozysko na dzwigni nie posiadato uszkodzen Moze to Swiadczyé, ze
pilot przed lotem nie podigczyt, lub podtgczyt ale nie zabezpieczyt napedu lewe;j
lotki, po jego rozpieciu w dniu poprzedzajgcym(Rys.11 Podczas startu do chwili
osiggniecia lini lasu gdzie nastgpito wyczepienie szybowiec utrzymywat
rownowage poprzeczng. Pomocne w tym mogty by¢ sity aerodynamiczne, ktére
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pojawiajg sie podczas wzlotu na dtugiej linie i utatwiajg stabilizacje lotu
(utrzymanie skrzydet w poziomie oraz utrzymanie kierunku).

Skrzydto lewe Rozfaczne koricowki widelko%e popychaczy
skrzydio lewe § -

~
‘4

fulec aerodynamiczny

aerodynamicznego

Bl .
5 “~ §
v
@ Dzwighia napedu hamulca ‘ [ ¥
5 =0 NN

Dzwignia napgdu lotki

Rys. 11. Widok stanu podigczen napedow sterowania lotkami i hamulcami
aerodynamicznymi po wypadku

W odniesieniu do uktadu przeniesienia napedu steru wysokosci, w trakcie
dodatkowych ogledzin wykonanych miesigc po wypadku stwierdzono, ze na
szybowcu przeprowadzono prace regulacyjne przy popychaczu sterownicy,
skutkujgce zwiekszeniem zakresu wychylenia steru wysokosci poprzez
czesciowe wykrecenie koncowki oczkowej. Zauwazalny byt Swiezo odstoniety
gwint,. Komisja nie byta w stanie okresli¢ czy regulacja zostata wykonana w dniu
wypadku, czy wczesniej. Zidentyfikowano zerwanie omawianego gwintowanego
trzpienia koncéwki u nasady oczka z przegubem (Rys. 12). Ustalono, ze
uszkodzenie ma charakter udarowy i nastgpito podczas zderzenia szybowca z
ziemig. Widoczna na zdjeciu rdza na zerwanej Srubie powstata w zwigzku z
przechowywaniem wraku szybowca na wolnym powietrzu, w niekorzystnych
warunkach atmosferycznych.
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Rys. 12. Widok zerwanej koncowki oczkowej, w uktadzie sterowania sterem
wysokosci w obrebie sterownicy

3. WNIOSKI

3.1. Ustalenia

Nie stwierdzono, by na zachowanie pilota wptyw miaty niezdolno$¢ do lotu lub
czynniki fizjologiczne.

Badania toksykologiczne na obecnosc¢ alkoholu przyniosty wynik negatywny.
Wypadek nie dawat mozliwosci przezycia z powodu wielkos$ci sit bezwtadnosci.
Szybowiec posiadat wazne Poswiadczenie zdatnosci do lotu (ARC)

Wszystkie powierzchnie sterowe zostaty odnalezione, a catos¢ uszkodzen statku
powietrznego mozna przypisac dziataniu znacznych sit udarowych.

W trakcie ogledzin wraku szybowca stwierdzono rozpiecie napedu lewej lotki.

Pilot posiadat licencje i kwalifikacje do wykonania lotu zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami.

Po wyczepieniu szybowiec wykonywat lot po prostej, a po okoto 5 sek.
niekontrolowany skret w prawo.

Pogoda w dniu wypadku nie miata wptywu na zdarzenie.
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3.2.  Przyczyny i czynniki sprzyjajace

1. Przyczyng wypadku byfta utrata sterowania poprzecznego z powodu
niepodpiecia lub nieprawidtowego podpiecia napedu lotki.

4. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA
Komisja nie wydata zalecen bezpieczenstwa.

5. DODATKI

Brak

Podpis na oryginale
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