Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
POWAZNY INCYDENT 2023-0049
UCHWALA
z dnia 11 pazdziernika 2023 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot, Cessna 152
Znaki rozpoznawcze SP: SP-KER

Data zdarzenia: 12 lipca 2023 .
Miejsce zdarzenia: EPNT (Nowy Targ)

Po rozpatrzeniu raportu koncowego z przeprowadzonego badania zdarzenia
lotniczego przedstawionego przez Uzytkownika, dziatajgc na podstawie art. 135
ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z p6zn. zm.) oraz § 18 Rozporzadzenia
Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow i incydentow
lotniczych, Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych uznata, ze:

1. Zdarzenie miato nastepujacy przebieg:

W dniu zdarzenia instruktor zaplanowat dla ucznia-pilota samodzielny lot szkolny po
trasie, z lgdowaniem na obcym lotnisku. Poniewaz uczen obawiat sie problemow
z uruchomieniem silnika samolotu, instruktor asystowat mu podczas uruchamiania.
Po dwéch nieudanych prébach, ktére zostaty wykonane niezgodnie z Instrukcjg
uzytkowania w locie, ale wedtug procedury nakazanej przez instruktora, uczen
odmowit wykonania lotu. Podczas drugiej préby uruchomienia silnika pojawit sie dym.
Instruktor uznat pojawienie sie dymu za zjawisko normalne i podjgt dwie kolejne proby,
nastepujgce po sobie préby, z ktérych kazda byta poprzedzong czterokrotnym
zastrzykiem paliwa oraz obszernymi ruchami przepustnicg, juz po zatgczeniu
rozrusznika.

Podczas czwartej préby uruchomienia silnika, doszto do zaptonu oparéw paliwa
w przedziale silnikowym. Pojawit sie dym i ptomienie. Zatoga opuscita kabine i ugasita
pozar, za pomocg gasnic. Nikt nie odnidst obrazen, samolot zostat uszkodzony.
Sposéb uruchamiania silnika przez instruktora polegat na dawkowaniu
niedopuszczalnej ilosci zastrzykéw paliwa przed kazdg probg oraz intensywnym
.,pompowaniu” przepustnicg paliwa, w zakresie 75+100% otwarcia przepustnicy.
Instrukcja uzytkowania samolotu nie przewiduje takich ruchéw przepustnica.
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2. Przyczyna zdarzenia:

Przyczyna zaptonu oparéw paliwa w przedziale silnikowym bylo uruchamianie
silnika w sposéb niezgodny z Instrukcjg uzytkowania samolotu.

3. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:

1) Zignorowanie przez instruktora dymu, ktéry pojawit sie juz podczas drugiej préby
uruchomienia i kontynuowanie rozruchow pomimo przestanek do wystgpienia
pozaru.

2) Stosowanie przez instruktora ,wiasnej”, nieprawidtowej techniki uruchomienia
silnika na tym egzemplarzu samolotu, potgczonej z ponadnormatywng iloscig
zastrzykow paliwa oraz pompowaniem przepustnicg podczas rozruchu.

4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne zaproponowane
przez uzytkownika statku powietrznego:

1) Omoéwienie zdarzenia w Srodowisku pilotow samolotowych aeroklubu przed
kontynuowaniem lotow na samolotach Cessna 152/172.

2) Omowienie zdarzenia podczas konferencji bezpieczenstwa przed sezonem 2024,
w kontekscie lekcewazenia procedur oraz zasad bezpieczenstwa.

5. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Nie sformutowano.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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