
U C H W A L A
Jedynym celem badania 
jest zapobieganie 
wypadkom i incydentom 
lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie 
i odpowiedzialnosci 
Badanie jest niezalezne 
i odrpbne w stosunku do 
wszelkich postepowah 
s^dowych lub 
administracyjnych

Wykorzystywanie uchwaty 
do celow innych niz 
zapobieganie wypadkom 
i incydentom lotniczym, 
moze prowadzic do 
btpdnych wnioskow 
i interpretacji

Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych

z dnia 5 czerwca 2024 

w sprawie wypadku lotniczego

2023-0053
NUMER Z D ARZ ENI A

ZRiPSL Edward Marganski, szybowiec MDM-1M Fox,
SP-80Q0

4 sierpnia 2023 r. lotnisko Torun (EPPT)

Uchwata zostala wydana na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jej podj^cia.

Uchwala przedstawia okolicznosci zdarzenia 
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjaj^ce 
oraz zalecenia dotyczqce bezpieczenstwa, 
jezeli zostaty wydane.

Paristwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych 
ul. Nowy Swiat 6/12, 00-497 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl

Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233

https://www. pkbwl gov. pi
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Dziatajsic na podstawie art. 138 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. -  Prawo lotnicze 
(Dz. U. 2002 Nr 130 poz. 1112, z pozn. zm.) oraz § 16 Rozporz^dzenia Ministra 
Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow i incydentow lotni- 
czych (Dz.U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225), po zapoznaniu si§ z projektem raportu 
koricowego Komisja, uznata wyniki badari zespotu za wystarczajqce 
i postanowita zamkn^c badanie zdarzenia lotniczego.

1. Przebieg zdarzenia
W dniu 4 sierpnia 2023 r. na lotnisku w Toruniu (EPTO) rozgrywana byt czwarta 
konkurencja Mistrzostw Swiata w Akrobacji Szybowcowej w klasie Advanced.

O godzinie 18:28 wystartowat kolejny zawodnik do swojego lotu. Po wyczepieniu 
liny holowniczej pilot szybowca odchylit tor lotu w prawo, na kierunek osi strefy 
akrobacyjnej. Po rozpocz^ciu wi^zaniki wykonuj^c pierwszq figure szybowiec 
wleciat w lin$ holownicz^ podczepion^ do samolotu. Lina zablokowata ster 
wysokosci szybowca. Pilot wykonat skok ratowniczy ze spadochronem.

W trakcie zdarzenia pilot szybowca nie odniost zadnych obrazen data, szybowiec 
ulegt zniszczeniu, a samolot holujqcy zostat nieznacznie uszkodzony.

2. Przyczyna/y zdarzenia
1) Post^powanie pilota samolotu holujc|cego niezgodne ze schematem 

organizacji ruchu przedstwionym na odprawie przedlotowej.

2) Kieruj^cy lotami nie obserwowat lotu samolotu i szybowca po wyczepieniu liny 
holowniczej.

3) Brak uzycia sygnalizatorow wysokosci i decyzja o holowaniu do strefy bez 
zapasu wysokosci, co spowodowato, ze po wyczepieniu szybowca piloci 
starali si§ jak najszybciej rozpoczynac wykonywanie wi^zanki.

4) Pilot szybowca przed rozpoczpciem wi^zanki nie upewnit si§, ze samolot 
holujqcy opuscit strefp, a s^dzia gtowny nie zdajzyt przekazac komunikatu 
ostrzegawczego.

Nadzoruj^cy badanie Przewodniczsicy Komisji
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