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Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych
jest zapobieganie

wypadkom i incydentom z dnia 11 czerwca 2024
lotniczym.

Komnisja nie orzeka o winie w sprawie incydentu lotniczego

i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne
i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan

sgdowych lub
administracyjnych. 2 0 2 3 - 0 0 6 1

Wykorzystywanie uchwaty
do celéw innych niz

zapobieganie wypadkom NUMER ZDARZENIA

i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do

btednych wnioskéw Samolot, Extra Aircraft GmbH, Extra NG, SP-HMM
i interpretaciji.

4 sierpnia 2023 r., Lotnisko Pobiednik Wielki k.
Krakowa (EPKP)

Uchwata zostata wydana na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajace
oraz zalecenia dotyczace bezpieczenstwa,
jezeli zostaty wydane.

@ Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Nowy Swiat 6/12, 00-497 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
i Q' Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233

E . https://www.pkbwl.gov.pl
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Dziatajgc na podstawie art. 138 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze
(Dz. U. 2002 Nr 130 poz. 1112, z p6zn. zm.) oraz § 16 Rozporzadzenia Ministra
Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow i incydentow lotni-
czych (Dz.U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z punktem 5.1 Zatgcznika 13
do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporzgdzonej w Chicago
dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U. z 1959 r. poz. 212, z pézn. zm.), po zapoznaniu
sie z projektem raportu kohcowego, Komisja uznata wyniki badan za
wystarczajgce i postanowita zamkng¢ badanie zdarzenia lotniczego.

1. Przebieg zdarzenia:

Podczas lotu akrobacyjnego, po wykonaniu kilku beczek sterowanych, w locie
poziomym, doszto do otwarcia ostony kabiny samolotu. Ostona po zerwaniu
podtrzymujgcego jg paska uderzyta w gérng powierzchnie prawego skrzydta.

Pilot przerwat lot akrobacyjny i wykonat awaryjne lgdowanie na lotnisku startu.
Podczas znizania i lgdowania ostona kabiny pozostawata otwarta, opierajgc sie
0 skrzydto.

Zardéwno pilot, jak i podrézny nie odniesli zadnych obrazen. Samolot zostat
uszkodzony.

2. Przyczynal/y zdarzenia i czynniki sprzyjajace:

Wspbtpracujgc z organem ds. badania wypadkéw lotniczych Niemiec (BFU) oraz
producentem i jednoczesnie wiascicielem certyfikatu typu samolotu, f-mg Extra
Aircraft GmbH, ustalono nastepujace przyczyny zdarzenia i czynniki sprzyjajace:

1) Konstrukcja mechanizmu zamykania ostony kabiny technicznie nie
wykluczata czesciowego zablokowania, zwtaszcza gdy pilot nie upewnit sie,
ze uchwyt tylnego suwaka nie znalazt sie w pozycji ,zablokowane”, jak
pokazano na przywieszce w kabinie (maksymalne tylne potozenie suwaka).

2) Zamki ostony kabiny mogty nie by¢ w petni zablokowane przed lotem.

3) Oddziatywanie sity aerodynamicznej odsysajgcej ostone kabiny od kadtuba
w trakcie lotu z duzg predkoscig oraz drgania ostony mogly zwiekszaé
obcigzenie na kazdym, niecatkowicie zablokowanym, zamku ostony itym
sposobem doprowadzi¢ do przemieszczenia sie zamkoéw w strone ich
punktow otwarcia.
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3. Komisja akceptuje nastepujace  dziatania profilaktyczne
zrealizowane przez producenta samolotu:

Producent (wtasciciel certyfikatu typu) podjat nastepujgce dziatania w celu
usprawnienia systemu mocowania oston kabin w samolotach Extra NG:

1)

Wprowadzono zmiane nr 11 do Instrukcji uzytkowania w locie samolotu Extra
NG, uszczegotawiajagc procedure przeglagdu przedlotowego (Rozdziat 4) oraz
przeredagowano opis zamykania i blokowania ostony (Rozdziat 7.7).
Opis odnosi sie do nowego oznaczenia w kabinie pozycji dzwigni blokujgcych
ostone.

Wykonano modyfikacje blokowania ostony kabiny na samolocie SP-HMM,
S/N NGO026, zgodnie ze zmianami inzynierskimi ECO-NG-22-09 oraz ECO-
NG-23-07. Modyfikacje te wprowadzity m. in. zmiane ksztattu (konturu) rygli
zabezpieczajgcych, co dodatkowo utrzymuje je w stanie zablokowanym oraz
zabudowe dodatkowej sprezyny, zwiekszajgcej site docisku rygli po ich
zablokowaniu.

Uzytkownikom samolotéw serii NG, producent proponuje wprowadzenie
biuletynu serwisowego SB-NG-2-22 ,Canopy frame improvement” (data
publikacji 23 grudnia 2022 r.), w ktérym numery seryjne samolotéw zostaty
wskazane.

Samoloty, od numeru seryjnego NG061 i powyzej, otrzymujg standardowo
zmodyfikowane zamkniecie ostony kabiny, zgodne ze zmianami inzynierskimi
ECO-NG-22-09 oraz ECO-NG-23-07.

Producent wydat Instrukcje Montazu i Naprawy (nr instrukcji AI-NG-02-23),
dotyczacg modyfikacji prewencyjnych blokowania oston kabin, zgodnie
z ECO-NG-22-09 oraz ECO-NG-23-07. Producent oferuje przeprowadzanie
tych modyfikacji bezptatnie w swojej fabryce.

4. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie dotyczy.
Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisiji
(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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