Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
POWAZNY INCYDENT 2019/3361
UCHWALA
z dnia 15 wrzesnia 2023 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot, Tecnam P2008-JC / Samolot, Cessna 152

Znaki rozpoznawcze SP: SP-HSI / SP-KWW
Data zdarzenia: 6 sierpnia 2019 r.
Miejsce zdarzenia: TMA Lédz

Po rozpatrzeniu raportu koricowego z badania zdarzenia i zgromadzonej dokumentacji
przedstawionych przez podmiot badajgcy, dziatajgc na podstawie art. 135 ustawy
z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (z p6zn. zm.) oraz § 18 Rozporzgdzenia Ministra
Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych
(z p6zn. zm.), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych uznata, ze:

1. Zdarzenie mialo nastepujacy przebieg:

W dniu 06.08.2019 r. o godz. 08:21!' zatoga samolotu Cessna 152 o znakach
rozpoznawczych SP-KWW (dalej nazywany jako ,Cessna”) otrzymata zezwolenie na
lot VFR? w przestrzeni kontrolowanej lotniska £édz (EPLL) z RWY 25 w prawo w
kierunku punktu YANKEE, nastepnie WHISKEY na wysokosci 1800 ft3. Zatoga
poprosita o ominiecie punktu YANKEE i lot po prostej w kierunku punktu WHISKEY,
na co kontroler TWR* EPLL wyrazit zgode. Samolot Cessna wystartowat o godz. 08:26.

W CTR® EPLL i TMA® £6dZ do wysokosci 5500 ft ustanowiono przestrzen powietrzng
kontrolowang klasy D. W rejonie lotniska EPLL panowaty warunki VMC’.

W tym czasie zatoga samolotu Tecnam P2008-JC o znakach rozpoznawczych SP-HSI
(dalej nazywany jako ,Tecnam”) wykonywata lot szkolny w rejonie CTR lotniska t.6dz
(EPLL). Zatoge samolotu Tecnam stanowili instruktor pilot i uczen pilot.

1 Czas w Uchwale wyrazono wedtug LMT =UTC + 2 h

2VFR - przepisy wykonywania lotéw z widocznoscig (ang. Visual Flight Rules)

3 Wysokosci w uchwale wyrazono jako AMSL — nad $rednim poziomem morza (ang. Above mean sea
level)

4 TWR — wieza kontroli lotniska (ang. Aerodrome control tower)

5 CTR - strefa kontrolowana lotniska (ang. Control zone)

6 TMA — rejon kontrolowany lotniska (ang. Terminal control area)

7VMC — warunki meteorologiczne dla lotéw z widocznoscig (ang. Visual meteorological conditions)
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O godz. 08:29 zatoga samolotu Tecnam zgtosita sie do TWR EPLL w okolicy punktu
HOTEL. Na wskazniku zobrazowania radarowego wysokosc¢ lotu samolotu Tecnham
wynosita 1700 ft. Zatoga samolotu Tecnam otrzymata zezwolenie na wlot w przestrzen
kontrolowang na wysokosci 2000 ft i lot zgodnie z planem w kierunku punktu GOLF.
Kolejnym punktem w planie lotu byt punkt WHISKEY. W tej samej korespondenciji
kontroler TWR przekazat zatodze samolotu Tecnam informacje o ruchu samolotu
Cessna we wznoszeniu do 1800 ft w kierunku punktu WHISKEY. Zatoga przyjeta
informacje o ruchu przekazujgc, ze szuka samolotu Cessna. Kontroler TWR polecit
zatodze samolotu Tecnam zgtoszenie punktu GOLF.

Niecate 2 min p6zniej kontroler TWR przekazat zatodze samolotu Cessna informacje
0 ruchu samolotu Tecnam z punktu GOLF w dolocie do punktu WHISKEY na
wysokosci 2000 ft. Zatoga potwierdzita przyjecie informacji o ruchu i przekazata, ze
utrzymujg 1800 ft.

TWR EPLL prowadzit korespondencje radiowg z zatogg samolotu Tecnam w jezyku
angielskim, a z zatogg samolotu Cessna w jezyku polskim.
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Rysunek 1. Przyblizone trasy lotu samolotéw Tecnam i Cessna [zrodio: PKBWL]

O godz. 08:36 na wskazniku zobrazowania radarowego w rejonie punktu WHISKEY
widoczne byly dwa pokrywajgce sie znaczniki statkéw powietrznych. Jeden znacznik
odpowiadat pozycji samolotu Tecnam na wysokosci 1900 ft. Drugi znacznik
odpowiadat pozyciji statku powietrznego z kodem 7000 w modzie 3/A, bez informacji
0 wysokosci lotu. Byt to najprawdopodobniej samolot Cessna.

Zatoga samolotu Tecnam nad punktem WHISKEY wykonywata lot z kursem 340° na
wysokos$ci 2020 ft i zauwazyta samolot Cessna przelatujgcy okoto 50 ft powyze;.

Niecatg minute pozniej zatoga samolotu Cessna zgtosita lot w kierunku punktu LIMA.
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TWR dwukrotnie pytat o pozycje samolotu Tecnam, ktérego zatoga nie zgtosita
przelotu punktu GOLF. Zatoga ta zgtosita sie nad punktem WHISKEY na wysokosci
2200 ft. Na zapytanie TWR o zmiane wysokoéci lotu zatoga samolotu Tecnam
przekazata, ze zwiekszyta wysokos¢ lotu z uwagi na fakt, iz samolot Cessna byt
zdecydowanie wyzej niz 1800 ft.

Do zblizenia samolotow doszto w przestrzeni powietrznej kontrolowanej klasy D.
Kontroler TWR EPLL, zgodnie z klasyfikacjg przestrzeni dla lotéw VFR, zapewnit
informacje o ruchu, a zatogi obu samolotéw potwierdzity odebranie tych informaciji.

Prowadzenie korespondencji radiowej w jezykach polskim i angielskim nie miato
wptywu na odebranie i zrozumienie informacji o ruchu przez zatogi samolotow.

Zatogi obu samolotéw wykonywaty lot wedtug VFR i odpowiadaty za obserwacje
przestrzeni powietrznej i omijanie innych statkow powietrznych.

Obie zatogi samolotéw, podjety decyzje o zwiekszeniu wysokosci lotu. Niestety, nie
poinformowaty o tym fakcie kontrolera TWR, co jest wymagane w przestrzeni
powietrznej kontrolowanej. Zatoga Cessny podjeta te decyzje przed zblizeniem,
natomiast zatoga samolotu Tecnam po zblizeniu.

2. Przyczyna zdarzenia:

1) Zwiekszenie wysokosci lotu samolotu Cessna.

2) Niewtasciwa obserwacja przestrzeni powietrznej przez zatloge samolotu
Cessna.

3. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:
Nie okreslono.

4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne
zaproponowane/zrealizowane przez podmiot badajacy:

Nie sformutowano.

5. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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