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Jedynym celem badania
i raportu korncowego jest
zapobieganie wypadkom
i incydentom lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie
i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan
sagdowych lub
administracyjnych.

Wykorzystywanie raportu
do celéw innych niz
zapobieganie wypadkom
i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do
btednych wnioskow

i interpretaciji.
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Rallye 235 E-D, SP-WOP
Lubin, 24 wrzesnia 2022 r.

Raport Koncowy zostat wydany przez
Panstwowg Komisje Badania Wypadkow
Lotniczych na podstawie informacji znanych
w dniu jego publikacji.

Raport przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajace
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa.

Raport zostat sporzgdzony w jezyku polskim.

Warszawa, 20 grudnia 2023

Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotniczych
ul. Nowy Swiat 6/12, 00-400 Warszawa
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WPROWADZENIE

PODSTAWY PRAWNE

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych jest organem do spraw
badania zdarzen lotniczych, o ktérym mowa w art. 4 ust. 1 rozporzgdzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 z dnia 20 pazdziernika 2010 r.
w sprawie badania wypadkéw i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajgcego dyrektywe 94/56/WE (Dz. Urz. UE L 295
z 12.11.2010, str. 35, z p6zn. zm.).

Komisja prowadzi badania na podstawie przepiséw ustawy Prawo lotnicze z dnia
3lipca 2002 r. (Dz. U. 2002 Nr 130 poz. 1112, z pézn. zm.) i prawa Unii
Europejskiej z zakresu wypadkéw i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz
z uwzglednieniem norm i zalecanych metod postepowania zawartych
w Zatgczniku 13 do Konwencji o0 miedzynarodowym lotnictwie cywilnym,
sporzgdzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U. z 1959 r. poz. 212, z p6zn.
zm.).

PODSTAWOWE INFORMACJE O ZDARZENIU

Operator (uzytkownik), nr lub rodzaj lotu — Aeroklub Zagtebia Miedziowego.

Producent, typ, model i znaki rozpoznawcze statku powietrznego — Socata-
Groupe Aerospatiale, samolot Socata-Rallye 235 E-D, SP-WOP.
Miejsce i data zdarzenia — Lubin, 24 wrzesnia 2022 r.

ZGtLOSZENIE ZDARZENIA

PKBWL zostata powiadomiona o zdarzeniu w ramach obowigzkowego systemu
zgtaszania zdarzen, w dniu 24 wrzesnia 2022.

Zdarzeniu nadano numer ewidencyjny — 2022/5615.

Na podstawie wstepnych informacji, zdarzenie zostato zakwalifikowane jako —
wypadek.

W trakcie badania, kwalifikacja zdarzenia nie zostata zmieniona.

POWIADOMIENIE O ZDARZENIU

— EASA;
— Komisje Europejska;
- ULC.

Strona 5|22



2022/PKBWL RAPORT KONCOWY 2022/5615

ORGANIZACJA BADANIA

Badanie zostato przeprowadzone przez — PKBWL.
Nadzorujgcy badanie (1IC) — Jacek Bogatko.

Grupy specjalistyczne — nie powotano grup specjalistycznych.

ZALECENIA

O ile nie wskazano inaczej, zawarte w niniejszym raporcie zalecenia zostaty
skierowane do organow regulacyjnych panstwa odpowiedzialnego za sprawy,
ktorych te zalecenia dotyczg. Decyzja, co do dziatan jakie nalezy podjaé lezy
w gestii tych organdéw. Szczegoéty podano w rozdziale 4 niniejszego raportu.

CZAS

Czasy w raporcie zostaty podane w LMT. W dniu zdarzenia LMT=UTC+2.
DATA

Jezeli w raporcie podano date w formacie cyfrowym, to poszczegolne cyfry
oznaczajg DD.MM.RRRR, gdzie DD oznacza dzier, MM miesigc, a RRRR rok.

RYSUNKI | TABELE

Jezeli w raporcie nie zaznaczono inaczej — zrédto PKBWL.

STRESZCZENIE

Dnia 24 wrzesnia 2022 r. na lotnisku w Lubinie (EPLU) odbywaty sie zawody
szybowcowe na celnos¢ lgdowania. Holowanie szybowcéw odbywato sie za
samolotem Socata-Rallye 235 E-D o znakach rozpoznawczych SP-WOP. Po
wykonaniu 20 holi nastgpita zmiana pilota holujgcego.

W trakcie pierwszego holu (po zmianie pilota) pilot szybowca wyczepit line
holowniczg na wysokos$ci okoto 300 m. Pilot samolotu odchylit kierunek lotu
w lewo i rozpoczat znizanie. Drogg radiowg uzyskat zgode od kierujgcego lotami
na lgdowanie z wiatrem. W trakcie wykonywania zakretu w prawo do lotniska pilot
probowat zwiekszy¢ obroty silnika, jednak silnik nie reagowat. W konsekwencji,
samolot Igdowat awaryjnie w odlegtosci okoto 180 m przed progiem RWY 31.

W konhcowej fazie podejscia do awaryjnego lgdowania samolot zaczepit i zerwat
przewody trakcji elektrycznej linii kolejowej.
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W trakcie zdarzenia pilot nie odnidst obrazen ciata, a samolot zostat powaznie
uszkodzony.

SYMBOLE | SKROTY

SYMBOLE

Stopien np. °C (temperatura) i 1° (kat)
Minuta

, Sekunda

SKROTY

A

AMSL Nad srednim poziomem morza (ang. above mean sea level)

C
C Stopnie Celsjusza

=
ft Stopa / stopy

H
h Godzina/godziny

I
IlUwL Instrukcja Uzytkowania w Locie

K
kg Kilogram(-y)
kHz Kiloherc
KL Kierujacy lotami
km Kilometr(-y)
km/h kilometry na godzine
kt Wezet | wezty

M
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m Metr(-y)
P
PPL(A) Licencja pilota turystycznego
R
RWY Droga startowa (ang. runway)
S

SEP(L) Licencja pilota turystycznego (ang. Private Pilot License)

SPL Licencja pilora szybowcowego (ang. Sailplane Pilot License)
\Y
VML Korekta widzenia dali, posredniego blizy

1. INFORMACJE FAKTOGRAFICZNE

1.1. Historia lotu

Dnia 24 wrzesnia 2022 r. na lotnisku w Lubinie (EPLU) odbywaty sie zawody
szybowcowe na celnosc¢ lgdowania. Holowanie szybowcéw odbywato sie za
samolotem Socata-Rallye 235 E-D o znakach rozpoznawczych SP-WOP. Po
wykonaniu 20 holi nastgpita zmiana pilota holujgcego.

Wedtug relacji pilota, po przejeciu samolotu od poprzednika, wykonat przeglad
przedlotowy. Dzwignia zaworu paliwa w chwili przekazywania samolotu byta
ustawiona w pozycji ,prawy zbiornik”, w ktérym znajdowato sie wiecej paliwa. Po
uruchomieniu silnika pilot podgrzat go i po uzyskaniu (drogg radiowg) zgody od
kierujgcego lotami podkotowat przed szybowiec. O godzinie 11:35 zespot
(samolot holujgcy — szybowiec) wystartowat. Na wysokosci okoto 300 m pilot
szybowca wyczepit line holowniczg i rozpoczat lot po prawym kregu. Pilot
samolotu odchylit kierunek lotu w lewo i rozpoczat znizanie. Nastepnie wykonat
rozciggniety w kierunku wschodnim zakret w prawo (Rys. 1). W trakcie znizania
zredukowat tadowanie o 1/3, wigczyt elektryczng pompe paliwa, przestawit
dzwignie podgrzewu gaznika do pozycji wigczone. Nastepnie zredukowat
tadowanie do minimum, przestawit dzwignie skoku Smigta na maty skok przeszedt
do lotu slizgowego. Jednoczesnie, drogg radiowg, uzyskat zgode od kierujgcego
lotami na Ilgdowanie z wiatrem, na kierunku pasa trawiastego 31.
W trakcie wykonywania zakretu w prawo pilot stwierdzit, ze samolot jest za nisko
i prébowat zwiekszy¢ moc silnika (aby zwiekszy¢ jego obroty), jednak silnik nie
reagowat — jakby sie dtawit. Kilkakrotnie poruszyt dzwignig mocy. Jak oswiadczyt,
w pierwszej chwili pomyslat, Ze gaznik ulegt oblodzeniu. Pilot sprawdzit potozenie
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dzwigni podgrzewu gaznika, ktoéra znajdowata sie w pozycji ,podgrzew
wigczony”. Ponownie sprobowat zwiekszy¢ moc (obroty) silnika, co sie nie udato.
Przetagczyt zasilanie silnika paliwem na pobor z lewego zbiernika i upewnit sie, ze
przetgcznik elektrycznej pompy paliwa jest w pozycji wtgczona. Pilot ponownie
nieskutecznie sprobowat zwiekszy¢ obroty silnika. Na kierunku lotu przed
lotniskiem znajdowaty sie ogrodki dziatkowe, przebiegata linia kolejowa i rosty
drzewa. Pilot nie wyczepit liny holowniczej. Kiedy stwierdzit, Zze nie doleci do
lotniska wychylit mate klapy, aby Ilagdowac z jak najmniejszg predkoscig. Samolot
przeleciat nad ogrodkami dziatkowymi. Przelatujgc nad trakcjg elektryczng
przebiegajgcg nad linig kolejowg samolot byt juz skonfigurowany do lgdowania.
Pilot nie poczut, ze samolot zrywa przewody trakcji elektrycznej, natomiast po
przyziemieniu poczut szarpniecie, samolot pochylit sie na dziob i gwattownie
zatrzymat (Rys.1, 2). Jak oSwiadczyt pilot, po lgdowaniu wytgczyt wigcznik gtéwny
i zamknat zawor paliwa. Poniewaz stwierdzit, ze w trakcie zdarzenia nie odnidst
obrazen ciata opuscit kabine samolotu i stangt na skrzydle.Ustyszat odgtos
iskrzenia zerwanej trakcji elektrycznej. Wyczepit line holowniczg, ktéra byta
zawieszona na jej drutach. Pilot upewnit sie, ze paliwo nie wycieka i nie istnieje
ryzyko pozaru. Wigczyt wigcznik gtéwny, a nastepnie radio i przekazat informacje
do KL, ze z nim wszystko w porzadku i ponownie wytgczyt zasilanie. Informacje
0 zdarzeniau przekazat do KL rowniez telefonicznie.

O zdarzeniu poinformowano stuzby ratownicze (ktére przybyty na miejsce
zdarzenia w krétkim czasie) oraz PKBWL.

Tor lotu samolotu

po wyczepieniu
szybowca Miejsce, w ktorym
e T pilot probowat
zwiekszy¢ obroty

silnika

Szybowiec po
wyczepieniu
¥

Rysunek 1. Przyblizony szkic przebiegu lotu
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Rysunek 2. Samolot Socata-Ralley 235 E-D w miejscu awaryjnego lgdowania

1.2. Obrazenia os6b

Tabela 1. Ogolne — liczbowe zestawienie obrazen

Ogoétem na
Obrazenia ciata Zaloga Pasazerowie poktadzie statku Pozostali
powietrznego

Smiertelne 0 0 0 0
Powazne 0 0 0 0
Lekkie 0 0 0 Nie dotyczy
Brak 1 0 0 Nie dotyczy
RAZEM 1 0 0 0

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku zdarzenia samolot ulegt zniszczeniu (Rys. 3). Wytamana zostata golen
przedniego podwozia i prawego podwozia gtébwnego. Uszkodzone zostato
Smigto, przednia cze$¢ kadtuba, koncéwka prawego skrzydta i lewe skrzydto.
Nieznacznie uszkodzony zostat ster wysokosci.
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Rysunek 3. Socata-Ralley 235 E-D — wrak samolotu (widoczne uszkodzenia
konstrukciji)

1.4. Inne uszkodzenia

W koncowej fazie podejscia do lgdowania awaryjnego samolot zerwat przewody
kolejowej trakcji elektrycznej (Rys. 4).

Rysunek 4. Uszkodzona trakcja elektryczna linii kolejowej
[zrédto: Aeroklub Zagtebia Miedziowego]

1.5. Informacje dotyczace personelu

Dowddca statku powietrznego
Pilot: mezczyzna, lat 57.
Licencja: PPL(A) — licencja pilota samolotowego turystycznego.
Uprawnienia wpisane do powyzszej licencji:
— SEP(L) wazne do 30 czerwca 2024 r.;
— holowanie szybowcow;
Pilot posiadat licencje pilota szybowcowego SPL.
Uprawnienia wpisane do powyzszej licenciji:
— akrobacja ograniczona;

— instruktor.
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Nalot ogdélny: 1338 h 46 min, w tym na samolotach 352 h 33 min, jako dowddca
301 h 39 min.

Nalot na typie:

— Socata-Ralley 235 E-D — 3 h 7 min. w 29 lotach (nie liczgc lotu
zakonczonego wypadkiem).

Nalot przed zdarzeniem:

— w ciggu ostatnich 24 h 0 h;

— w ostatnich 7 dniach: 0 h;

— w ostatnich 90 dniach: 25 h 12 min.
Kontrola umiejetnosci praktycznych — wazna do dnia 30 maja 2023 r.
Orzeczenie lotniczo-lekarskie z ograniczeniem VML:

— klasa 2 wazne do 21 lipca 2023 r.;

— LAPL wazne do 30 czerwca 2024 r.

Odpoczynek w ciggu ostatnich 48 h — pilot miat zapewniony w warunkach
domowych.

Miejsce w kokpicie — podczas zdarzenia pilot zajmowat miejsce na lewym fotelu.

Pilot uzyskat kwalifikacje do lotéw na samolocie Socata-Rallye 235 E-D w dniu
1 maja 2022 r. wykonat 14 lotow.

Kolejne 15 lotobw na samolocie Socata-Rallye 235 E-D wykonat w dniu
22 czerwca 2022 r.

1.6. Informacje o statku powietrznym

1.6.1. Zdatnos¢ do lotu i obstuga techniczna

a) Informacje ogdlne:

Socata-Rallye 235 E-D to jednosilnikowy, czteroosobowy,
dolnoptat konstrukcji metalowej, krotkiego startu i lgdowania
(Rys. 5). Samolot zostat wyposazony w zdwojony uktad
sterowania. Podwozie state tréjkotowe z kotem przednim. Skrzydto
o rozpietosci 9,74 m wyposazono w lotki szczelinowe, klapy
Fowlera oraz automatyczne sloty. Wysokos¢ samolotu wynosi
2,8 m, a jego dlugos¢ 7,24 m. Samolot napedzany jest silnikiem
Lycoming O-540 o mocy 235 KM.

Strona 12|22



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Rysunek 5. Samolot Socata-Rallye [zrodto: Internet]

Producent Socata — Groupe Aerospatiale;

oznaczenie fabryczne (model) — Socata-Rallye 235 E-D;

nr fabryczny (seryjny) — 12707,

rok budowy — 1976;

znaki rozpoznawcze — SP-WOP;

wiasciciel — Aeroklub Zagtebia Miedziowego;

uzytkownik — Aeroklub Zaglebia Miedziowego;

Swiadectwo rejestracji — data wpisu 27 kwietnia 2016 r.,
nr rejestru 4937 — wazne w dniu zdarzenia,

Swiadectwo zdatnosci do lotu — wydane 15 maja 2016 r.
— wazne w dniu zdarzenia.

b) Historia statku powietrznego:

nalot od poczatku eksploatacji — 4183 h 34 min.;

nalot od ostatniego przegladu — 18 h 18 min.;

modyfikacje — nie byto;

poktadowy dziennik techniczny — prowadzony starannie;

dokumentacja obstugowa — prowadzona prawidtowo;

dyrektywy zdatnosci — wykonane;

biuletyny serwisowe — obowigzkowe biuletyny zostaty wykonane.
c) Silnik i Smigto:

silnik Lycoming O-540 B4B5, producent Lycoming Engines, czas

pracy: od poczgtku eksploatacji 10003 h 10 min, od ostatniej

naprawy gtéwnej 1670 h 44 min., po ostatnim przeglgdzie

okresowym 75 h 8 min.;

Smigto model HC-C2YK-1BF/F8468A-4, producent Hartzel

Propeller, czas pracy: od poczatku eksploatacji 10003 h 10 min.,

od ostatniej naprawy gtéwnej 1670 h 44 min., po ostatnim
przegladzie okresowym (C1) 75 h 8 min.

d) Paliwo:
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zalecane — AVGAS 100 LL;

stosowane podczas lotu — AVGAS 100 LL;

ilos¢ na poktadzie — 95 kg;

rozmieszczenie na poktadzie — w zbiornikach skrzydtowych.

e) Obcigzenie statku powietrznego:

Masa startowa mksymalna MTOM — 1200 Kg;
Masa samolotu pustego — 737.2 kg;

Masa paliwa — 95 kg;

Masa oleju — ~10 kg;

Masa pilota ze spadochronem — 83 kg;

Masa startowa samolotu — 925,2 kg;

1.7. Informacje meteorologiczne

Prognoza pogody GAMET:

FAPL22 KRAK 240300

EPWW GAMET VALID 240400/241000 EPKK-

EPWW WARSAW FIR/A2 BLW FL150

SECN |

SFC VIS: 04/06 S OF N5130 LCA 4000M BR

ICE: 04/10 NE OF LINE EPZG-EPOP LCA MOD FL050/070
04/10 W OF E017 LCA MOD ABV FL100

SIGMET APPLICABLE: AT TIME OF ISSUE NIL

SECN Il

PSYS: 06 H 1023 HPA OVER BALKANS MOV S NC

RIDGE OVER E POLAND STNR WKN

COMPLEX OF L 1012 HPA OVER SCANDINAVIA AND BENELUX MOV NE SLW
NC
AND SHALLOW TROUGH OVER W POLAND STNR NC
SFC WIND: 04/10 160/05KT
WIND/T: 04/10
1000FT AMSL 180/10KT PS11
2000FT AMSL 180/10KT PS10
3300FT AMSL 180/10KT AND LCA VRB/O5KT PS06
5000FT AMSL W OF E016 260/05KT PS03
E OF E016 190/07KT PS02
10000FT AMSL W OF E017 290/10KT MS03
E OF E017 270/10KT MSO03
CLD: 04/10 LCA SCT/BKN SC 5000/7000FT AMSL
04/10 W OF E017 SCT-BKN AC AS 10000/ABV 15000FT AMSL
FZLVL: 04/10 FM SW PART 8000FT AMSL TO NE PART 5500FT AMSL
CHECK AIRMET AND SIGMET INFORMATION
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Wyjasnienie istotniejszych elementéw prognozy pogody na wysokosci 1000 ft:
— godzina: 04:00 do 10:00 UTC (06:00 do 12:00 LMT);
— kierunek wiatru: 180°;
— predkos¢ wiatru: 10 kt (5,4 m/s);
— zachmurzenie: od 5/8 do 7/8, putap chmur 5000/7000 ft AMSL,;

— temperatura otoczenia: 11°C.

1.8. Pomoce nawigacyjne

Pilot w locie nie korzystat z pomocy nawigacyjnych.

1.9. tacznosé

Pilot prowadzit korespondencje radiowg z kierujgcym lotami. Korespondencja
w obu kierunkach byta czytelna.

1.10. Informacje o lotnisku.

Lotnisko Lubin (EPLU) — lotnisko uzytku publicznego, niepodlegajgce certyfikacii,
zarzgdzane przez Aeroklub Zagtebia Miedziowego (Rys. 6).

{ a

Wspéirzedne: N51°25'22.8" E16°11°'46.2"
Radio: 119,535
Elewacja: 507 ft

WGoogle Earth

Rysunek 6. Lotnisko Lubin
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1.11. Rejestratory parametréw lotu

Samolot nie byt wyposazony w poktadowy rejestrator parametrow lotu.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Pilot wykonat podejscie do lgdowania awaryjnego z kierunku wschodniego, z nad
dziatek. Na ich terenie nie byto miejsca do wykonania bezpiecznego lgdowania
awaryjnego. Pilot prébowat dolecie¢ do lotniska. W koncowej fazie lotu podciggat
maske samolotu do géry co powodowato spadek predkosci. Aby Igdowanie
przebiegato na mniejszej predkosci pilot wychylit klapy startowe. Przed
przyziemieniem samolot przepadt na lewe skrzydto. Przyziemienie nastgpito
okoto 30 m za linig kolejowg. Po przyziemieniu samolot obrécit sie w lewo
i zatrzymat po krétkim dobiegu w odlegtosci okoto 180 m przed progiem pasa 31,
odchylony od kierunku lgdowania o okoto 45° (Rys. 7). Poniewaz pilot nie
wyczepit liny holowniczej zawista ona na przewodach trakcji elektrycznej
(Rys. 4).

- GoogleEarth

Rysunek 7. Miejsce zdarzenia

W wyniku zdarzenia zawér paliwa zostat zablokowany w potozeniu
zamkniety.

Zaden element samolotu nie oddzielit sie od niego przed przyziemieniem.

1.13. Informacje medyczne i patologiczne

W trakcie zdarzenia pilot nie odniést Zzadnych obrazen ciata.
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Pilot nie byt pod wptywem alkoholu.

1.14. Pozar

W trakcie zdarzenia nie doszto do pozaru.

1.15. Czynniki przezycia

W trakcie zdarzenia pilot miat prawidtowo zapiete i mocno dociggniete pasy
bezpieczenstwa.

Samolot przepadt, przechylajgc sie na lewe skrzydto. Jego kontakt z ziemig
i wytamujgca sie lewa golen podwozia zamortyzowaty sity dziatajgce na ciato
pilota w trakcie zderzenia.

1.16. Testy i badania

Dzien po zdarzeniu PKBWL z udziatem mechanika lotniczego przeprowadzita
ogledziny samolotu.

W trakcie ogledzin wykonano nastepujgce czynnosci i poczyniono ustalenia:

a)

b)

zlano paliwo AVGAS 100LL ze zbiornikdw samolotu w ilosci okoto
130 1;

odkrecono filtr paliwa. Wkiad filtra byt czysty. W filtrze znajdowata
sie niewielka ilos¢ paliwa i niewielka iloscig zanieczyszczen
statych;

aby uzyska¢ dostep do gaznika zdemontowano chtodnice oleju;
w przewodzie paliwowym nie stwierdzono paliwa;
wlot powietrza do gaznika byt czysty i drozny;

odkrecono korek spustowy paliwa w gazniku i zlano niewielkg ilo$¢
paliwa;

w komorze ptywakowej gaznika stwierdzono niewielkg ilos¢
paliwa;

w paliwie zlanym z gaznika nie stwierdzono zanieczyszczen
i wody;

wykrecono swiece zaptonowe ich stan byt dobry;

zawor paliwa w trakcie wypadku zostat zablokowany w potozeniu
zamkniety, udato sie go obrdcic¢ dopiero przy uzyciu duzej sity;

sprawdzono dziatanie elektrycznej pompy paliwowej, byta
sprawna;
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[) sprawdzono dziatanie mechanicznej pompy paliwowej byta
sprawna.

1.17. Informacje o organizacjach i zarzadzaniu

Organizacja lotow — 24 wrzesnia 2022 r., na lotnisku w Lubinie (EPLU)
odbywaty sie zawody szybowcowe na celnos¢ lgdowania, organizowane
przez Aerokub Zagtebia Miedziowego.

Loty odbywaly sie z RWY 13R, wyznaczony zostat ,kwadrat” oraz
wyznaczono kierujgcego lotami.

1.18. Informacje uzupetniajace

1.18.1. Przed publikacjg raportu korncowego, PKBWL przeprowadzita
konsultacje jego projektu, zwracajgc sie z prosba o przedstawienie uwag
do zainteresowanych oséb, podmiotéw i organéw, w tym do takze do
EASA:

a) dowodcg statku powietrznego biorgcego udziat w wypadku nie
zgtosit uwag dotyczacych okolicznosci i przyczyn wypadku;

b) Aeroklub Zagtebia Miedziowego — nie zgtosit uwag dotyczacych
okolicznosci i przyczyn wypadku;

c) przettumaczony projekt raportu koncowego zostat przekazany do:
EC, EASA, NTSB oraz BEA. Zaden z powyzszych nie wnidst uwag
do projektu raportu koncowego.

1.19. Przydatne lub skuteczne metody badania

Zastosowano standardowe metody badan.
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2. ANALIZA

2.1. Postanowienia ogdlne

Na podstawie analizy faktow zebranych na miejscu zdarzenia, PKBWL
postanowita przeprowadzi¢ petne badanie wypadku zakohczone Raportem
Koncowym.

2.2. Statek powietrzny

2.2.1. Obstuga techniczna samolotu

Statek powietrzny posiadat wazne swiadectwo rejestracji i zdatnosci do lotu oraz
byt obstugiwany zgodnie z przepisami.

2.2.2. Dziatanie statku powietrznego
W chwili pobrania przez pilota samolotu byt on sprawny i zdatny do lotu.

Nie stwierdzono zadnej usterki lub awarii samolotu, ktéra mogtaby sie przyczyni¢
do wypadku.

2.2.3. Masa i wywazenie

Masa i srodek ciezkosci samolotu miescity sie w granicach wyznaczonych
w [UwL.

2.3. Operacje lotnicze

2.3.1. Kwalifikacje pilota

Pilot posiadat uprawnienia odpowiednie do wykonania lotu. Ostatni lot przed
wypadkiem na samolocie Socata-Rally 235 E-D pilot wykonat w dniu
22 czerwca 2022 r.. czyli trzy miesigce przed wypadkiwm. Biorgc pod uwage ilos¢
wkonanych lotow (29), wylatanych godzin (3 h 7 min) i przerwe w lotach mozna
przyjac, ze doswiadczenie pilota w lotach na tym typie samolotu byto niewielkie.

2.3.2. Analiza lotu

Operowanie dzwignig zaworu paliwa. Jak oswiadczyt pilot, przejgt on samolot
do lotu z dzwignig zaworu paliwa ustawiong na prawy zbiornik. Po nieudanej
probie zwiekszenia obrotéw silnika sprawdzit czy witgczona jest elektryczna
pompa paliwa, przestawit dzwignie zaworu paliwa do pozycji ,lewy zbiornik”
i ponownie prébowat zwiekszyé obroty silnika co sie nie udato. Zgodnie
z oSwiadczeniem zamknat zawér paliwa po awaryjnym lgdowaniu.
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Poniewaz w instalacji paliwowej silnika oraz w komorze ptywakowej gaznika byta
niewielka ilos¢ paliwa mozna wysnuc wniosek, ze zawdr paliwa zostat zamkniety
przed lgdowaniem awaryjnym.

W trakcie ogledzin samolotu po zdarzeniu dzwignia zaworu paliwa byta
zablokowana w pozycji ,zamkniety”. Do pozycji ,otwarty” udato sie jg przekrecic
przy uzyciu duzej sity (Rys. 8). Najprawdopodobniej zawér zablokowat sie
w trakcie awaryjnego lgdowania na skutek odksztatcen konstrukgcji. Swiadczy to
0 tym, ze zawor paliwa zostat zamkniety w trakcie lotu, przed lgdowaniem

awaryjnym.

Rysunek 8.
Potozenie dzwigni
zaworu paliwa po

zdarzeniu.

Préba przestawienia
dzwigni zaworu paliwa.

Jak stwierdzono w trakcie ogledzin, obie pompy paliwa byty sprawne. Pilot
oswiadczyt, ze po wyczepieniu szybowca miedzy innymi wigczyt elektryczng
pompe paliwa. Gdyby prawidlowo przetgczyt zbiornik paliwa na lewy, to
w instalacji paliwowej silnika i w komorze plywakowej gaznika powinno
znajdowac sie paliwo.

Zuzycie paliwa silnika Lycoming O-540 B4B5 na zmniejszonych obrotach
w trakcie znizania wynosi okoto 1 I/min. Mozna szacowaé, ze po zamknieciu
doptywu paliwa do silnika w jego instalacji paliwowej paliwa wystarczytoby na
okoto 30 s pracy.

Fotel pilota byt przesuniety maksymalnie do przodu. Poniewaz dzwignia zaworu
paliwa znajduje sie pod wcieciem w panelu srodkowym (Rys. 8) kontrolowanie jej
potozenia byto utrudnione. Po wyczepieniu szybowca pilot najprawdopodobniej
nieswiadomie zamknat doptyw paliwa do silnika.

Manewr do lgdowania. Po wyczepieniu sie szybowca pilot samolotu wykonat
zakret w lewo a nastepnie w prawo. Pilot wykonat niewiele lotéw na tym typie
samolotu i miat dtugg przerwe w lotach na tym typie. Zakret w prawo zostat
wykonany tak, aby samolot oddalit sie od lotniska, co pozwolito na wykonanie
podejscia do Ilgdowania tak, aby mie¢ dtuzszg prostg do Igdowania.

Gdyby pilot wykonat zakret w prawo, blizej lotniska, to w zaistniatej sytuacji
lagdowanie awaryjne wykonatby na lotnisku (Rys. 9).

Strona 20|22



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Tor lotu samolotu
po wyczepieniu
szybowca

|Szybowiec po
v‘ wyczeplemu ‘

29 }*A ) ‘
,‘Tor lotu sa?‘nolotfu po wyczepieniu';

%ifbowca daj mozllwosc

@dowﬂy’a awa nego na’ Iotnlsku

Rysunek 9. Szkic przypuszczalnego przebiegu lgdowania w przypadku zakretu wykonanego
blizej lotniska.

2.3.3. Pogoda

Pogoda nie miata wptywu na przebieg zdarzenia.

3. WNIOSKI

3.1. Ustalenia

3.1.1. Statek powietrzny posiadat wazne swiadectwo rejestracji i zdatnosci do
lotu oraz byt obstugiwany zgodnie z przepisami.

3.1.2. W chwili przejecia przez pilota samolotu byt on sprawny i zdatny do
lotu.

3.1.3. Masa i $rodek ciezkosSci statku powietrznego miescity sie
w przepisowych granicach.

3.1.4. Pogoda nie miata wptywu na zaistnienie wypadku.
3.1.5. tgcznosé radiowa w trakcie zdarzenia byta zachowana.

3.1.6. Nie stwierdzono zadnej usterki lub awarii statku powietrznego, ktéra
mogtaby sie przyczyni¢ do wypadku.

3.1.7. W trakcie zdarzenia samolot zostat zniszczony.
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3.1.8. Wykonano ogledziny samolotu po wypadku — ustalenia opisano
w rozdziale 1.16.

3.1.9. Pilot miat uprawnienia do wykonania lotu.

3.1.10. Pilot miat mate doswiadczenie w Ilotach na samolocie
Socata-Rallye 235 E-D.

3.1.11. Pilot posiadat orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 2 w okresie
waznosci.
3.1.12. W trakcie zdarzenia pilot miat prawidtowo zapiete i mocno

dociggniete pasy bezpieczenstwa.

3.1.13. Najprawdopodobniej po wyczepieniu szybowca pilot nieswiadomie
zamknat doptyw paliwa do silnika, co doprowadzito do jego zatrzymania.

3.1.14. Zakret w prawo do lotniska byt rozciggniety w kierunku wschodnim.

3.1.15. Samolot wylgdowat awaryjnie po wschodniej stronie lotniska,
w odlegtosci 180 m od progu RWY 31R

3.1.16. Gdyby pilot wykonat zakret w prawo blizej lotniska, to Ilgdowanie
awaryjne odbytoby sie na lotnisku.

3.2.  Przyczyny i czynniki sprzyjajace

3.2.1. Niezamierzone zamkniecie przez pilota doptywu paliwa do silnika.

3.2.2. Wpykonanie zakretu w prawo na prostg do lgdowania, zbyt daleko od
lotniska.

4. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Nie sformutowano.

5. DODATKI

Brak
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