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Jedynym celem badania
jest zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie FLYSYNTHESIS ITALY, ULL STORCH CL, OK-

i odpowiedzialnosci. TUV 61

Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do Brzeska Wola, 19 wrzesnia 2023 r.
wszelkich postepowan

sagdowych lub

administracyjnych.

Uzytkownik prywatny, lot rekreacyjny

Wykorzystywanie raportu

do celéw innych niz

zapobieganie wypadkom

i incydentom lotniczym,

moze prowadzi¢ do

blednych wnioskéw Raport wstepny zostat wydany przez

i interpretacii. Panstwowg Komisje Badania Wypadkow
Lotniczych na podstawie informacji znanych
w dniu jego publikacji.

Raport przedstawia jedynie fakty dotyczgce
okolicznosci zaistnienia zdarzenia lotniczego
oraz w stosownych przypadkach dorazne
zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa.

Raport zostat sporzgdzony w jezyku polskim.

Warszawa, 19 pazdziernika 2023

@ Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Nowy Swiat 6/12, 00-496 Warszawa

'Pgi kontakt@ pkbwl.gov.pl
. Q' Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233
E . https://www.pkbwl.gov.pl
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WPROWADZENIE

PODSTAWY PRAWNE

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych jest organem do spraw
badania zdarzen lotniczych, o ktérym mowa w art. 4 ust. 1 rozporzgdzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 z dnia 20 pazdziernika 2010
r. w sprawie badania wypadkéw i incydentdw w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajgcego dyrektywe 94/56/WE (Dz. Urz. UE L 295
z 12.11.2010, str. 35, z p6zn. zm.).

Komisja prowadzi badania na podstawie przepiséw ustawy Prawo lotnicze z dnia
3lipca 2002 r. (Dz. U. 2002 Nr 130 poz. 1112, z pdézn. zm.) i prawa Unii
Europejskiej z zakresu wypadkéw i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz
z uwzglednieniem norm i zalecanych metod postepowania zawartych
w Zatgczniku 13 do Konwencji o0 miedzynarodowym lotnictwie cywilnym,
sporzgdzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U. z 1959 r. poz. 212, z pdzn.
zm.).

PODSTAWOWE INFORMACJE O ZDARZENIU

Uzytkownik, rodzaj lotu — Uzytkownik prywatny, lot rekreacyjny.

Producent, typ, model i znaki rozpoznawcze statku powietrznego -
FLYSYNTHESIS ITALY, ULL STORCH CL, OK-TUV 61.
Miejsce i data zdarzenia — Brzeska Wola, 19 wrzesnia 2023 r.

ZGLOSZENIE ZDARZENIA

PKBWL zostata powiadomiona o zdarzeniu w ramach obowigzkowego systemu
zgtaszania zdarzen, w dniu 19 wrzesnia 2022 r.

Zdarzeniu nadano numer ewidencyjny — 2023-0069.

Na podstawie wstepnych informacji, zdarzenie zostato zakwalifikowane jako —
wypadek.

W trakcie badania, kwalifikacja zdarzenia nie zostata zmieniona.

POWIADOMIENIE O ZDARZENIU

PKBWL powiadomita o zdarzeniu:
— panstwo rejestracji — Czechy;

— panstwo producenta samolotu — Wiochy;
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— panstwo producenta silnika — Austria;
— EASA;

— Komisje Europejska;

- ULC.

ORGANIZACJA BADANIA

Badanie zostato przeprowadzone przez — PKBWL.
Nadzorujgcy badanie (1IC) — Krzysztof Btasiak.
Grupy specjalistyczne — nie powotano grup specjalistycznych.

Petnomocni Przedstawiciele (i ich doradcy) — panstwo wymienione ponizej
wyznaczyto ACCREP:

— panstwo producenta samolotu — Wiochy.

ZALECENIA

O ile nie wskazano inaczej, zawarte w niniejszym raporcie zalecenia zostaty
skierowane do organow regulacyjnych panstwa odpowiedzialnego za sprawy,
ktérych te zalecenia dotyczg. Decyzja, co do dziatan jakie nalezy podjgc¢ lezy
w gestii tych organodw.

CZAS

Czasy w raporcie zostaty podane w LMT. W dniu zdarzenia LMT=UTC+2.
DATA

Jezeli w raporcie podano date w formacie cyfrowym, to poszczegdlne cyfry
oznaczajg DD.MM.RRRR, gdzie DD oznacza dzien, MM miesigc, a RRRR rok.

RYSUNKI | TABELE

Jezeli w raporcie nie zaznaczono inaczej — zrédto PKBWL.
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STRESZCZENIE

Mezczyzna w wieku 55 lat, posiadajgcy licencje pilota turystycznego
samolotowego PPL(A), zakupit na terenie Czech samolot ultralekki Storch CL. Po
zakupie, 18 wrzesnia 2023 r, mezczyzna wystartowat z Ilgdowiska Oaza
Dédfichov niedaleko UniCova w Czechach. Pilot planowat wykonac lot na lotnisko
w Uscisku nad Orlicg (LKUO), a nastepie zamierzat kontynuowac przelot do
Polski. W dniu kolejnym, okoto godziny 17:30 wspotwiasciciel lgdowiska EPBI
zauwazyt samolot przelatujgcy z zachodu na wschod, na wysokosci okoto 150 m
AGL. Samolot okrgzyt Iadowisko i odleciat na wschéd. Po chwili samolot zniknagt
z pola widzenia, chowajgc sie za koronami drzew, a nastepnie byto stychac huk.
Swiadkowie znalezli samolot wbity dziobem w ziemie. Pomimo szybkiego
podjecia akcji ratunkowej i przewiezienia poszkodowanego pilota do szpitala,
zmart on w nastepstwie odniesionych obrazen.
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SYMBOLE | SKROTY

SYMBOLE

Stopien np. °C (temperatura) i 1° (kat)
Procent np. 95% predkosci wentylatora (N1)
Minuta

Sekunda

SKROTY

Nad poziomem terenu (ang. above ground level)

Indeks przeciwstukowy (ang. anti-knock index)

Stopnie Celsjusza

Urzad Lotnictwa Cywilnego (ang. Civil Aviation Authority)
Centymetr(-y)

Nadajnik radiolatarni ratunkowej (ang. emergency locator transmitter)
Stuzba informaciji powietrznej (ang. flight information service)
Godzina/godziny

Osoba nadzorujgca badanie (ang. investigator-in-charge)
Kilogram(-y)

Litr(-y)

Metr(-y)

Minuta(-y)

Milimetr(-y)

Badawcza liczba oktanowa (ang. research octane number)
Sekunda/sekundy

Jednosilnikowy z silnikiem ttokowym (ang. single engine piston land)
Uniwersalny czas koordynowany (ang. coordinated universal time)

Przepisy wykonywania lotow z widocznos$cig (ang. visual flight rules)
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1. INFORMACJE FAKTOGRAFICZNE

1.1. Historia lotu

Mezczyzna w wieku 55 lat, posiadajgcy licencje pilota turystycznego
samolotowego PPL(A), postanowit zakupi¢ na terenie Czech samolot ultralekki
Storch CL. W potowie sierpnia 2023 r. mezczyzna udat sie do miejsca, w ktorym
znajdowat sie samolot, zapoznat sie z jego konstrukcjg oraz wykonat nim dwa
loty. Nastepnie, wieczorem dnia 17 wrzesnia 2023 roku, mezczyzna ponownie
udat sie do Czech, aby odebra¢ samolot. Po dopetnieniu formalnosci zwigzanych
z zakupem, sprzedajgcy przekazat samolot nabywcy, ktéry tego samego dnia
wykonat nim jeszcze jeden lot. Zgodnie z relacjg sprzedajgcego, wszystkie trzy
loty nowego witasciciela przebiegty bez problemow.

Nastepnego dnia tj. 18 wrzes$nia 2023 r., pilot przygotowat samolot do lotu
i 0 godzinie 10:00 wystartowat z prywatnego lgdowiska Oaza Dédfichov
niedaleko UniCova w Czechach. Z informacji przekazanych przez sprzedawce
samolotu wynika, ze pilot planowat wykonac lot na lotnisko w Uscisku nad Orlicg
(LKUO), a nastepie kontynuowac przelot do Polski.

Kolejnego dnia, 19 wrzesnia 2023 r., o godzinie 14:13, pilot prébowat potgczy¢
sie telefonicznie ze wspoétwtascicielem lgdowiska Brzeska Wola (EPBI) w gm.
Biatobrzegi. O godzinie 14:46 wspotwtasciciel lgdowiska oddzwonit do pilota,
ktéry znajdowat sie w samolocie. Pilot poinformowat, ze leci z Opola, wyrazit che¢
lgdowania na EPBI oraz zapytat o dostepnos¢ paliwa na Ilgdowisku.
Wspodtwtasciciel lgdowiska zaoferowat pomoc w postaci podwiezienia pilota na
stacje paliw, kiedy ten juz wylgduje.

Okoto godziny 17:30 wspotwiasciciel lgdowiska EPBI zauwazyt biaty samolot
ultralekki przelatujgcy z zachodu na wschdéd, na wysokosci okoto 150 m AGL.
Samolot okrgzyt Igdowisko, po czym odleciat w kierunku wschodnim.

W tym samym czasie samolot obserwowata kobieta znajdujgca sie na terenie
sgsiadujgcym z lgdowiskiem. Zgodnie z jej relacjg, samolot nadleciat od strony
lgdowiska a nastepnie zawrdcit w jego kierunku. Po chwili samolot zniknat z pola
widzenia, chowajgc sie za koronami drzew. Nastepnie swiadek ustyszata huk.
Swiadek pobiegta w kierunku, z ktérego doszedt do niej hatas. Po dotarciu na
miejsce zauwazyta samolot wbity dziobem w ziemie, wiec natychmiast wezwata
pomoc, dzwonigc na numer alarmowy 112.

Zgtoszenie alarmowe zostato odebrane o godzinie 17:38. O godzinie 17:54
przybyly stuzby ratownicze, ktore rozciety wrak samolotu i wydobyty
nieprzytomnego pilota. Pomimo szybkiego podjecia akcji ratunkowej
| przewiezienia poszkodowanego pilota do szpitala, zmart on w nastepstwie
odniesionych obrazen.
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Rysunek 1. Samolot Storch CL OK-TUV 61 na miejscu wypadku

1.2. Obrazenia os6b

Tabela 1. Ogolne — liczbowe zestawienie obrazen

Ogoétem na

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie poktadzie statku Pozostali

powietrznego
Smiertelne 1 1
Powazne
Lekkie Nie dotyczy
Brak Nie dotyczy
RAZEM 1 1

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Samolot ulegt zniszczeniu. Przednia cze$¢ samolotu na skutek zderzenia
z ziemig oraz w konsekwencji przeprowadzonej przez Straz Pozarng akcji
wydobycia pilota z wnetrza kadtuba, zostata oddzielona od reszty ptatowca.
Przednia owiewka oraz drzwi kabiny zatogi po obu stronach zostaty oderwane od
wraku podczas akcji ratunkowej. Silnik wraz z wregg ogniowg zostat w wyniku
wypadku oddzielony od kadtuba, a deska przyrzgdéw ulegta destrukcji.
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Rysunek 3. Samolot Storch CL OK-TUV 61 na miejscu wypadku

Skrzydta samolotu pozostaty na miejscu, przymocowane do centroptata oraz
wsparte na zastrzatach odchodzacych od kadtuba. Od lewego skrzydta oddzielita
sie owiewka jego koncowki.
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Rysunek 4. Samolot Storch CL OK-TUV 61 na miejscu wypadku. W lewym
dolnym rogu fotografii widoczna owiewka kohcowki lewego skrzydta

Podwozie gtdbwne samolotu pozostato na miejscu, a golen przedniego podwozia
przetamata sie i oddzielita od wraku. Rurowa belka ogonowa ptatowca pekfa
w miejscu przejscia kadtub-belka.

Rysunek 5. Samolot Storch CL OK-TUV 61 na miejscu wypadku — tylna czes¢
ptatowca

Usterzenie ogonowe pozostato po wypadku w niemal nienaruszonym stanie. Trzy
topaty Smigta umieszczonego z przodu samolotu odtamaty sie od piasty u ich
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nasady i pozostaty pod silnikiem samolotu. Potozenie i stan fopat Smigta
dowodzg, ze silnik samolotu nie pracowat w chwili zderzenia samolotu z ziemia.

Rysunek 6. topaty sSmigta samolotu Storch CL OK-TUV 61 po wydobyciu ich
spod wraku samolotu

Komisja na miejscu zdarzenia sprawdzita zachowanie ciggtosci kinematyki
sterowania samolotu, stwierdzajgc, ze ciggtos¢ ta, pozostata zachowana po
wypadku.

1.4. Inne uszkodzenia

W wyniku wypadku oraz prowadzonej akcji ratunkowej zniszczeniu ulegto okoto
100 m? plantacji boréwki amerykanskie;.
1.5. Informacje dotyczace personelu

Pilot: mezczyzna, lat 55.
Licencja: PPL(A) — licencja pilota samolotowego turystycznego.
Uprawnienia wpisane do powyzszej licenc;ji:

— SEP(L) wazne do 31 maja 2025 r;
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— Urawnienia radiotelefoniczne: obstuga urzgdzen R/T na poktadzie statku
powietrznego w jezyku polskim;

— Biegtosc jezykowa: Polish/level 6/for life.
Nalot ogdlny:
— okoto 97 h i 55 min, w tym jako dowddca 50 h i 15 min.
Nalot w dniach:
— 18.09.2023r.—1 hi 56 min;
— 19.09.2023 r. — okoto 2 h i 45 min.
Nalot na typie:
— okoto 5 hi19 min.
Nalot przed zdarzeniem:
— W ciggu ostatnich 24 h: okoto 3 h i 58 min;
— w ostatnich 7 dniach: okoto 4 h i 41 min;
— w ostatnich 90 dniach: okoto 8 h i 2 min.

Wystepujg rozbieznosci w dokumentacji pilota oraz w dokumentacji
udostepnionej przez osrodek lotniczy, w ktérym pilot wykonywat Iloty
doszkalajgce. Fakt ten nie ma wptywu na zaistnienie zdarzenia.

Kontrola w powietrzu:

— zaliczona kontrola SEP (L), przeprowadzona dnia 11 maja 2023 r.
Orzeczenie lotniczo-lekarskie:

— Klasa 2 z ograniczeniem VNL, wazne do 11 wrzesnia 2024 r.;

— LAPL, wazne do 22 sierpnia 2025 r.
Odpoczynek w ciggu ostatnich 48 h:

— Komisji nie udato sie ustali¢ warunkéw odpoczynku pilota.
Znajomosc lotniska oraz doswiadczenie pilota na trasie lotu:

— pilot wykonat trzy loty na lgdowisku startu. Pilot nie latat na trasie przelotu ani
na lgdowiskach, na ktérych miat zamiar lgdowaé. Pilot posiadat notatki z
przygotowan do lotow.

Miejsce w kokpicie i wykonywane czynnosci:

— podczas zdarzenia pilot zajmowat miejsce na lewym fotelu.
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1.6. Informacje o statku powietrznym
1.6.1. Zdatnos¢ do lotu i obstuga techniczna
a) Informacje ogdlne:

— samolot ultralekki, gornoptat wsparty zastrzatami, wykonany ze
struktur kompozytowych ze statym podwoziem
trojpodporowym z golenig przednig, napedzany silnikiem
ttokowym wyposazonym w jedno smigto ciggnace;

— producent — Fly Synthesis (Wtochy);

— oznaczenie fabryczne (model) — ULL STORCH CL;

— nr fabryczny (seryjny) — 27,;

— rok budowy — 1994;

— znaki rozpoznawcze — OK-TUV 61;

— wiasciciel — osoba fizyczna,

— uzytkownik — osoba fizyczna.

b) Historia statku powietrznego:

— nalot od poczatku eksploatacji — 305 h 44 min;

— nalot po wymianie silnika — 75 h 14 min;

— nalot od ostatniego przeglgdu — 16 h 51 min.

c) Silniki i $migta:

— silnik niecertyfikowany Rotax 582, producent BRP-Rotax
GmbH (Austria), zamontowany na samolocie 28 maja 2020 r.,
czas pracy od poczgtku eksploatacji — 75 h 14 min;

— smigto WOODCOMP — model KLASSIC 174/3/L o srednicy
1740 mm, producent Woodcomp (Czechy), data produkcji:
6 maja 2020 r., zamontowane najprawdopodobniej podczas
wymiany silnika.

d) Paliwo:

zalecane: paliwo samochodowe — benzyna bezotowiowa
zgodna z europejskg normg EN228, min. RON 90, min. AKI 87;

stosowane podczas lotu — nie przeprowadzono ekspertyzy
paliwa;

ilos¢ na poktadzie po wypadku — okoto 5,2 |;
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— rozmieszczenie na pokfadzie po wypadku: prawy zbiornik —
okoto 5 |, lewy zbiornik — okoto 0,2 | (rozszczelniona instalacja
na skutek wypadku).

e) Obcigzenie statku powietrznego:
— Masa wiasna — 245 kg;
— Dopuszczalna masa bagazu — 12 kg;
— Maksymalna masa startowa — 450 kg;
— Minimalna waga pilota — 45 kg;
— Maksymalna waga pilota + pasazera — 180 kg;
— Maksymalna masa paliwa (58 1) — 45 kg.

1.6.2. Systemy lub czesci statku powietrznego, majgce wptyw na wypadek:

Rotax 582 jest silnikiem dwucylindrowym, dwusuwowym. Producent zakonczyt
produkcje tego modelu silnika z koncem 2021 r.

Instrukcja obstugi silnika Rotax 582 zawiera nastepujacy zapis:

,Wskazowki dotyczgce bezpieczenstva A OSTRZEZENIE: Silnik ten ze
wzgledu na swojg konstrukcje jest narazony na nagte zatrzymanie! Zatrzymanie
silnika moze skutkowac Igdowaniem przymusowym, Igdowaniem bez
wspomagania lub lgdowaniem awaryjnym. Takie awaryjne lgdowania mogg
prowadzi¢ do powaznych obrazeri lub $mierci. A OSTRZEZENIE: Nigdy nie lataj
Statkiem powietrznym wyposazonym w ten silnik w lokalizacjach, przy
predkoSciach, na wysokoSciach lub w innych okoliczno$ciach, w ktorych nie
mozna wykonac udanego lgdowania bez napedu, po nagtym zatrzymaniu silnika.
Samoloty wyposazone w ten silnik mogg lata¢ wytgcznie w warunkach VFR w
$wietle dziennym. A OSTRZEZENIE: To nie jest certyfikowany silnik lotniczy.
Nie przeszedt zadnych testow bezpieczenstwa ani trwatosSci i nie spetnia zadnych
norm lotniczych. Mozna go stosowacC wytgcznie w eksperymentalnych,
niecertyfikowanych statkach powietrznych i pojazdach, w ktérych awaria silnika
nie zagraza bezpieczenstwu. Uzytkownik przyjmuje na siebie cate ryzyko
zwigzane z uzytkowaniem i poprzez uzytkowanie potwierdza, ze wie, ze silnik
moze ulec nagtemu zatrzymaniu.”

1.7. Informacje meteorologiczne

Warunki meteorologiczne wedtug raportu METAR dla lotniska EPWA w dniu
19 wrzesnia 2023 r. na godz. 18:00 (16:00 UTC) byty nastepujgce:

EPWA 191600Z 26005KT 9999 FEWO015 20/17 Q1010 NOSIG=

Co oznacza:
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— data: 19.09.2023 r.;

— godzina: 16:00 UTC,;

— kierunek wiatru: 260°;

— predkos¢ wiatru: 5 kt;

— widzialnos¢: powyzej 10 km;

— zachmurzenie: od 1/8 do 2/8, podstawa chmur 1 500 ft AGL;
— temperatura otoczenia: 5°C;

— temperatura punktu rosy: 5°C;

— cisnienie: QNH 1010 hPa;

— prognozowany byt brak istotnych zmian elementéw meteorologicznych.

1.8. Pomoce nawigacyjne

Lot samolotu OK-TUV 61 byt wykonany wedtug przepisow VFR i wykorzystanie
naziemnych pomocy nawigacyjnych nie byto wymagane.

1.9. tacznosé

Pilot samolotu OK-TUV 61 prowadzit standardowg korespondencje radiowg z FIS
Warszawa w jezyku polskim. Korespondencja w obu kierunkach byta czytelna.
Z zapisu korespondencji radiowej wynika, ze pilot zgtosit FIS Warszawa przelot
z lotniska Opole Nowa Wies (EPOP) do Igdowiska Brzeska Wola (EPBI).

1.10. Informacje o ladowisku

Ladowisko Brzeska Wola (EPBI) jest potozone 5 km na potudniowy wschéd od
Biatobrzegéw Radomskich, przy trasie S7. Lgdowisko jest czynne od $witu do
zmierzchu. Lgdowisko posiada jedng trawiastg droge startowa:

— Pas 28 — dostepna dtugosc¢ lgdowania 775 m;

— Pas 10 — dostepna dtugos¢ lagdowania 660 m.
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Nowa
Brzeska Wola

Rysunek 7. Potozenie lgdowiska EPBI [zrodto: ULC]

1.11. Rejestratory parametréw lotu

Samolot, ktéry ulegt wypadkowi nie byt wyposazony w rejestratory poktadowe.
Zaden typ rejestratora nie byl wymagany na podstawie obowigzujgcych
przepisow.

Pilot przed wypadkiem nagrat smartfonem 28 sekundowy film z kabiny samolotu,
ktory przestat do bliskiej osoby. Film ten nie zawiera materiatdw pozwalajgcych
na ustalenie przebiegu ani przyczyny wypadku.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Do zderzenia samolotu z ziemig doszto na terenie plantacji borowki
amerykanskiej, bezposrednio sgsiadujgcej z lgdowiskiem Brzeska Wola. Samolot
zderzyt sie z powierzchnig ziemi w pozycji zblizonej do pionowej, dziobem do
dotu, bez przechylen. Przéd samolotu wbit sie w miekkg ziemie, na skutek czego
lopaty Smigta samolotu zostaty odtamane od piasty i pozostaty pod wrakiem,
docisniete do podtoza i roztozone réwnomiernie co 120°. Przybyta na miejsce
wypadku straz pozarna opuscita ogon samolotu i rozcieta kabine celem
wydobycia pilota z wnetrza wraku. Wiekszo$¢ kadtuba ptatowca wraz ze
skrzydtami, zastrzatami, belkg ogonowg oraz usterzeniem ogonowym pozostata
w catosci. Podwozie gtbwne samolotu réwniez zachowato sie w dobrym stanie.
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Rysunek 8. Miejsce zderzenia samolotu Storch CL OK-TUV 61 z ziemig -
oznaczone gwiazdkg, oraz potozenie drogi startowej lgdowiska Brzeska Wola -
oznaczone zoitym prostokgtem [zrédto: Geoportal]

Rysunek 9. Droga startowa lgdowiska Brzeska Wola. Strzatkg oznaczono miejsce
zderzenia z ziemig samolotu Storch CL OK-TUV 61 [zZrédto: lotniska.dlapilota.pl]

1.13. Informacje medyczne i patologiczne

W wyniku wypadku pilot doznat rozlegtych obrazen wielonarzgdowych. Przybyte
na miejsce wypadku stuzby podjety czynnosci ratownicze a nastepnie przewiozty
poszkodowanego w stanie krytycznym do szpitala, gdzie poszkodowany zmart.

Strona 18|22



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Do dnia opublikowania niniejszego raportu wstepnego nie byty dostepne wyniki
analizy toksykologicznej pozwalajgce okresli¢ czy pilot byt pod wptywem alkoholu
lub innych substancji uposledzajgcych jego dziatanie.

Do dnia opublikowania niniejszego raportu wstepnego nie znaleziono dowodow
na to, ze jakakolwiek choroba, niezdolno$¢ do dziatania lub czynniki fizjologiczne
wptynety na czynnosci pilota.

1.14. Pozar

W trakcie lotu zakohczonego wypadkiem, ani po wypadku pozar nie wystgpit.

1.15. Czynniki przezycia

Pilot, ktory ponidst Smier¢ na skutek wypadku, zajmowat lewy fotel w kabinie
samolotu i miat zapiete pasy bezpieczenstwa, ktére utrzymaty go na
zajmowanym miejscu podczas zdarzenia. Pasy te zostaty rozciete podczas akcji
ratowniczej.

Sity dziatajgce na samolot podczas pionowego zderzenia czesci dziobowej
samolotu z ziemig spowodowaty zniszczenie konstrukcji przodu samolotu
i oddziatywanie bardzo duzych przecigzeh na ciato pilota. Gdyby zderzenie
z ziemig nastgpito w innej konfiguracji, pilot miatby realng szanse przezycia.

Samolot przed zderzeniem 2z ziemig najprawdopodobniej podchodzit do
lagdowania na pobliskim lgdowisku, a tym samym poruszat sie z predkoscig
zblizong do minimalnej i znajdowat sie na matej wysokosci ponad poziomem
terenu. Jezeli pilota zaskoczyta hipotetyczna awaria silnika i doszto do
symetrycznego przeciggniecia samolotu, natychmiastowe zaciggniecie drgzka
sterowego ,na siebie” teoretycznie mogto spowodowac¢ poderwanie przodu
samolotu i zderzenie z ziemig kotami podwozia gtbwnego. Wdwczas golenie
podwozia przejetyby znaczng czes¢ energii uderzenia, a kierunek przecigzenia
prostopadty do siedziska fotela pilota dawatby wieksze szanse na przezycie tego
wypadku.

Samolot nie byt wyposazony w nadajnik ELT.

1.16. Testy i badania

Zespot PKBWL na miejscu wypadku dokonat ogledzin, podczas ktérych:
a) wykonano dokumentacje fotograficzng wraku oraz miejsca wypadku;

b) sprawdzono zachowanie ciggtosci kinematyki uktadu sterowania
z wynikiem pozytywnym;
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c) sprawdzono zbiorniki paliwa samolotu oraz pobrano i zabezpieczono
probki paliwa do ewentualnej przyszitej ekspertyzy. W prawym zbiorniku
ujawniono okoto 5 | paliwa. W lewym zbiorniku ujawniono okoto 0,2 |
paliwa, przy czym przewod paliwowy wychodzacy z lewego zbiornika
zostat przerwany podczas wypadku. Silnik samolotu w chwili wypadku byt
zasilany paliwem z lewego zbiornika;

Rysunek 10. Krany paliwowe samolotu Storch CL OK-TUV 61 po wypadku.
Widoczny zamkniety kran prawego zbiornika i otwarty kran paliwowy lewego
zbiornika

d) zdemontowano pokrywy silnika i wykrecono $wiece zaptonowe (kolor i
ilos¢ nagaréw na elektrodach swiec oceniono jako prawidtowy);

e) odpieto komory ptywakowe gaznikow celem sprawdzenia czy silnik
w chwili wypadku byt zasilany paliwem. W komorach ptywakowych obu
gaznikéw ujawniono paliwo;

Rysunek 11. Komora ptywakowa gaznika samolotu Storch CL OK-TUV 61
Z ujawnionym wewngtrz paliwem
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f) wykonano probe obrocenia recznie piasty $migta celem sprawdzenia
oporéw uktadu korbowo ttokowego silnika. Wat silnika obracat sie bez
nadmiernych oporéw.

g) zabezpieczono na potrzeby dalszych analiz znaleziong we wraku
dokumentacje samolotu oraz pilota.

1.17. Informacje o organizacjach i zarzadzaniu

Samolot stanowit wiasnos¢ prywatng pilota. Pilot nie prowadzit zarobkowej
dziatalnosci lotnicze;.

1.18. Informacje uzupetniajace

Podczas ogledzin zawarto$ci wraku samolotu Storch CL OK-TUV 61 zespdt
badawczy PKBWL zwrécit uwage na notatki pilota. Notatki te zawieraty
nastepujgce informacje: czestotliwosci radiowe kolejnych lgdowisk, w poblizu
ktorych pilot zamierzat przelatywac¢, prawidtowe parametry pracy uktadu
napedowego, predkosci, nastawy klap itp.. Fakt ich sporzgdzenia oraz
posiadania w kokpicie wraz z mapami, kalkulatorem lotniczym itp.
oprzyrzgdowaniem Swiadczy o dobrym przygotowaniu pilota do realizowanego
przelotu. Dodatkowo, z relacji Swiadkow wynika, iz przebazowanie samolotu z
miejsca zakupu w Czechach do Polski pilot zaplanowat roztozy¢ na 3 dni, co
réwniez potwierdza odpowiedzialne podejscie pilota do realizowanego zadania.

1.19. Przydatne lub skuteczne metody badania

Komisja zastosowata standardowe metody badan. Podczas ogledzin miejsca
zdarzenia Policja wykonata skanowanie 3D miejsca zdarzenia, jednakze skan ten
nie zostat wykorzystany przez Komisje.
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2. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Na etapie sporzadzania Raportu Wstepnego Panstwowa Komisja Badania
Wypadkow Lotniczych nie okreslita zalecenh dotyczgcych bezpieczenstwa.
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