UCHWALA

Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych
jest zapobieganie

wypadkom i incydentom z dnia 22 lipca 2024

lotniczym.

w sprawie wypadku lotniczego

Komisja nie orzeka o winie
i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan

monych. 2022/6240

Wykorzystywanie uchwaty

do celéw innych niz

zapobieganie wypadkom NUMER ZDARZENIA

i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do

btednych wnioskéw Szybowiec, MDM-1 ,Fox”, SP-3828

i interpretaciji. o )
23 pazdziernika 2022

Uchwata zostata wydana na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajace
oraz zalecenia dotyczace bezpieczenstwa,
jezeli zostaty wydane.
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Dziatajgc na podstawie art. 138 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze
(Dz. U. 2002 Nr 130 poz. 1112, z p6zn. zm.) oraz § 16 Rozporzadzenia Ministra
Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow i incydentow lotni-
czych (Dz.U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225), po zapoznaniu sie z projektem raportu
koncowego Komisja, uznata wyniki badan zespotu za wystarczajgce
| postanowita zamkng¢ badanie zdarzenia lotniczego.

1. Przebieg zdarzenia:

W dniu 23 pazdziernika 2022 r., zespét sktadajacy sie z samolotu holujgcego WT-
9 ,Dynamic” i szybowca MDM-1 ,Fox”, wystartowat z lotniska Rudniki (EPRU).
Krotko po starcie pilot samolotu zgtosit usterke silnika. Na niewielkiej wysokosci
zespot rozpoczat zakret w kierunku lotniska. W trakcie zakretu szybowiec
wyczepit sie, a hastepnie przepadt na prawe skrzydto i na dzidéb, po czym zderzyt
sie z ziemia. Pilot szkolony oraz instruktor poniesli $mier¢ na miejscu. Szybowiec
zostat zniszczony. Samolot holujgcy wylgdowat na lotnisku bez nastepstw.

2. Przyczyna zdarzenia:

Przeciggniecie szybowca w locie holowanym lub tuz po wyczepieniu liny
holowniczej, skutkujgce sytuacjg korkociggowg na wysokosci niewystarczajgce;j
do wyprowadzenia do lotu poziomego.

3. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

1) Usterka silnika samolotu holujgcego, powodujgca przerwanie wznoszenia
zespotu i postepujacy spadek predkosci lotu az do niedostatecznej predkosci
holowania szybowca.

2) Zakret zespotu w kierunku na las, ,z wiatrem”.

3) Bardzo mata wysokos¢ nad lasem przy braku predkosci szybowca oraz
niekorzystne potozenie wzgledem lotniska — jedynego miejsca ladowania.

4) Mozliwe zainicjowanie zakretu do lotniska przez zatoge szybowca tuz po
wyczepieniu liny, bez uprzedniego zabezpieczenia predkosci lotu.

5) Mozliwe zbyt zdecydowane zacie$nienie zakretu do lotniska.

6) Mozliwe wspdlne sterowanie przez obu pilotéw, skutkujgce brakiem
wzajemnej koordynacji oraz ograniczone ,czucie sterdw” przez kazdego
Z nich.

7) ,Pozaprzedni” $rodek ciezkosci, wptywajgcy na warunki sterowania
szybowcem, na charakter przeciggniecia oraz przektadajgcy sie na
opO6znienie na wyprowadzeniu z nurkowania.

8) Przekroczenie dopuszczalnej masy w locie — duze obcigzenie powierzchni
szybowca.
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4. Komisja  akceptuje nastepujace dziatania  profilaktyczne
zaproponowane/zrealizowane przez podmiot badajacy:

Nie zaproponowano.

5. Ponadto Komisja okresla nastepujace =zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie okreslono.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisiji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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