UCHWALA

Jedynym celem badania
jest zapobieganie

wypadkom i incydentom z dnia 4 grudnia 2023
lotniczym.

Panstwowej Komisji Badania Wypadkoéw Lotniczych

Komnisja nie orzeka o winie w sprawie incydentu lotniczego

i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne
i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan
sadowych lub

administracyjnych. 2 0 2 3 - 0 0 6 7

Wykorzystywanie uchwaty

do celéw innych niz

zapobieganie wypadkom NUMER ZDARZENIA
i incydentom lotniczym,

moze prowadzi¢ do

btednych wnioskéw AERO AT Sp. z 0.0., AT-3 R100, SP-RWG
i interpretaciji.

8 wrzesnia 2023 r., EPBC

Uchwata zostata wydana na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajace
oraz zalecenia dotyczace bezpieczenstwa,
jezeli zostaty wydane.
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Po analizie dokumentdéw przedstawionych PKBWL, dziatajgc na podstawie art.
135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. 2002 Nr 130 poz. 1112,
z p6zn. zm.) oraz § 18 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych (Dz.U. z 2007 r. Nr 35, poz.
225), Komisja uznata wyniki badan przedstawione w raporcie koncowym
podmiotu prowadzgcego badanie za wystarczajgce i podjeta decyzje
0 zakonczeniu badania.

1. Przebieg zdarzenia:

W dniu 8 wrzesnia 2023 roku na lotnisku Warszawa-Babice (EPBC) realizowano
szkolenie VFR'w nocy z wykorzystaniem samolotu AT-3 R100 o znakach
rozpoznawczych SP-RWG nalezagcy do ATO Runway Pilot School. W trakcie
wykonywania przedlotowego przeglagdu samolotu uczen-pilot nie usunat wodzidta
podpietego do goleni przedniego podwozia. Instruktor zauwazyt ten fakt jednak
nie podjat zadnych dziatan majgcych na celu odczepienie wodzidta od samolotu.
Procedura przegladu przedlotowego zostata zaktdcona przez instruktora, kiedy
rozpoczeto tankowanie samolotu. Po zatankowaniu, przeglad przedlotowy
samolotu nie zostat wznowiony a instruktor wraz z uczniem pilotem zajeli miejsca
w kabinie. Po uruchomieniu silnika wykonano kotowanie do pasa 28L oraz start
samolotu. Po oderwaniu sie samolotu od drogi startowej, nastgpito szarpniecie
ktére zostato zinterpretowane jako potencjalne uszkodzenie podwozia. Pomimo
tego kontynuowano wznoszenie a nastepnie wykonano przelot w poblizu wiezy
lotniska EPBC w celu weryfikacji stanu podwozia. Personel wiezy zauwazyt
i potwierdzit obecno$¢ wodzidta podpietego do goleni przedniego podwozia.
Ladowanie odbyto sie bez nastepstw na pasie 28L lotniska EPBC.

2. Przyczyna zdarzenia:

Nieprawidtowo wykonany (niepetny) przeglad przedlotowy samolotu polegajgcy
na zamierzonym przez instruktora pozostawieniu wodzidta podpietego do goleni
przedniej samolotu.

3. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

Nie sformutowano.

4. Komisja  akceptuje nastepujace  dziatania profilaktyczne
zaproponowane/zrealizowane przez podmiot badajacy:

W dniu 14 wrzes$nia 2023 r. przeprowadzono kontrole wiedzy teoretycznej
instruktora.

'VFR - przepisy wykonywania lotéw z widocznoscia (ang. visual flight rules)
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Nadzorujgcy badanie Przewodniczacy Komisiji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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