UCHWALA

Jedynym celem badania
jest zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie w sprawie wypadku lotniczego
i odpowiedzialnosci.

Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do

wszelkich postepowan

sagdowych lub

administracyjnych. 2 0 2 3 = 0 0 8 3

Wykorzystywanie uchwaty

do celéw innych niz

zapobieganie wypadkom NUMER ZDARZENIA
i incydentom lotniczym,

moze prowadzi¢ do

btednych wnioskéw Aeroprakt A-22L.2, SP-SWOZ
i interpretaciji.

Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych

z dnia 2 maja 2024 r.

31 grudnia 2024 r.
lotnisko Oborniki-Stonawy (EPOB)

Uchwata zostala wydana na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa,
jezeli zostaty wydane.

@ Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Nowy Swiat 6/12, 00-497 Warszawa

P~ kontakt@pkbwl.gov.pl
L Q' Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233
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Dziatajgc na podstawie art. 138 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze
(Dz. U. 2002 Nr 130 poz. 1112, z p6zn. zm.) oraz § 16 Rozporzadzenia Ministra
Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkéw i incydentéw lotni-
czych (Dz.U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225), po zapoznaniu sie z projektem raportu
koncowego Komisja, uznata wyniki badan zespolu za wystarczajgce
i postanowita zamkng¢ badanie zdarzenia lotniczego.

1. Przebieg zdarzenia:

W dniu 31 grudnia 2023 r. wiasciciel samolotu ultralekkiego Aeroprakt A-22L.2
o znakach rozpoznawczych SP-SWOZ (dalej nazywanym ,A-22") przybyt na
lgdowisko Oborniki-Stonawy (EPOB) z zamiarem wykonania lotdw w ramach
corocznego spotkania czitonkdéw stowarzyszenia lotniczego. Pilot posiadat wazne
$wiadectwo kwalifikacji pilota ultralekkiego UACP! i orzeczenie lotniczo-
lekarskie.

Pilot przeprowadzit przeglad przedlotowy samolotu i okoto godz. 11:302 rozpoczat
loty wokot miejscowosci Oborniki. Pilot wykonat pie¢ lotow w tgcznym czasie
okoto 1 godz. 19 min.

Na szésty lot trwajgcy 11 minut, pilot zabrat na poktad pasazera, ktorego juz
uprzednio przewozit tym samolotem. W czasie powrotu do lotniska pilot witgczyt
sie do lewego kregu nadlotniskowego i przedtuzyt lot na odcinku z wiatrem. Pilot
obserwowat lecacy przed nim samolot ultralekki oraz motoparalotnie wykonujgca
lot powyzej. W trakcie wymiany korespondenciji radiowej pilot dowiedziat sig, ze
pilot motoparalotni nie zamierza lgdowac.

Po trzecim zakrecie pilot zmniejszyt obroty silnika do okoto 3700 obr/min
i rozpoczat znizanie. W odlegtosci okoto 600 m przed progiem RWY? 11, kiedy
samolot znajdowat sie na wysokosci 200-300 ft AGL3, pilot zauwazyt inng
motoparalotnige, ktéra niespodziewanie wleciata przed niego na prostg do
lgdowania'. W zaistniatej sytuacji pilot postanowit wykona¢ zakret o 360°
w prawo, nad las o wysokosci drzew okoto 20—24 m AGL, a nastepnie wréci¢ na
prostg do lgdowania.

O godz. 13:03, ku zaskoczeniu pilota, w czasie wykonywania zakretu w prawo,
maska samolotu obnizyta sie ponizej horyzontu. Pasazer, ktory przestraszyt sie
gwattowng zmiang potozenia samolotu, zapart sie rekg o znajdujgcy sie przed
nim wolant. Pilot stwierdzit, ze samolot stat sie niesterowny.

Samolot zaczat sie zniza¢ w prawym przechyleniu w kierunku lasu sosnowego
i po okoto trzech sekundach zderzyt sie z drzewami

Pilot i pasazer opuscili wrak samolotu o wiasnych sitach. Nie znaleziono zadnych
dowoddw na istnienie jakichkolwiek usterek lub nieprawidtowosci w dziataniu

! Pilot ultralekkiego statku powietrznego (do 495kg) (ang. ultralight aircraft pilot)
2 Czas w Raporcie koncowym wyrazono wedtug LMT=UTC+1 h.

2 Nad poziomem gruntu (ang. Above Ground Level)

8 Droga startowa (ang. Runway)
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statku powietrznego, ktore mogtyby przyczyni¢ sie do wypadku i utrudnic
sterowanie samolotem.

Na podstawie danych meteorologicznych w rejonie lgdowiska ustalono, ze
podczas zdarzenia istniata mozliwos¢ wystgpienia oblodzenia gaznikow w kazdej
fazie lotu. Podejscie do lgdowania byto wykonywane bez wigczonego podgrzewu
gaznikow.

Biorgc pod uwage charakter uszkodzen samolotu, jego stromy tor upadku oraz
zeznan bezposredniego swiadka ustalono, ze podczas zakretu w kierunku lasu
nastgpito wytgczenie silnika.

Zakret w prawo zostat rozpoczety przy predkosci przyrzgdowej zblizonej do
predkosci przeciggniecia samolotu ze schowanymi klapami. Do przeciggniecia
samolotu w zakrecie doszto przed zgasnieciem silnika.

2. Przyczyny i czynniki sprzyjajace:

1) Temperatura i wilgotnoS¢ powietrza sprzyjajgce obladzaniu gaznikow
silnikow ttokowych.

2) Wykonywanie znizania ze zmniejszong predkoscig obrotowg silnika,
sprzyjajgce wystepowaniu oblodzenia gaznikbw bez wigczonego ich
podgrzewu.

3) Wykonanie zakretu z predkoscig przyrzgdowg zblizong do minimalnej
w konfiguracji ze schowanymi klapami.

4) Tylne potozenie srodka ciezkosci samolotu.
5) Woystgpienie oblodzenia gaznikow.
3. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne
zaproponowane/zrealizowane przez podmiot badajacy:
Nie sformutowano.
4. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie okreslono.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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