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Jedynym celem badania
jest zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie
i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan
sadowych lub

administracyjnych.

Wykorzystywanie raportu
do celéw innych niz
zapobieganie wypadkom
i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do
btednych wnioskéw

i interpretaciji.

RAPORT WSTEPNY 2024-0004

Uzytkownik prywatny
TECNAM, P92 ECHO SUPER, SP-SKNN
Ladowisko Milewo (EPMX), 16 lutego 2024 r.

Raport wstepny zostat wydany przez
Panstwowg Komisje Badania Wypadkow
Lotniczych na podstawie informacji znanych
w dniu jego publikacji.

Raport przedstawia jedynie fakty dotyczace
okolicznosci zaistnienia zdarzenia lotniczego
oraz w stosownych przypadkach dorazne
zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim.

Warszawa, 18 marca 2024

@ Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Nowy Swiat 6/12, 00-497 Warszawa

X kontakt@pkbwl.gov.pl
QQ  Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233
https://www.pkbwl.gov.pl
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WPROWADZENIE

PODSTAWY PRAWNE

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych jest organem do spraw
badania zdarzen lotniczych, o ktérym mowa w art. 4 ust. 1 rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 z dnia 20 pazdziernika 2010
r. w sprawie badania wypadkéw i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajgcego dyrektywe 94/56/WE (Dz. Urz. UE L 295
z12.11.2010, str. 35, z p6zn. zm.).

Komisja prowadzi badania na podstawie przepiséw ustawy Prawo lotnicze z dnia
3 lipca 2002 r. (Dz. U. 2002 Nr 130 poz. 1112, z p6zn. zm.) i prawa Unii
Europejskiej z zakresu wypadkow i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz
z uwzglednieniem norm i zalecanych metod postepowania zawartych
w Zatgczniku 13 do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym,
sporzgdzonejw Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U. z 1959 r. poz. 212, z pézn.
zm.).

PODSTAWOWE INFORMACJE O ZDARZENIU

Operator (uzytkownik), nr lub rodzaj lotu — Uzytkownik prywatny.

Producent, typ, model i znaki rozpoznawcze statku powietrznego — TECNAM,
P92 ECHO SUPER, SP-SKNN.
Miejsce i data zdarzenia — Lgdowisko Milewo (EPMX), 16 lutego 2024 r.

ZGLOSZENIE ZDARZENIA

PKBWL zostata powiadomiona o zdarzeniu w ramach obowigzkowego systemu
zgtaszania zdarzen, w dniu 16 lutego 2024 r.

Zdarzeniu nadano numer ewidencyjny — 2024-0004.

Na podstawie wstepnych informacji, zdarzenie zostato zakwalifikowane jako
wypadek.

W trakcie badania, kwalifikacja zdarzenia nie zostata zmieniona.

POWIADOMIENIE O ZDARZENIU

PKBWL powiadomita o zdarzeniu:
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— panstwo projektu i producenta samolotu — Wiochy;
— panstwo producenta silnika — Austria;

- ICAQ;

— EASA;

— Komisje Europejska;

- ULC.

ORGANIZACJA BADANIA

Badanie zostato przeprowadzone przez — PKBWL.
Nadzorujgcy badanie (lIC) — Pawet Jajkowski.
Grupy specjalistyczne — nie powotano grup specjalistycznych.

Petnomocni Przedstawiciele (i ich doradcy) — panstwo zaznaczone ponizej
wyznaczyto ACCREP.

— panstwo projektu i producenta — Witochy.

ZALECENIA

O ile nie wskazano inaczej, zawarte w niniejszym raporcie zalecenia zostaty
skierowane do organow regulacyjnych panstwa odpowiedzialnego za sprawy,
ktorych te zalecenia dotyczg. Decyzja, co do dziatan jakie nalezy podja¢ lezy
w gestii tych organow.

CZAS

Czasy w raporcie zostaty podane w LMT. W dniu zdarzenia LMT=UTC+1.
DATA

Jezeli w raporcie podano date w formacie cyfrowym, to poszczegélne cyfry
oznaczajg DD.MM.RRRR, gdzie DD oznacza dzien, MM miesigc, a RRRR rok.

RYSUNKI | TABELE

Jezeli w raporcie nie zaznaczono inaczej — zrédto PKBWL.
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STRESZCZENIE

W dniu 16 lutego 2024 r. samolot Tecnam P92 Echo Super o znakach
rozpoznawczych SP-SKNN wkonywat lot na przebazowanie z Igdowiska Zator
(EPZT) na ladowisko Milewo (EPMX). Na poktadzie znajdowaty sie dwie osoby
W trakcie podejscia do lgdowania, w wyniku utraty sity nosnej samolot zderzyt sie
z nawierzchnig pasa startowego w wyniku czego skapotowat. Samolot zostat
powaznie uszkodzony. Nie doszto do pozaru.
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SYMBOLE | SKROTY

SYMBOLE

Stopien np. °C (temperatura) i 1° (kat)

% Procent np. 95% predkosci wentylatora
' Minuta
7 Sekunda
SKROTY
AGL Nad poziomem terenu (ang. above ground level)
AKI Indeks przeciwstukowy (ang. anti-knock index)
C Stopnie Celsjusza
CAVOK Widzialno$¢, chmury i pogoda w chwili obserwacji sg lepsze niz
zalecane wartosci lub warunk (ang. cloud and visibility OK)
cm Centymetr(-y)
CVR Rejestrator rozméw w kabinie pilotdéw (ang. cockpit voice recorder)
ELT Nadajnik radiolatarni ratunkowej (ang. emergency locator transmitter)
FDR Rejestrator parametréw lotu (ang. Flight data recorder)
FIS Stuzba informacji powietrznej (ang. flight information service)
Flight Manual Instrukcja uzytkowania w locie
h Godzina/godziny
lIC Osoba nadzorujgca badanie (ang. investigator-in-charge)
kg Kilogram(-y)
KPP Komenda Powiatowa Policji
I Litr(-y)
m Metr(-y)
min Minuta(-y)
mm Milimetr(-y)
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RON Badawcza liczba oktanowa (ang. research octane number)

RWY Droga startowa (ang. Runway)

S Sekunda/sekundy

SEPL Jednosilnikowy z silnikiem ttokowym (ang. single engine piston land)
ULC Urzad Lotnictwa Cywilnego (ang. Civil Aviation Authority)

UTC Uniwersalny czas koordynowany (ang. coordinated universal time)

VFR Przepisy wykonywania lotéw z widocznoscia (ang. visual flight rules)
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1. INFORMACJE FAKTOGRAFICZNE

1.1. Historia lotu

W dniu 16 lutego 2024 r. samolot Tecnam P92 Echo Super o znakach
rejestracyjnych SP-SKNN miat odby¢ lot na przebazowanie z dwoma osobami na
poktadzie. Na samolocie zostaty wykonane prace serwisowe i wymiana silnika.
Prace wykonata firma AEROPRAKT Sp. z 0. 0. znajdujgca sie w miejscowosci
Zator. Po zakonczeniu prac serwisowych wykonany zostat oblot samolotu, ktéry
trwat ok. 30 minut. W trakcie oblotu na pokfadzie znajdowat sie nowy wtasciciel
samolotu, oraz poprzedni, ktéry pilotowat samolot. Po oblocie nowy witasciciel
samolotu rozpoczat przygotowania do przebazowania go na lgdowisko Milewo
(EPMX). Przed wylotem lotu pilot (nowy wiasciciel samolotu) skontaktowat sie
telefonicznie z wtascicielem lotniska w Milewie i uzyskat zgode na lagdowanie. W
trakcie rozmowy zostat poinformowany, ze poczatek drogi startowej RWY18 na
odcinku ok. 200 m jest podmokty i nie nadaje sie do ladowania. Start z |agdowiska
Zator (EPZT) nastgpit ok. godziny 14:00. Lgdowanie na lgdowisku Milewo
(EPMX) zaplanowano godz. ok.16.00. Lot przebiegat bez zaktocen. W trakcie
dolotu do Igdowiska pilot zaplanowat podejscie do lagdowania na RWY36 jednak
pojawienie sie w poblizu innego samolotu wymusito zmiane decyzji odnosnie
kierunku lgdowania i ostatecznie pilot rozpoczat podejscie do lagdowania na
RWY18. Pilot nieskutecznie kontrolowat predkos¢ podejscia i doprowadzit do
utraty sity nosnej i przeciggniecia. Samolot zderzyt sie z trawiastg, podmokig
nawierzchnig drogi startowej i skapotowat. Samolot ulegt znacznemu
uszkodzeniu. Nie doszto do pozaru. Swiadkowie zdarzenia wezwali stuzby
ratownicze. Zatoga samolotu samodzielnie oswobodzita sie z zapietych paséw
bezpieczenstwa. Nastepnie zatoga wytgczyta iskrowniki, gtdwny wytgcznik
(Master switch) oraz zamkneta krany paliwa.

Przybyli na miejsce strazacy odtgczyli i wyjeli z samolotu akumulator. Stuzby
medyczne dokonaty oceny stanu zdrowia zatogi. Pasazer zostat zabrany do
szpitala w PtoiAsku. Po przeprowadzeniu badan zostat wypisany do domu.
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Rysunek 1. Samolot Tecnam P92 Echo Super, SP-SKNN w miejscu awaryjnego
ladowania [zrodto: wasciciel samolotu]

Obrazenia oséb

Tabela 1. Ogélne — liczbowe zestawienie obrazen

Wszystkie uszkodzenia samolotu byty skutkiem zderzenia z ziemia.

Uszkodzeniu ulegto:

Ogoétem na
Obrazenia ciata Zaloga Pasazerowie poktadzie statku Pozostali
powietrznego

Smiertelne
Powazne
Lekkie 1 Nie dotyczy
Brak 1 Nie dotyczy
RAZEM 1 1

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego
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—  Smigto samolotu;

— Golen podwozia przedniego;

— Dolna cze$¢ ostony silnika;

— Lewa koncoéwka skrzydta;

— Prawy zastrzat skrzydta;

— Skrzydto w obrebie mocowania do kadtuba;
— Koncowka statecznika pionowego;

— Oszklenie kabiny.

1.4. Inne uszkodzenia

Nieznacznie uszkodzona nawierzchnia trawiasta lgdowiska.

1.5. Informacje dotyczace personelu

1.5.1. Dowddca statku powietrznego
Pilot: mezczyzna, lat 56.
Licencja pilota samolotowego turystycznego PPL(A).
Uprawnienia wpisane do licenciji:
— SEP(L) wazne do 31 pazdziernika 2025 r.;

— Uprawnienia radiotelefoniczne: obstuga urzadzen R/T na poktadzie statku
powietrznego w jezyku polskim;

— Biegtosc jezykowa: Polish/level 6/for life.
Nalot ogdlny: ok. 56 godz.,
W tym jako dowddca nalot na typie:
— Tecnam 2008: 54 godz. i 18min;
— Tecnam P92 Echo Super: 2 godz.
Nalot przed zdarzeniem:
— W ciggu ostatnich 24 h: ok 2 godz. na Techam P92 Echo Super;
— w ostatnich 7 dniach: brak;

— w ostatnich 90 dniach: brak.
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Orzeczenie lotniczo-lekarskie — klasa 2 z ograniczeniem VDL, wazne do
27 wrzeénia 2024 r., LAPL, wazne do 29 wrzesnia 2025 r.

Odpoczynek w ciggu ostatnich 48 h — pilot miat zapewniony odpoczynek
w warunkach domowych.

Znajomosc lgdowiska oraz doswiadczenie pilota na trasie lotu:

Pilot wykonywat pierwszy raz lot na Ilgdowisko w Milewie. Pilot miat mate
doswiadczenie lotnicze. Praktycznie caty swdj nalot uzyskat w trakcie szkolenia
do licencji. Z samolotem Tecnam P92 Echo Super zapoznat sie podczas lotu
z poprzednim wiascicielem w trakcie zakupu samolotu.

1.6. Informacje o statku powietrznym

1.6.1. Zdatnos¢ do lotu i obstuga techniczna
a) Informacje ogolne:

— samolot ultralekki, goérnoptat wsparty zastrzatami, wykonany
z duralu, ze stalym podwoziem trojpodporowym z golenig
przednig, napedzany silnikiem tlokowym ze $migtem

ciggnacym;
— producent — Tecnam;
— oznaczenie fabryczne (model) — P92 Echo Super;
— nr fabryczny (seryjny) — 1052;
— rok budowy — 2007;
— znaki rozpoznawcze — SP-SKNN;
— witasciciel — osoba fizyczna;
— uzytkownik — osoba fizyczna;

— Swiadectwo ewidencji — data wpisu 17 listopada 2023, nr
rejestru 2174 — wazne w dniu zdarzenia;

— Swiadectwo zdatnosci do lotu — nie wymagane dla tej kategorii
samolotu.

b) Historia statku powietrznego:
— nalot od poczatku eksploatacji — ok. 3519 godz i 30 min;
— nalot po wymianie silnika — ok. 2 godz i 30min;
— nalot od ostatniego przegladu — 2 godz i 30min.

c) Silnik i $migto:
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— silnik niecertyfikowany Rotax, model 912 ULS, S/N: 5645342 ,
producent BRP-Rotax GmbH (Austria). Rok produkcji: 2005,
zamontowany na samolocie 10 stycznia 2024 r., czas pracy od
poczatku eksploatacji — ok. 900 godz i 30 min;

—  8migto WOODCOMP — model ProPlus o srednicy 1703 mm, nr
seryjny: 22079693PA, producent Woodcomp (Czechy), data
produkciji: nie ustalono.

d) Paliwo:

— zalecane — paliwo samochodowe — benzyna bezotowiowa,
min. RON 95 (min. AKI 91 Premium) lub benzyna lotnicza
Avgas 100LL;

— stosowane podczas lotu — benzyna bezotowiowa RON 95;
— ilos¢ na poktadzie — nie zmierzono;
— rozmieszczenie na poktadzie — dwa zbiorniki w skrzydle.
e) Obcigzenie statku powietrznego:
— Masa wtasna — 325 kg;
— Maksymalna masa startowa — 600 kg;
— Dopuszczalna masa bagazu — 20 kg;
— Maksymalna waga pilota + pasazera — 187,50 kg;
— Maksymalna masa paliwa (90 ) — 67,50 kg.
1.6.2. Systemy lub czesci statku powietrznego, majace wptyw na wypadek:

Zaden z systemow lub czesci statku powietrznego nie miat wptywu na wypadek.
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1.7. Informacje meteorologiczne
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Rysunek 2. Meteogram dla obszaru Milewo obejmujacy dzien zdarzenia [zrédio:
www.meteo.pl]

Warunki meteorologiczne wedtug raportu METAR dla EPMX w dniu 16 lutego
2024 r. na godz. 15:00 — 16:00 byty nastepujagce:

— data: 16 lutego 2024 r.;

— godzina: 15:00 UTGC;

— kierunek wiatru: potudniowo - wschodni;
— predkosé¢ wiatru: ok. 5 m/s;

— widzialnosé: 10 000 m;

— zachmurzenie: 8/8;

— temperatura otoczenia: 5 °C;

— temperatura punktu rosy: 0 °C;

— cisnienie: QNH 1018 hPa.

1.8. Pomoce nawigacyjne

Lot samolotu SP-SKNN byt wykonany wedtug przepiséw VFR i wykorzystanie
naziemnych pomocy nawigacyjnych nie byto wymagane.
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1.9. Lacznosé

Pilot samolotu SP-SKNN prowadzit standardowg korespondencje radiowg z FIS
Warszawa w jezyku polskim. Korespondencja w obu kierunkach byta czytelna.

1.10. Informacje o lotnisku.

Ladowisko Milewo (EPMX) jest potozone na po6tnocny wschéd od Ptonska.
Ladowisko jest czynne od $witu do zmierzchu. Ladowisko posiada jedng
trawiastg droge startowa:

— RWY 36 — dostepna dtugosc¢ ladowania 910 m i szerokosci 35 m;

— RWY 18 — dostepna dtugosc¢ ladowania 910 m i szerokosci 35 m.

1.11. Rejestratory parametrow lotu

Samolot, ktéry ulegt wypadkowi nie byt wyposazony w rejestratory poktadowe
(FDR i CVR). Zaden typ rejestratora nie byt wymagany na podstawie
obowigzujgcych przepiséw. Na miejscu zdarzenia zabezpieczono nagranie
z monitoringu ladowiska, ktére zarejestrowato przebieg wypadku.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Pierwszy kontakt z ziemig samolot rozpoczat lewym kotem podwozia gtéwnego,
nastepnie prawym i kotem przednim. Po przejechaniu kilku metrow samolot
przechylit sie nieznacznie na prawa strone. Ostatecznie samolot przechylit sie do
przodu i skapotowat (rysunki 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9).
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Rysunek 4. Uszkodzenia topat $migta oraz punkt, w ktérym nastgpit kapotaz
samolotu [zrodto: KPP w Ptonskul]
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Rysunek 6. Uszkodzenie skrzydta oraz prawego zastrzatu [zrédto: KPP
w Ptonskul].
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Rysunek 8. Uszkodzona lewa koncowka skrzydta [zrodto: KPP w Ptonskul]
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Rysunek 9. Uszkodzenia statecznika pionowego [zrédto: KPP w Ptorisku]

1.13. Informacje medyczne i patologiczne

W wyniku wypadku pasazer ulegt niewielkim obrazeniom i zostat przewieziony
do szpitala w Ptonsku, gdzie zostaty przeprowadzone rutynowe badania. Jeszcze
tego samego dnia zostat wypisany i wrécit do domu.

Badania przeprowadzone na miejscu zdarzenia przez patrol Policji wykazaty, ze
pilot nie byt pod wptywem alkoholu. Nie przeprowadzono badah na obecnos$é
innych substancji uposledzajgcych jego dziatanie.

1.14. Pozar

W trakcie lotu zakonczonego wypadkiem, ani po wypadku pozar nie wystgpit.

1.15. Czynniki przezycia

Pilot oraz pasazer mieli zapiete pasy bezpieczenstwa (biodrowe i barkowe), ktére
w chwili wypadku utrzymaty ich na zajmowanych miejscach podczas zdarzenia.
Miato to znaczenie, poniewaz w wyniku zdarzenia samolot znalazt sie w pozycji
odwréconej.
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1.16. Testy i badania

PKBWL nie zlecit podmiotom zewnetrznych wykonania dodatkowych badan.

1.17. Informacje o organizacjach i zarzadzaniu

Samolot stanowit wiasnos$¢ prywatng pilota. Pilot nie prowadzit zarobkowej
dziatalnosci lotnicze;.

1.18. Informacje uzupetniajace

Brak informacji.

1.19. Przydatne lub skuteczne metody badania

Zastosowano standardowe metody badan.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

2. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Do dnia opracowania niniejszego Raportu Wstepnego, nie sformutowano zalecen
dotyczacych bezpieczenstwa.
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