UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych

Jedynym celem badania
jest zapobieganie
wypadkom i incydentom

z dnia 14 marca 2024
lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie

i odpowiedzialnosci. w sprawie wypadku lotniczego
Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do

wszelkich postepowan
2023-0071

administracyjnych.

Wykorzystywanie uchwaty NUMER ZDARZENIA

do celéw innych niz
zapobieganie wypadkom

i incydentom lotniczym, Cessna Textron Aviation, Cessna FR1 172H,
moze prowadzi¢ do SP-DVW

btednych wnioskow
i interpretacji. 25 wrzesnia 2023 r, Jamno k. towicza

Uchwata zostala wydana na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa,
jezeli zostaty wydane.

@ Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Nowy Swiat 6/12, 00-497 Warszawa
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" Q' Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233
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Po analizie dokumentow przedstawionych PKBWL, dziatajgc na podstawie art.
135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. 2002 Nr 130 poz. 1112,
z pozn. zm.) oraz § 18 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkdw i incydentow lotniczych (Dz.U. z 2007 r. Nr 35, poz.
225), Komisja uznata wyniki badan przedstawione w raporcie koncowym
podmiotu prowadzgcego badanie za wystarczajgce i podjeta decyzje
0 zakonczeniu badania.

1. Przebieg zdarzenia:

W dniu 25 wrzesnia 2023 r. 0 godz. 12:21 LMT pilot posiadajgcy licencje CPL(A)
wystartowat z lotniska w Piotrkowie Trybunalskim (EPPT) na samolocie Cessna
FR172 (SP-DVW), aby przeprowadzi¢ zrzut szczepionki na lisy.

Po okoto 37 minutach lotu pilot zauwazyt zerowe wskazania cisnienia oleju.
W zwigzku z niepewnoscig co do wskazan (brak widocznych s$ladow oleju
z kabiny oraz rosngcej temperatury oleju), postanowit wykonac¢ lgdowanie
zapobiegawcze na najblizszym lgdowisku w celu oceny zaistniatej sytuacji. Po 41
minutach zamierzat Igdowac na lgdowisku w towiczu, jednakze z powodu braku
mozliwosci zlokalizowania lgdowiska z powietrza, zaczgt wznosi¢ sie oraz
powiadomit FIS Warszawa o zaistniatym problemie z silnikiem. Poprosit takze
o koordynacje lagdowania na lotnisku w Tomaszowie Mazowieckim, ktore
znajdowato sie w odlegtosci 31 NM! i zaczat kierowac¢ sie z kursem potudniowo-
wschodnim. FIS Warszawa zasugerowat blizsze |gdowisko w Nieborowie w
odlegtlosci 5 NM, na co pilot przystat, zmieniajgc kierunek Ilotu
na kurs wschodni. Po okoto 42 minutach od startu silnik zaczat traci¢ moc,
a obroty zaczety sie wahac. Po 43 minutach silnik przerwat prace.

W momencie zatrzymania pracy silnika samolot znajdowat sie na wysokosci 2500
ft AMSL. Pilot wybrat do lagdowania pole o diugosci okoto 800m. Lgdowanie
w terenie przygodnym zostato wykonane na gtadko zaoranym polu, w poblizu linii
kolejowej, pod wiatr oraz wzdtuz bruzd. Podczas przyziemienia zostat wytamany
przedni widelec mocujgcy koto, co spowodowato kapotaz samolotu (rys.l)

Rysunek 1. Widok samolotu po kapotazu [Zrédto:PSP]

I Mila morska (ang. Nautical mile)
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Zatoga bez obrazen opuscita statek powietrzny o wiasnych sitach. Po okoto
7 minutach na miejsce przybyty stuzby ratownicze.
Podczas przegladu samolotu po zdarzeniu zauwazono, ze nastgpit wyciek oleju
z silnika poprzez uszkodzony zawor szybkiego spustu oleju, zamontowany na
misce olejowej (rys.2). Po zdemontowaniu miski olejowej stwierdzono na jej dnie
gorng czes¢ urwanego zaworu spustu oleju (rys. 3)

Rysunek 2. Miejsce montazu zaworu spustu oleju

Rysunek 3. Gérna czes¢ urwanego zaworu spustu paliwa

Podczas weryfikacji silnika stwierdzono bardzo duze uszkodzenia jego
podzespotéw i czesci, powstate wskutek wycieku oleju i zatarcia silnika.
Przeglad ptatowca ujawnit, ze uszkodzeniom ulegty elementy sitowe oraz
pokrycie ptatowca.

W celu ustalenia przyczyny wycieku oleju z silnika, wykonano doktadny przeglad
uszkodzonego zaworu oraz przeanalizowano historie jego eksploataciji.
Podczas przeglagdu zaworu stwierdzono:
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a) gtadkg powierzchnie przetomu $cianki (widetek) zaworu bez sladow
ztamania doraznego (rys.4 - zaznaczona kolorem czerwonym);

b) wiekszosc¢ powierzchni przetomu widetek zaworu o charakterze
doraznym (rys. 4 - zaznaczona kolorem zottym);

c) Wyrazne wgtebienie materiatu powstate podczas obréobki skrawaniem
(rys. 4 - zaznaczone kolorem czarnym).

Gtadka powierzchnia przetomu widetek swiadczy o zmeczeniowym charakterze
pekniecia materiatu. Pekniecie zostato zainicjowane w miejscu wgtebienia
materiatu (karbu) i mogto powstac¢ wskutek diugotrwatej eksploatacji silnika. Silnik
Continental 10-360 D przepracowat po ostatnim remoncie gtbwnym wykonanym
12 marca 2004 r. 1472 h (pozostaty resurs 28 h). Gtadka powierzchnia przetomu
powstata po urwaniu sie widetek, kiedy nastgpito dotykanie sie wspodtpracujgcych
ze sobg powierzchni materiatu (zjawisko zwane czesto ,mtotkowaniem”).
Ostateczne urwanie zaworu nastgpito po urwaniu sie drugich widetek
(z przetomem doraznym).

Rysunek 4. Kolor zotty-przetom dorazny; czarny-wgtebienie materiatu (karb);
czerwony-przetom zmeczeniowy

Na podstawie katalogu producenta zaworow ustalono, ze zawory tego typu, jak
ten uszkodzony na silniku Continental, byty produkowane do 2016 r. (rys. 5 b)
natomiast obecnie stosowane (bardziej funkcjonalne) zawory pokazane sg na
rysunku 5 a.

Zawory szybkiego spustu oleju nie podlegajg przegladowi technicznemu podczas
obstug okresowych silnika. Producent w Instrukcji montazu tego typu zaworéw
okreslit, ze w trakcie eksploatacji nalezy sprawdzac ich szczelnosé. W przypadku
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nieszczelnosci (wyciek oleju) nalezy usungé jg poprzez wymiane pierscieni
uszczelniajgcych, a w razie koniecznosci nalezy wymieni¢ zawodr na nowy.

Rysunek 5. Zawory spustu oleju: a-nowego typu; b-produkowane do 2016 r.

2. Przyczyna zdarzenia:
Zmeczeniowe urwanie sie¢ zaworu szybkiego spustu oleju spowodowane
diugotrwata eksploatacja silnika.
3. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:
Nie okreslono.
4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne
zaproponowane/zrealizowane przez podmiot badajacy:

Nie sformutowano.
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5. Ponadto Komisja okresla nastepujagce zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie okreslono.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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